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1. Zusammenfassung und Ausgangslage (neu)

Hinweis: Gelb hinterlegt sind die Antrage, zu denen in dieser Vorlage Beschlisse gefallt
werden (mit oder ohne Kostenfolge) analog zu den Tabellen in Anhang. Alle
weiteren (Teil-) Projekte folgen spater in anderen Landratsvorlagen.

Grin hinterlegt sind die neuen Textteile in dieser Landratsvorlage 2007/005b, die
von der urspringlichen Landratsvorlage 2007/005 abweichen.

Der Kanton Basel-Landschaft ist ein attraktiver Standort in der Region Nordwestschweiz.
Seine nationale und internationale Konkurrenzfahigkeit ist sehr gut. Das bestétigen
verschiedene Analysen und Bewertungen: Die renommierte internationale Ratingagentur
LStandard & Poor's* hat den Kanton 2004 in der Kategorie ,Triple A“ eingestuft. Die Credit
Suisse hat das Baselland im gleichen Jahr aufgrund einer breit angelegten Standortstudie
mit dem Pradikat ,Uberdurchschnittlich gut* im neunten Rang unter allen Schweizer
Kantonen rangiert.

Basel-Landschaft verfiigt Gber eine ganze Reihe gefragter Standortvorteile. Dank dieser
Ausgangslage, den guten Standortfaktoren, der heutigen Wirtschaftskraft und der
wettbewerbsfahigen Wirtschaftsstruktur ist das kiinftige Wachstumspotenzial intakt. Vor dem
Hintergrund eines zunehmend harter werdenden Standortwettbewerbs geht es in den
kommenden Jahren darum, die guten Rahmenbedingungen zu erhalten, Freiraum und bau-
reife Flachen fir die Entwicklung vorzubereiten und durch geschicktes Standortmarketing
wertschdpfungsstarke Unternehmen anzuziehen.

Eine wichtige Aufgabe des Staates ist es, mit Infrastrukturanlagen und mit raumplanerischen
Massnahmen gut erreichbare und baureife Flachen bereitzustellen — im Sinne der Vorsorge
fur einen mittel- bis langfristigen Zeitraum. Im Regionalplan Siedlung hat der Landrat die
Rheinebene als Arbeitsplatzgebiet von kantonaler Bedeutung ausgewiesen mit dem Auftrag,
die bestehenden Konflikte zu I6sen. Mit dem Projekt Salina-Raurica sind die Vorarbeiten seit
2001 angelaufen. Die planerischen Grundlagen auf Stufe Kanton liegen heute vor. Sie finden
sich im Entwurf zum Spezialrichtplan Salina-Raurica. Ziele, Entstehungsgeschichte,
Organisation, Ablauf und Ergebnisse der Planungsarbeiten sind im beiliegenden Erlaute-
rungsbericht mit dem Schlussbericht zum Projekt Salina-Raurica dargestellt. Im Rahmen von
Mitwirkung und Vernehmlassung bestand die Mdglichkeit zu diesen Vorschlagen Stellung zu
beziehen. Die Ergebnisse von Mitwirkung und Vernehmlassung werden in der Vorlage an
den Landrat offen gelegt und soweit méglich beriicksichtigt. Der Landrat hat den
Spezialrichtplan zu genehmigen.



Massgebend fur die Umsetzung und die Realisierung des Entwicklungspotenzials in Salina-
Raurica sind nun drei Schritte:

= Genehmigung des Spezialrichtplans Salina-Raurica durch den Landrat

= Inkraftsetzung der angepassten Zonen- und der Bauordnungen durch die beiden
Gemeinden Augst und Pratteln

= Initiierung der Schlisselprojekte

Fur die Losung der Konflikte und fir die rasche Entwicklung des Standortes zu einem kon-
kurrenzfahigen Wirtschaftsstandort sind Massnahmen notwendig. Eine erste Massnahme hat
der Landrat mit der Vorlage Ausbau Regio-S-Bahn Basel 2005 beschlossen: die Erstellung
der S-Bahn-Haltestelle in Pratteln-Langi zwischen Pratteln und Augst. Das Bundesamt fir
Verkehr hat mit Schreiben vom 6.1.2006 den Stationsnamen neu festgesetzt: Pratteln
Salina-Raurica. Zusammen mit dem neuen Rollmaterial wird mit dieser Haltestelle ein
Kristallisationspunkt fiir die Entwicklung der Rheinebene und fur die Aufwertung des
Quartiers Pratteln-Langi geschaffen.

Als Grundlage fiir die grossflachige Nutzung und Uberbauung ist die Realisierung der weite-
ren im Rahmen der Planungsarbeiten festgelegten Schllsselprojekte - vorab der Rhein-
strassenverlegung - notwendig. Wieweit die einzelnen Massnahmen Aufgaben des Kantons
Basel-Landschaft sind, wieviel den Grundeigentimern und den Gemeinden zu Uberlassen
ist, sind Fragen, fur die sich in den gesetzlichen Grundlagen keine ausreichenden Antworten
finden lassen. Salina-Raurica ist vor diesem Hintergrund auch kein Regel- und kein Routi-
nefall. Die meisten Kostenteiler beruhen, sofern es keine gesetzliche Grundlage gibt, auf den
Verhandlungen mit den Planungspartnern.

Mit dieser Vorlage werden dem Landrat Projektierungs- und Verpflichtungskredite fur
Schlisselprojekte vorgelegt und teilweise auch fir die Realisierung von ersten wichtigen
Projekten. Die Beschreibung der Projekte und Vorhaben und die Begriindung fir die
Beteiligung des Kantons finden sich bei den einzelnen Projekten. Der Aufbau dieser Vorlage
folgt dem Aufbau des Spezialrichtplans: Siedlung, Landschaft und Verkehr sowie Kosten fir
die Gesamtplanung. Fur die gezielte und rasche Umsetzung braucht es flankierende
Massnahmen zugunsten der Erhaltung der Umweltqualitdat, im Bereich des
Verkehrsmanagements und im Bereich Gebietsmanagement und -marketing.

Insgesamt werden dem Landrat fir die Schlisselprojekte Verpflichtungskredite im Umfang
von 22'446'500 CHE beantragt. Die Kostengenauigkeit fur die Erstellungskosten betragt +/-
30-40%. Davon abgeleitet sind die Abschreibungs- und die Unterhaltskosten.

Die beantragten Kreditbeschliisse sind:

= im Bereich Siedlung keine Kreditbeschliisse

* im Bereich Landschaft 3'402'500 CHFE als Verpflichtungskredite

» im Bereich Verkehr 17'644'000 CHE als Verpflichtungskredite

* im Bereich Gesamtplanung und Umsetzung 1400000 CHE als Verpflichtungskredite

Da die meisten Betrage noch nicht im Investitionsprogramm 2006-2016 eingestellt sind, wird
eine Verschlechterung des Finanzplans erwartet (siehe Kap. 6.2). Zusammengefasst lassen
sich die hier beantragten Kosten flr die Projektierungsphase aufteilen in:



Investitionsrechnung in CHF:

Bruttobetrag Beitrage von Dritten Nettobetrag Kanton
0

Laufende Rechnung in CHF:

Bruttobetrag Beitrage von Dritten Nettobetrag Kanton

9'604'000 3'957'500

Trotz dieser Investitionen und Kostenbeteilungen entsteht in der Bilanz ein Mehrwert des
gesamten Landbesitzes im Perimeter Salina-Raurica in der Hohe von 129 MCHF. Fir den
Kanton als Grundbesitzer bedeutet dies eine Wertsteigerung seiner 11.4 ha Land um 27
MCHF. Aus dem Verkauf des kantonalen Eigentums kénnen mindestens 67.5 MCHF erzielt
werden.

Mit der Gesamtplanung Salina-Raurica entstehen Investitionsméglichkeiten in der Hohe von
900 MCHF. Demgegeniiber stehen die gesamten Projektierungs- und Erstellungskosten von
882 MCHE (ohne die Rheinstrassensanierung und den kostenneutralen Landerwerb nur
564 MCHF) fur den Kanton. Dem Projekt kommt damit ganz klar eine regionale
wirtschaftliche Bedeutung zu. Uberlegungen zur Wirtschaftlichkeit, zum Verhaltnis von
Aufwand und Ertrag und zu wirtschaftichen Risiken sind im Kap 5.2. des
Erlauterungsberichts dargelegt.

Voraussetzung fir die Genehmigung der Verpflichtungskredite ist die Vorlage von rechts-
kraftig beschlossenen oder von vertraglich geregelten Kreditbeitrdgen von Dritten.

2. Bisherige Kreditbeschlisse

Mit der Genehmigung der Landratsvorlage "Beitrag des Kantons BL an den Ausbau der
Regio-S-Bahn Basel 2005" am 3.2.2005 wurden 103.1 MCHF fir die grenziiberschreitende
Weiterentwicklung des S-Bahnsystems Basel beschlossen. In dieser Vorlage wurde auch die
Einrichtung der neuen Haltestelle in Pratteln-Langi genehmigt. Der Gesamtbetrag betragt:
7.6 MCHF (Kostenteiler BL 90%, SBB 10%). Die Inbetriebnahme ist vorgesehen fiir Mitte
2008; die Planauflage ist erfolgt. Mit der neuen S-Bahn-Haltestelle wurde eine Massnahme
beschlossen, die fur Salina-Raurica ein zentrales Schliisselprojekt darstellt.



3. Vorhandene Betréage im Investitionsprogramm und laufende Rechnung

Einzelne Teilprojekte wurden bereits im Investitionsprogramm 2004-2014 (RRB Nr. 1387
vom 30.8.2005) eingestellt. Es handelt sich dabei um folgende Projekte und Betrage:

Pratteln, Sanierung Rheinstrasse 20 MCHF
(Projektierung und Realisierung) (2008-2010)

(Antrag Vorlage 3 MCHF) Konto Nr. 2312.501.20-150

Augst, Sanierung Ortsdurchfahrt 2 MCHF
(Projektierung und Realisierung) (2008-2009)

(Antrag Vorlage 0.5 MCHF) Konto Nr. 2312.501.20-139

Die ab 2007 in der laufenden Rechnung anstehende Betrdge wurden in die entsprechenden
Budgets ubernommen. Die zeitliche Abstimmung mit der Planung Salina-Raurica ist erfolgt.

Wettbewerb Langi-Park 146'000 CHF; Konto Nr. 2350.318.20-006
Gestaltungs- und Pflegekonzept Langi-Park 30000 CHF; Konto Nr. 2350.318.20-006
Gebietsmanagement 100'000 CHF; Konto Nr. 2350.318.20-006
4, Kostenteiler

Fur die Kostenteiler der einzelnen Massnahmen wurden Annahmen getroffen, um die
Betrage ermitteln zu kdnnen. Einerseits beruhen diese Annahmen auf Erfahrungswerten aus
anderen Projekten, andererseits gehen die Kostenteiler aus dem gemeinsamen
Planungsprozess und den bisherigen Verhandlungen mit den Planungspartnern hervor.
Sofern keine Gesetzesgrundlagen oder Vertrage zu den Kostenteilern bestehen, sind die in
der Vorlage aufgefiihrten Angaben als Basis fur die Verhandlung mit Dritten zu verstehen.

Die angenommenen Kostenteiler enthalten alle einen Verhandlungsspielraum zu Gunsten
des Kantons.

5. Kreditbeschlliisse Salina-Raurica
5.1. Siedlung

Zu den Festsetzungen des Spezialrichtplans Salina-Raurica im Kapitel Siedlung werden
keine Kreditbeschliisse beantragt.

Die Umsetzung der Gesamtplanung Salina-Raurica - und damit die nachfolgenden Kreditbe-
schlisse - sind davon abhéngig, dass die Gemeinden Augst und Pratteln die Vorgaben des
Spezialrichtplans in ihre Nutzungsplanung umgesetzt haben.



5.2. Landschaft

5.2.1 Langi-Park

Neben der hervorragenden Lage und Erschliessung benétigt ein konkurrenzfahiges Arbeits-
platzgebiet auch attraktive FreirAume. Mit dem Langi-Park wird ein neues urbanes Zentrum
an der S-Bahn-Station in Pratteln geschaffen. Er bildet das Eingangstor von der Bahn, er ist
der Bahnhofplatz, das Gravitationszentrum der ersten Entwicklungsphase von Salina-
Raurica und er bildet die Schnittstelle zwischen dem Wohnquartier Langi und dem
Arbeitsgebiet in Salina-Raurica. Uberdies stellt der Langi-Park die Verbindung der Halte-
stellen des offentlichen Verkehrs mit den Wohn- und Naherholungsgebiet am Rheinufer dar.
Der Langi-Park als Griinflache ist aber in erster Linie auch eine Aufwertung des gesamten
Stadtteils.

Zur Sicherstellung all dieser Funktionen mit einer hohen Qualitat wird ein Wettbewerb zur
Gestaltung ausgeschrieben, der den Bahnhofsvorplatz mit einschliesst. Mit diesem Wettbe-
werb soll auch die von Wuest & Partner, Zlrich empfohlene Erhéhung des Wohnanteils an
diesem Standort umgesetzt werden. Ein solches Varianzverfahren muss gemeinsam mit den
Gemeinden, den betroffenen Grundeigentiimern und den Anrainern durchgefuhrt werden.
Anschliessend erfolgen die Projektierung des Langi-Parks und dann die schnellstmdgliche
Realisierung dieses wichtigen Schlisselprojekts.

Mit dieser Vorlage wird der Kredit auch zur Erstellung des Bahnhofplatzes inkl. Langi-Park
beantragt. Dies vor dem Hintergrund, dass im Bahnhofsbereich mit Blick auf die weitere
Bebauung rasch Sicherheit geschaffen werden muss. FiUr die Erstellung von
Bahnhofvorplatzen besteht keine gesetzliche Grundlage fir die Finanzierung. Die
Finanzierung des Bahnhofplatzes wurde zwischen SBB und Kanton im Gesamtvertrag
Regio-S-Bahn Basel 2005 bereits geregelt.

Heute sind die Parzellen, die zukinftig zum Langi-Park gehdren werden, im Besitz verschie-
dener privater und oOffentlicher Eigentiimer. Es ist das Ziel, im Rahmen der Baulandumlegung
und der Quartierplanung den Langi-Park in den Besitz der Gemeinde Pratteln zu tberfihren,
die in jedem Fall fir den Unterhalt zustandig ist. Der Kanton zahlt einen Beitrag aus der
laufenden Rechnung an die Projektierung und Erstellung. Die Eigentumsverhaltnisse sind im
Erlauterungsbericht Kap. 4.6 dargestellt.

Der Kredit wird erst rechtskraftig, wenn erstens die entsprechenden Vertrage allseitig
unterzeichnet vorliegen und zweitens die Beitragszahlungen zugesichert sind.



a) Zeitplan
Gestaltungswettbewerb 2007-2008
Projektierung 2008-2009
Realisierung 2011-2013

b) Geschatzte Kosten
Gestaltungswettbewerb inkl. Bahnhofplatz Pratteln Salina-Raurica 250'000 CHF

Projektierung Langi-Park 100'000 CHF
Erstellung Langi-Park (3.5 ha, 100 CHF / m?) 3'500'000 CHF
Total 3'850'000 CHF

c) Finanzierung und Kostenteiler
Gestaltungswettbewerb inkl. Bahnhofplatz Pratteln Salina-Raurica

Kanton Gemeinde Gemeinde Private Summe
Pratteln Augst

45% 45% 10% 100%

112'500 CHF 112'500 CHF  25'000 CHF 250'000 CHF

Kanton: Gestaltungswettbewerb zu Lasten laufende Rechnung ARP-Konto Nr.
2350.318.20-006

Kostenteiler: Verhandlungsbasis

Projektierung Langi-Park

Kanton Gemeinden Pratteln und Augst  Private Summe
50% 25% 25% 100%
50'000 CHF 25'000 CHF 25'000 CHF 100'000 CHF

Kanton: Projektierung zu Lasten laufende Rechnung ARP-Konto Nr. 2350.318.20-006

Kostenteiler: Verhandlungsbasis

Realisierung Langi-Park

Kanton Gemeinden Pratteln und Augst  Private Summe
50% 25% 25% 100%
1'750'000 CHF 875'000 CHF 875'000 CHF 3'500'000 CHF

Kanton: Realisierung zu Lasten laufende Rechnung ARP-Konto Nr. 2350.365.70-006

Kostenteiler: Verhandlungsbasis

d) Grundeigentum: Private und Gemeinde Pratteln

Finanzierungsprioritat: 1

Antrage an den Landrat:

1. Dem Gestaltungswettbewerb und der Realisierung des Projekts Langi-Park wird zuge-
stimmt und ein Verpflichtungskredit von brutto 3'850'000 CHF (inkl. MwSt.) zu Lasten der
Voranschlage ARP 2008-2010 der oben genannten Konti bewilligt (Beschluss 3.1).

2. Der Landrat nimmt Kenntnis von den Beitrdgen der Gemeinden Pratteln und Augst in
Hohe von 1'037'500 CHF und den Beitrdgen von Privaten in Héhe von 900'000 CHF zu
Gunsten der Konti Nr. 2350.465.60-006, 2350.466.00-006, 2350.462.11-006 (Beschluss
3.2).




5272 Rhein-Park

Die Aufwertung des Rheinufers ist mit Blick auf attraktive Standorte fur Arbeiten und Wohnen
— aber auch fur die Naherholung — ein wichtiges Ziel fur den Kanton Basel-Landschaft. Mit
der Umsetzung des Gesamtprojektes Salina-Raurica lasst sich dieses Ziel in der Rhein-
ebene auf dem Abschnitt zwischen Augst und der Schweizerhalle verwirklichen. Heute fihrt
unterhalb der bewaldeten Steilbdschung ein schmaler Fussweg entlang des verbauten Ufers
— vorbei an einzelnen Fischerhduschen mit ihren typischen Fischgalgen. Auf dem ganzen
Abschnitt findet sich keine Mdéglichkeit zum Verweilen, zum Rasten und zum Geniessen. Am
oberen Rand der Bdschung — rund 20 Meter hoher — liegt die breite, stark befahrene und
larmige Strasse. Die heutige Bestockung lasst kaum Ausblicke auf die Rheinlandschatft.

Die Idee Rhein-Park beinhaltet die Anlage eines aussichtsreichen Fuss- und Veloweges tber
dem Rhein im Sinne eines Boulevards (RiUckbau Rheinstrasse) mit einzelnen Zutritts-
mdglichkeiten zum Rheinufer verbunden mit wenigen grésseren Flachen zum Verweilen. Die
Topographie macht den Bau von einzelnen Holzstegen und Plattformen notwendig. Mit
wenigen, gezielten Eingriffen und naturnaher Bepflanzungen wird die Uferbdschung
durchlassig und neu gestaltet.

Grundlage fir die Umsetzung ist die Erstellung eines Gestaltungs- und Pflegekonzeptes. Als
Impulsprojekt am Rheinufer ist eine Aussichtsplattform eventuell mit Schiffanlegestelle
vorgesehen. Die weitere Umsetzung erfolgt in Etappen — parallel zur Nutzung und Bebauun-
gen der ufernahen Grundstiicke — im Rahmen der Quartierplane mit Gestaltungsvorschriften
und Durchgangsrechten.

Gemass 8§ 2 des kantonalen Gesetzes Uber den Natur- und Landschaftsschutz sorgen
Kanton und Gemeinden zusammen mit der Grundeigentiimerschaft fur die Erhaltung eines
intakten Naturhaushaltes. § 9 Abs. 2 des gleichen Gesetzes fuhrt aus, dass Kanton und
Einwohnergemeinden fir oOkologischen Ausgleich unter anderem mit Uferbestockungen
innerhalb und ausserhalb von Siedlungen sorgen. Der Regionalplan Siedlung vom 25.1.2001
legt die Pratteler Gebiete Schweizerhalle / Zur Linden / Steinhdlzli und Loli als Schwerpunkte
des Okologischen Ausgleichs fest. Fur die Gemeinden Augst und Pratteln ist die Schaffung
des Rhein-Parks von untergeordneter Bedeutung; sie lehnten daher die Beteiligung an den
Kosten ab.

Planung, Bau und Unterhalt der Fuss- und Wanderwege obliegen geméass 8§ 21 des
kantonalen Strassengesetzes den Gemeinden. Ebenfalls sind die Gemeinden zustandig fur
den Unterhalt der Velowege.

Heute sind die Parzellen, die zukinftig zum Rhein-Park gehdren werden, in Besitz verschie-
dener privater und Offentlicher Eigentimer. Die Eigentumsverhéltnisse sind im
Erlauterungsbericht Kap. 4.6 dargestellt. Es ist das Ziel, im Rahmen der Baulandumlegung
den Rhein-Park in den Besitz der Gemeinde Augst zu uberfuhren, die in jedem Fall fur den
Unterhalt zustandig ist. Der Kanton zahlt einen Beitrag aus der laufenden Rechnung an die
Projektierung und Erstellung.
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a) Zeitplan

= Gestaltungs- und Pflegekonzept 2007-2008
= Projektierung 2008-2009
= Realisierung 2009-2022
b) -1 Geschatzte Kosten, Investitionen

= Erstellen der Aussichtsplattform, Infrastrukturen 1'000'000 CHF
= Total 1'000’000 CHF
b) -2 Geschétzte Kosten, laufende Rechnung

= Gestaltungs- und Pflegekonzept 60'000 CHF
= Projektierung Rhein-Park 100'000 CHF

= Realisierung Gestaltungs- und Pflegekonzept auf einer 1'650'000 CHF
Gesamtlange von 1'650 m und einer durchschnittlichen Breite
von 10 m, geschétzter Preis pro m? : 100 CHF

= Total 1'810°000 CHF

c) Finanzierung und Kostenteiler
Gestaltungs- und Pflegekonzept

Kanton Summe
100% 100%
60'000 CHF 60’000 CHF

Kanton: Projektierung zu Lasten laufende Rechnung ARP-Konto Nr. 2350.318.20-006

Kostenteiler: Verhandlungsbasis

Projektierung Rhein-Park

Kanton Summe
100% 100%
100’000 CHF 100’000 CHF

Kanton: Projektierung zu Lasten laufende Rechnung ARP-Konto Nr. 2350.318.20-006;

Kostenteiler: Verhandlungsbasis

Erstellung der Aussichtsplattform

Kanton Summe
100% 100%
1'000’000 CHF 1'000'000 CHF

Kanton: Erstellung Aussichtsplattformen zu Lasten ARP-Konto Nr. 2350.503.30-006

Kostenteiler: Verhandlungsbasis

Realisierung Rhein-Park

Kanton Private Summe
20% 80% 100%
330°000 CHF 1'320°000 CHF 1'650'000 CHF

Kanton: Realisierung zu Lasten laufende Rechnung ARP-Konto Nr. 2350.365.70-006

Kostenteiler: Verhandlungsbasis

d) Grundeigentum: Private, Gemeinde Augst, Kanton BS und BL



Finanzierungsprioritat: 1

Jahrlich wiederkehrender Saldo Laufende Rechnung

11

Bezeichnung der wesentlichsten Positionen
1 TOTAL jahrlicher Ertrag *)
2 Kalkulatorische Abschreibungen **) 50'000 CHF
3 Kalkulatorische Zinskosten 25'000 CHF
5% auf 0.5 des Investitionsvolumens
4 Nebenkosten
z.B. Wartungskosten
5 Betriebskosten
(Manpower, Energie, Betriebsmittel etc.)
6=2...5 TOTAL jahrliche Folgekosten 75'000 CHF
7=1-6 Jahrlich wiederkehrende Mehrkosten
(Folgeertrag - Folgekosten; '+ = Minderkosten, '-' =
Mehrkosten)
*) Annahme: Eigenkapital (Beteiligung) wird nicht verzinst.
**) Darstellung der Abschreibungen
Abschreibungsmodus/Jahr 200X 200X+1 | 200X+2 | 200X+3 200X+4
Abschreibung nach FHG 8§16 100'000 | 90'000 81'000 72'900
** Kalkulatorische Abschreibung | CHF 50'000 50'000 50'000 50'000

aufgrund der technischen
Lebensdauer (20 Jahre)
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Auswirkungen auf das Investitionsprogramm des Kantons Basel-Landschaft

Investitionsprogramm 2006 - 2016

250 in Mio
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Antrége an den Landrat:

1. Der Projektierung und der Realisierung des Projekts Rhein-Park wird zugestimmt und ein
Verpflichtungskredit von brutto 2'810'000 CHF (inkl. MwSt.) zu Lasten der
Investitionsrechnung (1'000'000 CHF) Konto Nr. 2350.503.30-006 sowie der laufenden
Rechnung (1'810'000 CHF) Konti Nr. 2350.318.20-006, 2350.365.70-006 bewilligt

2. Der Landrat nimmt Kenntnis von den Beitréagen von Privaten in Hohe von 1'320'000 CHF
zu Gunsten der Konti Nr. 2350.465.60-006, 2350.466.00-006 (Beschiuss'4:2):
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5.2.3 Rand-Park (neu)

Aufgrund der neuen Strassenfiihrung der Rheinstrasse entfallt die Massnahme Rand-Park.

5.2.4  Griun- und Freiraumkonzept

Zur Sicherstellung der Freiraumqualitaten in der ganzen Rheinebene im Rahmen der etap-
pierten Entwicklung und Bebauung muss ein Konzept im Sinne von Richtlinien erstellt wer-
den, das fur die privaten, halbprivaten und 6ffentlichen Bereiche Grundsatze fir die Frei-
raumgestaltung festlegt. Das Grin- und Freiraumkonzept dient der Bauherrschaft und den
Bewilligungsbehérden als Grundlage fur die Erarbeitung und Genehmigung von
Quartierplanen. Damit kann auf den einzelnen Bauparzellen die Realisierung einer
zusammenh&ngenden Qualitat der Freiraumgestaltung gewéahrleistet werden.

Gemass Art. 18b des Bundesgesetzes Uber den Natur und Heimatschutz vom 1.7.1966
sorgen die Kantone in intensiv genutzten Gebieten inner- und ausserhalb von Siedlungen fir
Okologischen Ausgleich. § 9 des Gesetzes uber den Natur- und Landschaftsschutz NLG (BL)
vom 20.11.1991 dehnt diesen Auftrag auch auf die Einwohnergemeinden aus. Der Re-
gionalplan Siedlung vom 25.1.2001 legt die Pratteler Gebiete Schweizerhalle / Zur Linden /
Steinholzli und Léli als Schwerpunkte des 6kologischen Ausgleichs fest.

Die Kosten flir das Grin- und Freiraumkonzept belaufen sich auf 200'000 CHF und werden
von den Gemeinden getragen. Uber die Quartierplanverfahren konnen diese Kosten durch
Private rickerstattet werden. Der Kredit wird erst rechtskraftig, wenn erstens die entspre-
chenden Vertrage allseitig unterzeichnet vorliegen und zweitens die Beitragszahlungen
zugesichert sind.

a) Zeitplan
Erarbeitung Griin- und Freiraumkonzept 2008-2009

b) Geschatzte Kosten
Erarbeitung Griin- und Freiraumkonzept 200'000 CHF

Total 200'000 CHF

¢) Finanzierung und Kostenteiler
Grin- und Freiraumkonzept

Gemeinde Pratteln Gemeinde Augst Summe
80% 20% 100%
160'000 CHF 40'000 CHF 200'000 CHF

Kostenteiler: Verhandlungsbasis
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Finanzierungsprioritat: 1

Antrage an den Landrat:
1. Von der Projektierung und der Realisierung des Projekts Grin- und Freiraumkonzept

wird Kenntnis genommen (Beschluss 5.1).
2. Der Landrat nimmt Kenntnis vom Beitrag der Gemeinden Pratteln und Augst in Hohe

von 200'000 CHF (Beschluss 5.2)
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5.3. Verkehr

5.3.1 Bahnhofplatz Pratteln Salina-Raurica

Die S-Bahn-Haltestelle Pratteln Salina-Raurica in Pratteln-L&ngi ist ein Schlusselprojekt ftr
die Gesamtplanung Salina-Raurica. Mit der Genehmigung der Landratsvorlage "Beitrag des
Kantons BL an den Ausbau der Regio-S-Bahn Basel 2005" am 3.2.2005 wurden 103.1
MCHF fur die grenzuberschreitende Weiterentwicklung des S-Bahnsystems Basel
beschlossen. In dieser Vorlage wurde auch die Einrichtung der neuen Haltestelle in Pratteln-
Langi genehmigt. Der Gesamtbetrag betragt: 7.6 MCHF (Kostenteiler BL 90%, SBB 10%).
Die Inbetriebnahme ist vorgesehen fir Mitte 2008; die Planauflage ist erfolgt. Mit der
vorgesehenen S-Bahn-Haltestelle war ein Anlass fur die Entwicklung der gesamten
Rheinebene gegeben. Es gilt nun die geplante S-Bahn-Haltestelle in das Gesamtkonzept zu
integrieren, damit der neue OV-Anschluss auch seine Funktion als Kristallisationspunkt der
Entwicklungsplanung wahrnehmen kann.

Der vom Landrat genehmigte Betrag an den Ausbau der Regio-S-Bahn Basel 2005 ist vor-
gesehen fir die Einrichtung der eigentlichen Haltestelle mit Perrons, Perrondéchern, Zu-
gangen und kleinem Vorplatz. Im Rahmen der Gesamtplanung Salina-Raurica ist — als
Drehscheibe des offentlichen Verkehrs — ein "Vorplatz" vor der Parzelle 4609 zu gestalten.
Der Gestaltungswettbewerb zum Langi-Park bezieht den Bahnhofsplatz mit ein. Die
Erstellung des Bahnhofplatzes ist Sache von Kanton und Gemeinde Pratteln mit einem
Kostenteiler von je 50%. Es wird — je nach Ergebnis des Wettbewerbverfahrens - mit Kosten
von 1 MCHF gerechnet. Um eine moglichst schnelle Durchfihrung des Wettbewerbs Langi-
Park inkl. Bahnhofsplatz zu ermoéglichen, ist eine Umzonung in eine OeWA-Zone
anzustreben.

Problematisch fir die Entwicklung eines grossziigigen Bahnhofplatzes mit entsprechender
baulicher Gestaltung und attraktiven Nutzungsmdglichkeiten sind der heutige Besitzstand
und die heutige Nutzung. Die Parzelle 4609 wurde vorsorglich vom Kanton gekauft und an
die Gemeinde Pratteln weiterverkauft. Unmittelbar angrenzend an die Parzelle des Kantons
Richtung Sudwesten stehen zwei grosse Hallen auf den Grundsticken Parzellen Nummer
4607 (Grundeigentimer: einfache Gesellschaft mit 6 Parteien, unverkauflich) und Parzellen
Nummer 4606 und 4622 (Grundeigentimerin Einwohnergemeinde Pratteln) in der
Gewerbezone. Die Halle auf dem Areal der Einwohnergemeinde Pratteln wird heute von der
Firma Glas Trosch fir ihre Produktion genutzt. Im Rahmen der Entwicklung des
Bahnhofgebietes ist fur diese Firma mittelfristig ein neuer Standort zu suchen. Es entstehen
keine Kostenfolgen fur den Kanton.

Fir die andere Halle unmittelbar daneben liegt Verkaufsbereitschaft vor; Verhandlungen
wurden bereits gefuhrt. Fir die Parzellen kommt der Kauf durch den Kanton oder die
Ubernahme im Baurecht in Frage. Eine Umnutzung der Halle in standortgerechte Nutzungen
(Dienstleistung, Buro etc.) ist nicht sinnvoll. Es muss mit Ubernahmekosten, Umzugskosten
und Abbruchkosten in der Hohe von 1.5 MCHF gerechnet werden. Es wird vorgeschlagen,
dass der Kanton Basel-Landschaft im Sinne einer Ubergangslésung diese Flache erwirbt, die
notwendigen Vorinvestitionen Ubernimmt und anschliessend die Parzelle an einen Neunutzer
(mit Bezug zum Standort Bahnhof) verkauft oder im Baurecht abgibt. Fir den Landkauf und
—verkauf wird von einer Kostenneutralitdt ausgegangen. Der Kredit wird erst rechtskraftig,
wenn erstens die entsprechenden Vertrage allseitig unterzeichnet vorliegen und zweitens die
Beitragszahlungen zugesichert sind.
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Es ist das Ziel, im Rahmen der Baulandumlegung den Langi-Park inkl. des Bahnhofplatzes in
den Besitz der Gemeinde Pratteln zu Uberfihren, die in jedem Fall fur den Unterhalt
zustandig ist. Der Kanton zahlt einen Beitrag an die Erstellung. Die Eigentumsverhaltnisse
sind im Erlauterungsbericht in Kap. 4.6. dargestellt.

Die S-Bahn-Haltestelle Pratteln Salina-Raurica ist Bestandteil des Agglomerations-
programms (Projekt O45). Eine Kofinanzierung durch das Agglomerationsprogramm ist
denkbar.
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a) Zeitplan
» Erwerb Halle 2008
» Erstellung Bahnhofplatz 2008-2011

b) -1 Geschétzte Kosten, Investitionen

» Kosten fir die Halle, Umzugskosten 1'500'000 CHF
= Total 1'500'000 CHF
b) -2 Geschétzte Kosten, Laufende Rechnung

» Erstellung Bahnhofplatz 1'000'000 CHF
= Total 1'000'000 CHF

¢) Finanzierung und Kostenteiler
Erwerb Halle, Umzugskosten

Kanton Summe
100% 100%
1'500'000 CHF 1'500'000 CHF

Kanton: Erwerb Halle, Umzugskosten zu Lasten Investitionen Konto Nr. 2350.503.30-006

Kostenteiler: Verhandlungsbasis

Erstellung Bahnhofplatz

Kanton Gmde. Pratteln Summe
50% 50% 100%
500'000 CHF 500'000 CHF 1'000'000 CHF

Kanton: Erstellung Bahnhofplatz zu Lasten laufende Rechnung TBA-Konto Nr. 2317.364.00-
016 (1'000'000 CHF); Ruckerstattung Gmde. Pratteln Konto-Nr. 2317.462.10-015 (500'000
CHF)

Kostenteiler: geméass gegengezeichneter Absichtserklarung zur Realisierung und
Zustandigkeit der S-Bahnstation durch SBB, Gemeinde Pratteln, Kanton Basel-Landschaft
"Haltestelle Pratteln-Langi Bahnhofplatz" vom 2.9.2005

d) Grundeigentum: Private und Gemeinde Pratteln

Jahrlich wiederkehrender Saldo Laufende Rechnung

Bezeichnung der wesentlichsten Positionen
1 TOTAL jahrlicher Ertrag *)
2 Kalkulatorische Abschreibungen **) 1'500'000 CHF
3 Kalkulatorische Zinskosten
5% auf 0.5 des Investitionsvolumens
4 Nebenkosten
z.B. Wartungskosten
5 Betriebskosten
(Manpower, Energie, Betriebsmittel etc.)
6=2...5 TOTAL jahrliche Folgekosten 1'500'000 CHF
7=1-6 Jahrlich wiederkehrende Mehrkosten 1'500'000 CHF
(Folgeertrag - Folgekosten; '+' = Minderkosten, '-' =
Mehrkosten)

*) Annahme: Eigenkapital (Beteiligung) wird nicht verzinst.
**) Darstellung der Abschreibungen
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Abschreibungsmodus/Jahr 200X 200X+1 | 200X+2 | 200X+3 | 200X+4
Abschreibung nach FHG 816 1.5 MCHF
**  Kalkulatorische Abschreibung | 1.5 MCHF

aufgrund der technischen Lebens-
dauer + ausserordentliche Ab-

schreibung, da Abbruch.

Auswirkungen auf das Investitionsprogramm des Kanns Basel-Landschaft
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Finanzierungsprioritat: 1

Antrage an den Landrat:

2. Der Landrat nimmt Kenntnis vom Beitrag der Gemeinde Pratteln in H6he von 500'000
CHF zu Gunsten Konto Nr. 2317.462.10-015 (Beschluss 6.2)
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5.3.2  Tram-Korridor und Haltestellen (neu)

0

Die geschatzten Kosten belaufen sich auf 12 MCHF fur das
separate Trassee (Tram-Korridor); die Planungskosten belaufen sich auf 1 MCHF.

Fur diesen Ausbau des offentlichen Verkehrs sind drei neue Haltestellenpaare mit Kosten

von insgesamt 1.4 MCHF vorgesehen.
. Im Rahmen der Planung und der baulichen Entwicklung gilt es, die
Freihaltung des Trassees zu sichern. Dazu ist die Planung des Ausbaus des offentlichen
Verkehrs bereits heute zu projektieren und Bau- und Strassenlinienplane festzusetzen. Die
Planungskosten in der Hohe von 10% der Realisierungskosten belaufen sich auf 0.144
MCHF. Gemass § 34 Strassenverkehrsgesetz teilen sich Kanton und Gemeinden die Kosten

zur Erstellung der Haltestellen an Kantonsstrassen je halftig. Die Erstelling’ der

Der Tram=Korridor ist Bestandteil des Agglomerationsprogramms mit der Prioritét 2 (Projekt
052a). Eine Kofinanzierung durch das Agglomerationsprogramm ist denkbar.

Die Betriebskosten fiir die verlangerten Buslinien wurden durch die Abteilung OV, ARP bud-
getiert. Es wurde davon ausgegangen, dass an den Linien 70 und 80 keine Anpassungen
vorgenommen werden; die Linie 83 wird in das Gebiet Salina-Raurica hineingefiihrt. Die
Betriebskosten fiir die Linienverlangerungen belaufen sich insgesamt auf 0.480 MCHF pro
Jahr. Nach interkantonalem Verteilschlissel entfallen 0.370 MCHF jahrlich auf den Kanton
Basel-Landschaft und der Restbetrag auf den Kanton Aargau, sofern der Kanton Aargau sich
mit dieser Regelung einverstanden erklart.

Der Tram=Korfidor wirde die Parzellen verschiedener Grundeigentimer tangieren. Im
Rahmen der Baulandumlegung wird fur einen Flachenausgleich gesorgt. Allféallige Landkaufe
werden im Rahmen des Ausfiihrungsprojekts dargestellt. Die Eigentumsverhéltnisse sind im
Erlauterungsbericht in Kap. 4.6 dargestellt.

Das Ausfiihrungsprojekt wird dem Landrat bis 2044 zur Genehmigung unterbreitet.



a) Zeitplan
= Projektierung Haltestellen

= Projektierung [Fram=Korridor

= Erstellung Haltestellen

= Erstellung Tram=Korridor

b) Geschatzte Kosten

= Projektierung Tram-Korridor 1'200'000 CHF
= Projektierung 3 Haltestellen 144000 CHF
= Erstellung 3 Haltestellen 1'440'000 CHF
»  Erstellung Tram-Korridor 12'000'000 CHF
Total 14'784'000 CHF

c¢) Finanzierung und Kostenteiler

Projektierung Tram-Korridor, Haltestellen

Kanton Summe
100% 100%
1'344'000 CHF 1'344'000 CHF

Kanton: Projektierung zu Lasten laufende Rechnung TBA-Konto Nr. 2317.364.00-016

Kostenteiler: Verhandlungsbasis

Erstellung 3 Haltestellen

Kanton Gmde. Pratteln Summe
50% 50% 100%
720'000 CHF 720'000 CHF 1'440'000 CHF
Kanton: Erstellung Haltestellen zu Lasten laufende Rechnung TBA-Konto Nr. 2317.864.00-
016

Kostenteiler: § 34 Strassenverkehrsgesetz; Eisenbahngesetz

Erstellung [Fram-=Korridor

Kanton Summe
100% 100%
12'000'000 CHF 12'000'000 CHF

Kanton: Erstellung Tram-Korridor zu Lasten laufende Rechnung TBA-Konto Nr.

Kostenteiler: Verhandlungsbasis

d) Grundeigentum: Private, Gemeinde Pratteln, Kanton

Jahrlich wiederkehrender Saldo Laufende Rechnung

Bezeichnung der wesentlichsten Positionen
1 TOTAL jahrlicher Ertrag *)
2 Kalkulatorische Abschreibungen **)
3 Kalkulatorische Zinskosten
5% auf 0.5 des Investitionsvolumens
4 Nebenkosten
z.B. Wartungskosten
5 Betriebskosten 370'000 CHF
(Manpower, Energie, Betriebsmittel etc.)
6=2.5 TOTAL jahrliche Folgekosten 370'000 CHF




7=1-6 Jahrlich wiederkehrende Mehrkosten
(Folgeertrag - Folgekosten; '+' = Minderkosten, '-' = Mehr-
kosten)

370'000 CHF

*) Annahme: Eigenkapital (Beteiligung) wird nicht verzinst.
**) Darstellung der Abschreibungen

Finanzierungsprioritat: 1

Antrag an den Landrat:

1. Der Projektierung der drei neuen Haltestellen und des [Tram-Korridors wird zugestimmt
und ein Verpflichtungskredit von brutto 1'344'000 CHF (inkl. MwSt.) zu Lasten des oben

genannten Kontos bewilligt (Beschluss 7).
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5.3.3 Verkehrsmanagement

Ohne neuen motorisierten Verkehr ist die Entwicklung Salina-Raurica nicht méglich. Bei Re-
alisierung aller geplanten Nutzungen ergeben sich zusatzlich 28'000 Fahrten pro Tag im
Durchschnitt.

Die Modellberechnungen mit dem Gesamtverkehrsmodell zeigen, dass es im Jahr 2020 mit
Vollausbau von Salina-Raurica zu Kapazitdtsengpassen der Autobahn Basel-Augst kommen
wird. Rheinstrasse, Salinenstrasse und die Achse Hardstrasse - Hohenrainstrasse sind stel-
lenweise an den Kapazitdtsgrenzen. Zum gleichen Prognosezeitpunkt sind ohne die
Realisierung von Salina-Raurica zwar die Verkehrstrdger weniger belastet, die Situation ist
jedoch auch kritisch. Es kann daraus abgeleitet werden, dass nicht nur im Gebiet Salina-
Raurica, sondern in der gesamten Region die Verkehrsentwicklung mittels geeigneter Aus-
bau- und Mobilitdtsmanagement-Massnahmen gezielt zu beeinflussen ist. Zudem sind aus
Grinden der Luftreinhaltung Massnahmen notwendig.

Das Verkehrsmanagement ist Bestandteil des Agglomerationsprogramms mit der Prioritat 1
(Projekt O52b). Eine Kofinanzierung durch das Agglomerationsprogramm ist denkbar fur die
Realisierung ab 2014.

Fur das Gebiet Salina-Raurica ist daher die Einfihrung eines Verkehrsmanagements
(Studienbericht) notwendig, das fir das Gebiet konkrete Massnahmen einsetzt (Verkehrs-
leitsystem, Anreizsysteme, Parkplatzbewirtschaftung, Fahrtenmodell). Durchfihrung und Fi-
nanzierung liegen beim Kanton; die Fachverantwortung beim Tiefbauamt.

a) Zeitplan
Verkehrsmanagement Erarbeitung Studie 2008-2009

b) Geschatzte Kosten
Erstellung Verkehrsmanagement 300'000 CHF

Total 300'000 CHF

c) Finanzierung und Kostenteiler

Verkehrsmanagement

Kanton Summe
100% 100%
300’000 CHF 300'000 CHF

Kanton: Projektierung zu Lasten Investitionsrechnung TBA - Konto Nr. 2312.501.20-150

Kostenteiler: Verhandlungsbasis

Jahrlich wiederkehrender Saldo Laufende Rechnung

Bezeichnung der wesentlichsten Positionen
1 TOTAL jahrlicher Ertrag *)
2 Kalkulatorische Abschreibungen **) 30'000 CHF
3 Kalkulatorische Zinskosten 7'500 CHF
5% auf 0.5 des Investitionsvolumens
4 Nebenkosten
z.B. Wartungskosten
5 Betriebskosten
(Manpower, Energie, Betriebsmittel etc.)




6=2.5 TOTAL jahrliche Folgekosten 37'500 CHF
7=1-6 Jahrlich wiederkehrende Mehrkosten

(Folgeertrag - Folgekosten; '+' = Minderkosten, '-' = Mehr-

kosten)
*) Annahme: Eigenkapital (Beteiligung) wird nicht verzinst.
**) Darstellung der Abschreibungen
Abschreibungsmodus/Jahr 200X 200X+1 | 200X+2 | 200X+3 | 200X+4
Abschreibung nach FHG 8§16 30'000 27'000 24'300 21'870
**Kalkulatorische Abschreibung | 30'000 30'000 30'000 30'000 30'000

aufgrund der technischen
Lebensdauer (10 Jahre)
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Auswirkungen auf das Investitionsprogramm des Kantons Basel-Landschaft

Investitionsprogramm 2006 - 2016

250 in Mio
-------------- e
200 | Y Ausw.lrkung__ auf die !
_____________ -7 1 Nettoinvestitionen |
e e e e e e e e e e e e 1
150

Zielgrosse 129.89

B Nettoinvestitionen Code 1 - 3
B Nettoinvestitionen Code 4 - 6
O Investitionen VSD,JPM,BKSD
@ Nettoinvestitionen o. Verpflichtungskredit

100 -

50 +

RO6 BO7 B0O8 F09 F10 F11 F12 F13 F14 F15 F16

-50

Auswirkungen auf den Finanzplan des Kantons Basel-Landschaft

Finanzierungssalden Kanton BL

v 2 ] o) © A (o) ) O 7 42 %) > %) © A (o) ) Q Ny
) ) ) ) ) ) ) ) O QO O ) QO O O Q QO O 2 Y
AR N R S A S SO A S SO A S S SR M S
250
200 A mm— el -
,’ . . \\
150 | /~Jahrliche \
1 \
' Mehrkosten i
\ 1
100 - . 0.037 MCHF /

50 A

-50 A1

-100 A

-150

Finanzierungsprioritat: 1

Antrag an den Landrat:
1. Dem Aufbau eines Verkehrsmanagements wird zugestimmt und ein Verpflichtungs-
kredit von brutto 300'000 CHF (inkl. MwSt.) zu Lasten des oben genannten Kontos
bewilligt (Beschluss 8).
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5.3.4 Verlegung der Rheinstrasse (neu)

Ein Schlisselprojekt der Entwicklungsplanung Salina-Raurica ist die Verlegung der Rhein-
strasse vom Rheinufer weg.

am Rand das Grundwasserschutzgebiet und mindet in die Frenkendorferstrasse. Die derzeit

bestehende Radroute entlang der Rheinstrasse bleibt bestehen und wird in den Rickbau
integriert.

Mit diesem Vorhaben lassen sich folgende Projektziele erreichen:

Nach Abschluss der Sanierung der A2 zwischen Basel und Augst steht 2008 die Wieder-
instandsetzung mit geschatzten Kosten von 16.5 MCHF an (Strassengesetz 88 23 und 28).
Fir den Neubau muss mit
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, wenn nicht sogar positiver Landabtausch vorgenommen werden. Die
ehemalige Rheinstrasse wird an neue Nutzer mit Dienstbarkeitsvertragen oder z.T. als
Bauland abgegeben.

ist in Relation zu setzen mit den auf jeden Fall anfallenden Unterhalts- und
Sanierungskosten in der Hohe von 16.5 MCHF fir die Rheinstrasse. Abzlglich dieser
"Ohnehinkosten" und dem Ertrag aus dem Landverkauf betragt der Mehraufwand fur die
Rheinstrassenverlegung RGEA80'MCHE. Da es sich dabei um eine Kantonsstrasse handelt,
kénnen weder die Standortgemeinden noch die Anstésser zur Finanzierung Uber
Anwenderbeitrdge beigezogen werden. Allfallige Larmschutzmassnahmen an der
Rheinstrasse sind in diesem Betrag eingeschlossen.

Die Verlegung der Rheinstrasse ist Bestandteil des Agglomerationsprogramms mit bislang
nicht bestimmter Prioritat (Projekt M65). Eine Kofinanzierung durch das Agglomerationspro-
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Die Eigentumsverhaltnisse sind im Erlauterungsbericht Kap 4.6 dargestellt.

Das Ausfiihrungsprojekt wird dem Landrat spatestens 2020 zur Genehmigung unterbreitet.
Mit dem Ausfuihrungsprojekt werden Kosten des Landkaufs und -verkaufs dargelegt und die
Folgekosten bilanziert.
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a) Zeitplan

= Projektierung 2009 - 2011
» Realisierung 2012 - 2015
b) Geschatzte Kosten

= Projektierung 3'000'000 CHF
= Landerwerb (21'000m?® Strassenflache x CHF 500.-) 10'500'000 CHF
» Realisierung 33'000'000 CHF
= Zwischentotal brutto 46'500'000 CHF
= Abziglich Landverkauf 10'500'000 CHF
Total 36'000'000 CHF

¢) Finanzierung und Kostenteiler
Projektierung

Kanton Summe
100% 100%
3'000'000 CHF 3'000'000 CHF
3'000'000 CHF 3'000'000 CHF

Kanton: Projektierung zu Lasten Investitionsrechnung TBA-Konto Nr. 2312.501.20-150

Kostenteiler: § 23 Strassengesetz
Realisierung

Kanton Summe
100% 100%
33'000'000 CHF 33'000'000 CHF

Kanton: Realisierung zu Lasten Investitionsrechnung TBA-Konto Nr. 2312.501.20-150

Kostenteiler: § 23 Strassengesetz
Landerwerb / Landverkauf

Kanton Summe
100% 100%
10'500'000 CHF 10'500'000 CHF

Kanton: zu Lasten Investitionsrechnung TBA-Konto Nr. 2312.501.20-150

Kostenteiler: § 8, 22, 23 Strassengesetz
d) Grundeigentum: Private, Gemeinden Augst und Pratteln, Kanton

Jahrlich wiederkehrender Saldo Laufende Rechnung fiir Projektierung

Bezeichnung der wesentlichsten Positionen
1 TOTAL jahrlicher Ertrag *)
2 Kalkulatorische Abschreibungen **) 300'000 CHF
3 Kalkulatorische Zinskosten 75'000 CHF
5% auf 0.5 des Investitionsvolumens
4 Nebenkosten
z.B. Wartungskosten
5 Betriebskosten
(Manpower, Energie, Betriebsmittel etc.)
6=2.5 TOTAL jahrliche Folgekosten 375'000 CHF
7=1-6 Jahrlich wiederkehrende Mehrkosten
(Folgeertrag - Folgekosten; '+' = Minderkosten, '-' = Mehr-
kosten)
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*) Annahme: Eigenkapital (Beteiligung) wird nicht verzinst.
**) Darstellung der Abschreibungen

Abschreibungsmodus/Jahr 200X | 200X+1 200X+2 200X+3 200X+4
Abschreibung nach FHG §16 300000  270'000 | 243000 | 219'000 |
*Kalkulatorische  Abschrei- 300000 300000 | 300000 | 300000 |

bung aufgrund der technischen
Lebensdauer (10 Jahre)

Auswirkungen auf das Investitionsprogramm des Kantons Basel-Landschaft
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Finanzierungsprioritat: 1

Antrag an den Landrat:

1. Der Verlegung der Rheinstrasse wird zugestimmt und ein Verpflichtungskredit von
brutto 3'000'000 CHE (inkl. MwsSt.; ohne Berucksichtigung der anfallenden Sanie-
rungskosten Rheinstrasse) fir die Projektierung zu Lasten des oben genannten Kontos
sowie fur den Landerwerb von brutto 10'500'000 CHF zu Lasten des oben genannten
Kontos bewilligt (Beschluss 9.1).

2. Der Landrat nimmt Kenntnis von den Landk&ufen in Hohe von 10'500'000 CHF zu
Lasten des oben genannten Kontos fur die Rheinstrassenverlegung und von den
Landverkaufen an Dritte (Beschluss 9.2)
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5.3.5 Rickbau der bestehenden Kantonsstrasse

Die heute bestehende Rheinstrasse muss zuriickgebaut werden und in den Boulevard des
Rhein-Parks integriert werden. Zum Teil kann die alte Rheinstrasse als Veloweg bzw. als
Tram-Korridor umgenutzt werden. Die Kosten fir den Rickbau werden auf 7 MCHF
geschatzt. Der Ruckbau erfolgt Uber einen langeren Zeitraum zum Teil im Rahmen der
Quartierplanungen fur die angrenzenden Bebauungen. Deshalb werden im Rahmen der
Quartierplanungen auch die privaten Grundeigentiimer an der Finanzierung beteiligt. Die
Projektierungskosten sind bereits in der Projektierung der Rheinstrasse enthalten.

Das Ausfuhrungsprojekt wird dem Landrat 2012 zur Genehmigung unterbreitet.

a) Zeitplan
= Projektierung 2007-2009
= Realisierung 2012-2020

b) Geschatzte Kosten
= Realisierung 7'000'000 CHF
Total 7'000'000 CHF

c) Finanzierung und Kostenteiler
Realisierung Rickbau Rheinstrasse

Kanton Private Summe
50% 50% 100%
3'500'000 CHF 3'500'000 CHF 7'000'000 CHF

Kanton: zu Lasten Investitionsrechnung TBA- Konto Nr. 2312.501.20-150
Kostenteiler: Verhandlungsbasis

d) Grundeigentum: Private, Gemeinden Pratteln und Augst, Kanton

Finanzierungsprioritat: 1

Antrag an den Landrat:
1. Von der Projektierung und der Realisierung des Rickbaus Rheinstrasse wird Kennt-
nis genommen (Beschluss 10).
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3.6 Verkehrsberuhigung Hauptstrasse Augst (neu)

Das Amt fir Raumplanung erhielt mit dem Auftrag zur Gesamtplanung Salina-Raurica
ebenfalls den Auftrag eine Verbesserung der Verkehrssituation in Augst zu erarbeiten.

Mit der Verkehrsberuhigung auf der Hauptstrasse in Augst wird der bereits heute hohen
Belastung (13'500 DTV) auf der Ortsdurchfahrt Rechnung getragen. Allerdings entwickelt
sich das Wohn- und Gewerbegebiet in Kaiseraugst stark und ohne entsprechende
Massnahmen diirfte die Verkehrsbelastung auf der Hauptstrasse in Augst gross bleiben[JAlS

Das Planungsteam a.e.v.i. empfahl die Verkehrsberuhigung im Rahmen der Planung Salina-
Raurica zum Schutz der Anwohnerschaft, die durch den Ausbau in der Rheinebene in Zu-
kunft durch Verkehrsemissionen noch starker belastet werden. Ein externes Gutachten durch
Metron AG, Brugg (Bericht vom 1.11.2004) bestétigte die Wirksamkeit dieser Massnahme.
Die Verkehrsberuhigung auf der Hauptstrasse umfasst eine Umgestaltung, die zu einer
optischen Verkleinerung des Strassenquerschnittes fuhrt (neue Randstreifen etc.). Dadurch
werden die Geschwindigkeit und die Attraktivitat der Durchfahrt reduziert. Die'Hauptstrasse

Die gesetzlichen Grundlagen fur die Sanierung finden sich im Strassengesetz § 5b (HVS mit
Bedeutung infolge A3-Anschluss Rheinfelden West), § 23a (Zustandigkeit) und § 28
(Unterhalt).

Die Verkehrsberuhigung Hauptstrasse Augst ist Bestandteil des Agglomerationsprogramms
mit der Prioritat 1 (Projekt M67). Eine Kofinanzierung durch das Agglomerationsprogramm ist
denkbar.

Das Tiefbauamt BL hat die Umgestaltung der Ortsdurchfahrt 2008-2009 mit einem Betrag
von 1 MCHF pro Jahr im Finanzplan eingestellt.

geschatzt; die Kosten gehen zu Lasten des
Kantons. Fiir die Projektierung werden 0:5'MCHE beantragt.
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a) Zeitplan
» Projektierung 2008-2009
» Realisierung

b) Geschatzte Kosten
» Projektierung
= Realisierung inkl. archaologische Arbeiten

c) Finanzierung und Kostenteiler

Projektierung Verkehrsberuhigung Hauptstrasse Augst
Kanton

100%

Kanton: Projektierung zu Lasten Investitionsrechnung TBA- Konto Nr.2312.501.20-139
Kostenteiler: 8§ 23 Strassengesetz

Realisierung Verkehrsberuhigung Hauptstrasse Augst bzw. archaolog. Arbeiten
Kanton
100%

610001000 CHE (Strassenbau)
total

Kanton: Realisierung zu Lasten Investitionsrechnung TBA- Konto Nr.2312.501.20-139
Kostenteiler: 8 23 Strassengesetz; § 16 ArchVO

d) Grundeigentum: Kanton

Jahrlich wiederkehrender Saldo Laufende Rechnung
Bezeichnung der wesentlichsten Positionen

1 TOTAL jahrlicher Ertrag *)
2 Kalkulatorische Abschreibungen **)
3 Kalkulatorische Zinskosten

5% auf 0.5 des Investitionsvolumens
4 Nebenkosten

z.B. Wartungskosten
5 Betriebskosten

(Manpower, Energie, Betriebsmittel etc.)

6 =2..5 | TOTAL jahrliche Folgekosten

7 =1-6 | Jahrlich wiederkehrende Mehrkosten

(Folgeertrag - Folgekosten; '+' = Minderkosten, '-' = Mehrkosten)
*) Annahme: Eigenkapital (Beteiligung) wird nicht verzinst.

**) Darstellung der Abschreibungen

Abschreibungsmodus/Jahr 200X 200X+1 200X+2 200X+3 200X+4
Abschreibung nach FHG §16 50'000 45'000 40500 |
** Kalkulatorische Abschreibung 50'000 50'000 50000 |
aufgrund  der  technischen
Lebensdauer (10 Jahre)

'




34

Auswirkungen auf das Investitionsprogramm des Kantons Basel-Landschaft

Investitionsprogramm 2006 - 2016
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Finanzierungsprioritat: 2

Antrag an den Landrat:
1. Der Projektierung der Verkehrsberuhigung Hauptstrasse Augst wird zugestimmt und

ein Verpflichtungskredit von Prltto"500°000"CHF (inkl. MwSt.) zu Lasten des oben ge-
nannten Kontos bewilligt (Beschluss 11).
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5.4. Gesamtplanung und Umsetzung

5.4.1 Untersuchung Storfalle

Im Entwicklungsgebiet Salina-Raurica existieren Logistikunternehmen, die unter die
Storfallverordnung fallen; Um eine Rechtssicherheit fur die Planung zu schaffen, sind
Abklarungen fur mégliche Sicherheitsmassnahmen notwendig d.h. Risikoanalysen der be-
stehenden Betriebe in unmittelbarer Nachbarschaft. Die Kosten missen vom Kanton
getragen werden, da er mit der Gesamtplanung Salina-Raurica einen neuen Sachverhalt
beziglich der Sicherheitsabstdnde schafft. Der Kanton muss fur die Untersuchungen der
Storfallproblematik vorsorglich 100'000 CHF budgetieren. Je nach Projekt kénnen die Kosten
fur die Untersuchung auf Investoren tUberwéalzt werden (UVP).

a) Zeitplan
= Planung / Umsetzung 2009 - 2010

b) Geschatzte Kosten
Storfalluntersuchung Total 100'000 CHF

¢) Finanzierung und Kostenteiler
Storfalluntersuchung

Kanton Summe
100% 100%
100'000 CHF 100'000 CHF

Kanton: zu Lasten laufende Rechung SIT Konto Nr. 2380.318.20-100
Kostenteiler: Art. 2 USG, Art. 2 USG BL

Finanzierungsprioritat: 1

Antrag an den Landrat:

1. Der Durchfiihrung von Storfalluntersuchungen wird zugestimmt und ein
Verpflichtungskredit von brutto 100'000 CHF (inkl. MwSt.) zu Lasten des oben genannten
Kontos bewilligt (Beschluss 12).
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54.2 Larmschutz

Das Gebiet Salina-Raurica wird stark belarmt durch Strasse und Bahn. Eine wertschopfende
Entwicklung der Rheinebene zwischen Schweizerhalle und Augst macht Massnahmen zum
Larmschutz notwendig.

Da das betroffene Bauland von Salina-Raurica vor 1985 noch nicht erschlossen war, zahlt
nicht der Anlageeigentiimer an den Larmschutzmassnahmen. Das heisst, die Walle noérdlich
der A2 und die Larmschutzwand nordlich der Bahnlinie werden nicht durch Bund, Kanton
und SBB uUbernommen, sondern missen durch die Grundeigentiimer bezahlt werden (ins-
gesamt 10.6 MCHF). Der Kanton besitzt ca. 25% des Bodens in diesem Abschnitt und ist als
Grundeigentiimer zur Ubernahme der Kosten verpflichtet. Ein Kreditbeschluss erfolgt hier
nicht. Eine Regelung der Kosten muss durch ein Reglement oder durch das Quartier-
planverfahren festgesetzt werden.

Es sind folgende detaillierte Massnahmen notwendig: Entlang der SBB-Linie wird auf der
Nordseite auf der Hohe der geplanten Projekte in Pratteln-Heissgeldnd eine 2 m hohe Be-
tonmauer erstellt (Kosten 1.2 MCHF). Auf drei Abschnitten wird auf der Nordseite der Natio-
nalstrasse in Pratteln ein Steil-Wall erstellt, die Abschnitte sind 500m, 500m und 300m lang.
Die Kosten fur die Walle belaufen sich auf 5 MCHF, 2 MCHF und 2.4 MCHF.

Offen ist noch die Rechtslage aufgrund des neuen Finanzausgleichs in Bezug auf die Be-
sitzverhaltnisse der Nationalstrassen, wenn durch den Kanton entlang der Nationalstrasse
Larmschutzmassnahmen erstellt werden sollen. Ebenfalls hat der Bundesgerichtsentscheid
1A 198/2005/scd zu "Beitragen an Larmschutzwand entlang der Autobahn A2 bei Sissach"
den Kanton als Strasseneigentiimer zu Zahlungen verpflichtet. Aufgrund dieser neuen Praxis
ist der Kostenteiler fir Larmschutzmassnahmen heute nicht definitiv festzustellen; jedenfalls
gehen die Kosten zu Lasten Dritter.

Im Rahmen der Projektierung der Rheinstrasse missen die Massnahmen fir den
Larmschutz neu ermittelt werden. In dieser Vorlage ist der LArmschutz nicht kostenrelevant.
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a) Zeitplan
» Projektierung 2012 - 2014
» Realisierung 2014 - 2022

b) Geschatzte Kosten

= Projektierung LArmschutzmassnahmen 300'000 CHF
= Realisierung Larmschutzmassnahmen 10'600'000 CHF
Total 10'900’000 CHF

c¢) Finanzierung und Kostenteiler
Projektierung

Kanton als Grundeigentiimer Summe
100% 100%
300'000 CHF 300000 CHF

Kanton: Projektierung zu Lasten ARP-Konto Nr. 2350.503.30-06. Der Aufwand ist den
einzelnen Parzellen im Finanzvermdgen und der Basellandschaftlichen Kantonalbank als
Treuhanderin zu belasten resp. zu aktivieren und dem ARP zurtickzuverguten.

Realisierung

Kanton als Grundeigentimer Private Summe
25% 75% 100%
2'650'000 CHF 7'950'000 CHF 10'600°000 CHF

Kanton: Realisierung zu Lasten ARP-Konto Nr. 2350.503.30-06. Der Aufwand ist den
einzelnen Parzellen im Finanzvermdgen und der Basellandschaftlichen Kantonalbank als
Treuhanderin zu belasten resp. zu aktivieren und dem ARP zurtickzuvergiten zu Gunsten
Konto-Nr. 2350.466.00-006.

Finanzierungsprioritat: 2

Antrag an den Landrat:
1. Von der Projektierung und Umsetzung von Larmschutzmassnahmen wird Kenntnis
genommen (Beschluss 13).
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5.4.3 Gebietsmanagement

Die anspruchsvolle Aufgabe, eine Gesamtplanung in der Grdsse und Komplexitdt von
Salina-Raurica zu realisieren, macht mit Blick auf die zeitgerechte Umsetzung ein professio-
nelles Gebietsmanagement mit einer speziellen Organisationsform notwendig. Einerseits
geht es darum, die Interessen der beteiligten Gruppierungen (Grundeigentiimer, Gemeinden,
Kanton, Investoren, Offentlichkeit) zu wahren und andererseits die Zielsetzungen der
Planung und seine Qualitat — auch in den einzelnen Teilschritten - umzusetzen. Dazu ist
auch ein Gebietsmarketing wichtig — um im bestehenden Konkurrenzkampf Gehor zu finden.

Das Gebietsmanagement wird die personellen Ressourcen einer Person uber drei Jahre
beanspruchen. Es ist sowohl eine externe Beauftragung denkbar, als auch eine interne
Ubernahme der Aufgabe in der kantonalen Verwaltung (aufgrund des hohen Anteils im
Grundbesitz). Gefragt sind vor allem Kenntnisse in Planungsablaufen und Immobilienmana-
gement. Aus dem Gebietsmanagement wird das Gebietsmarketing hervorgehen, sobald die
Realisierung naher rickt. Wichtig ist, dass Gebietsmanagement und Gebietsmarketing eng
in der Tragerorganisation eingebunden sind.

Die Kosten fir das Gebietsmanagement belaufen sich auf 300'000 CHF (1 Person a 100'000
CHF pro Jahr x 3 Jahre).

a) Zeitplan
Gebietsmanagement 2007 - 2009

b) Geschatzte Kosten
Gebietsmanagement: Personalkosten 100'000 CHF pro Jahr x 3 Jahre 300'000 CHF
Total 300'000 CHF

¢) Finanzierung und Kostenteiler

Gebietsmanagement Summe
Kanton

100% 100%
300000 CHF 300000 CHF

Kanton: zu Lasten laufende Rechnung ARP Konto Nr. 2350.318.20-006
(Verpflichtungskredit).
Kostenteiler: Verhandlungsbasis

Finanzierungsprioritat: 1

Antrag an den Landrat:

1. Der Durchfiihrung des Gebietsmanagements wird zugestimmt. Der Verpflichtungskredit
in der H6he von 300'000 CHF zu Lasten des oben genannten Kontos wird genehmigt
(Beschluss 14).
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5.4.4  Gebietsmarketing

Das Gebietsmarketing muss eng verknipft werden mit dem Gebietsmanagement und der
Tragerorganisation, es wird jedoch erst etwas spater aktiv. Notwendig ist ca. ein
Personenjahr Uber einen Zeitraum von 10 Jahren; wesentlich sind Kompetenzen in
Okonomie und im Immobilienmarkt. Da es sich in erster Linie um Vermarktungsaufgaben
handelt, muss das Gebietsmarketing durch die Grundeigentiimer getragen werden; Kanton
und Gemeinden sind hier in der Rolle als Eigentimer vertreten. Da die Gemeinden eine
finanzielle Beteiligung ablehnen, missen die Kosten von 1 MCHF (1 Person a 100'000 CHF
pro Jahr x 10 Jahre) vom Kanton getragen werden.

a) Zeitplan
Gebietsmarketing 2010 - 2019

b) Geschatzte Kosten
Gebietsmarketing: Personalkosten 100'000 CHF pro Jahr x 10 Jahre 1'000'000 CHF
Total 1'000'000 CHF

¢) Finanzierung und Kostenteiler
Gebietsmarketing

Kanton Summe
100% 100%
1'000'000 CHF 1'000'000 CHF

Kanton: zu Lasten laufende Rechnung ARP Konto Nr. 2350.318.20-006
(Verpflichtungskredit).
Kostenteiler: Verhandlungsbasis

Finanzierungsprioritat: 2

Antrage an den Landrat:

1. Der Verpflichtungskredit in H6he von brutto 1'000'000 CHF (inkl. MwSt.) zu Lasten des
oben genannten Kontos fur die Durchfihrung des Gebietsmarketings wird bewilligt
(Beschluss 15).
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545 Landumlegung

Aufgrund der heutigen Eigentumsverhéltnisse und der Lage der einzelnen Grundsticke ist
absehbar, dass mit einer Baulandumlegung die rasche Uberbaubarkeit und die Verflissigung
des Baulandmarktes erreicht werden kann. Erste Uberlegungen sind von der Firma Geoprat
AG im Auftrag des Kantons zusammengestellt worden. Die o6ffentlich-rechtliche
Baulandumlegung des gesamten Areals Salina-Raurica wird in Teil-Quartierplanen
umgesetzt.

Ziel der Landumlegung ist die Vorbereitung zur mdglichst schnellen Verlegung der Rhein-
strasse sowie Projektierung der notwendigen Erschliessungsstrassen, die Neuzuteilung von
Parzellen und gerechte Verteilung der offentlichen Flachen auf die Grundeigentiimer und
damit ein Ausgleich des Mehrwerts. Es wird von zwei Baulandumlegungsperimetern
ausgegangen: Raum S-Bahn-Haltestelle Pratteln Salina-Raurica und Salina-Raurica Mitte.
Diese Aufteilung ermoglicht ein rascheres und zielorientiertes Umsetzen. Bei der
Baulandumlegung missen die offentlichen Flachen zu einem angemessenen Umfang auf
alle Grundbesitzer verteilt werden (Opfersymmetrie), d.h. es ist mit den Ublichen Abtretungen
in der Hohe von 12-15% der Flache zu rechnen. Einen wesentlichen Anteil davon wird auf
den Langi-Park entfallen. Aufgrund der vorzeitigen Besitzeinweisung kénnen Teilprojekte
bereits vor Ablauf der gesamten Landumlegung in Angriff genommen werden.

Die Kostenschatzung fur die Landumlegung geht von einem Betrag von 800'000 CHF aus.
Diese Kosten werden von den Grundeigentiimern getragen — auch vom Kanton mit einem
Anteil von rund 20% am Grundbesitz.

a) Zeitplan
Baulandumlegung 2007 - 2016

b) Geschatzte Kosten
Baulandumlegung 800'000 CHF

Total 800'000 CHF

¢) Finanzierung und Kostenteiler
Landumlegung

Kanton Gemeinden Augst und Pratteln Private Summe
20% 17% 63% 100%
160'000 CHF 136'000 CHF 504'000 CHF 800'000 CHF

Der Aufwand ist den einzelnen Parzellen im Finanzvermdgen und der Basellandschatftlichen
Kantonalbank als Treuh&nderin zu belasten resp. zu aktivieren.

Finanzierungsprioritat: 1
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Finanzielle Konsequenzen
6.1. Ubersicht Kosten und Ertrage (neu)

In dieser Landratsvorlage sind einerseits die Kosten fir das gesamte Projekt Salina-Raurica
dargelegt, die im Laufe der kommenden Jahre auf die Projekttrager zukommen werden und
andererseits die Betrage, die jetzt mit dieser Vorlage beantragt werden. Die nachfolgenden
Tabellen enthalten die Kostenibersicht Gber das gesamte Vorhaben Salina-Raurica und
stellt die Kosten, die auf den Kanton entfallen, in Relation zu den gesamten Kosten und den
Beitragen durch Gemeinden und Private. Die in dieser Vorlage beantragten
Verpflichtungskredite sind gelb hinterlegt.

Die Kostenschatzungen basieren auf den Angaben des Planungsteams a.e.v.i.,, das den
Entwicklungsplan Salina-Raurica ausgearbeitet hatte sowie auf Korrekturen durch einzelne
Fachstellen der BUD.

Der Grossteil der Kosten entfallt auf Erstellung von Verkehrsinfrastruktur, die zu einem
erheblichen Teil durch den Kanton alleine zu tragen ist, jedoch zu den Schliisselprojekten
der Gesamtplanung Salina-Raurica gehdrt und eine Voraussetzung fiir die Realisierung ist.
Die Gemeinden und auch Private werden an der Erstellung der wesentlichen Infrastrukturen
(Parks, Grinflachen und Verkehrsinfrastruktur) beteiligt. Die Erstellung der Ge-
baudeinfrastruktur wird im Wesentlichen an private Investoren delegiert; hier ist selbstver-
standlich auch eine Beteiligung von Kanton und Gemeinden denkbar, aber nicht Vorausset-
zung. Die Bauprojekte des Gesamtvorhabens Salina-Raurica fihren zu Investitionen von
rund 900 MCHF Uber einen Zeitraum von 25 Jahren.

Die gesamten Kosten des Vorhabens Salina-Raurica wurden auf das notwendige Minimum
reduziert. Ein wesentliches Sparpotenzial besteht nicht mehr. Die Priorisierung der einzelnen
Kreditantrage ermdoglicht eine zeitliche Verschiebung der Massnahmen nach hinten und
damit eine Flexibilitat in der Finanzierung. Massnahmen mit der Finanzierungsprioritét 2 sind
jedoch ebenfalls notwendig zur Realisierung der Gesamtplanung Salina-Raurica.

Da die meisten Betrage noch nicht im Investitionsprogramm 2006-2016 eingestellt sind, wird
eine Verschlechterung des Finanzplans erwartet (siehe Kap. 6.2).

Zu den Festsetzungen des Spezialrichtplans Salina-Raurica im Kapitel Siedlung werden
keine Kreditbeschlisse beantragt.

Zu den Festsetzungen des Spezialrichtplans Salina-Raurica im Kapitel Landschaft werden
insgesamt 8402500 CHFE als Verpflichtungskredite beantragt. Die Massnahmen umfassen
fur den Bereich Landschaft die Projektierung und die Erstellung des Langi-Parks, des Rhein-
Parks sowie die Ausarbeitung des Griin- und Freiraumkonzepts fiir das gesamte Gebiet. Déf
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Zu den Festsetzungen im Spezialrichtplan Salina-Raurica werden Massnahmen der Ge-
samtplanung und Umsetzung beantragt, die eine Umwelt-, Gestaltungs- und Realisierungs-
qualitat garantieren. Es handelt sich dabei um Larmschutzmassnahmen, den Aufbau eines
Gebietsmanagements und -marketings sowie um die Landumlegung und die Stdrfallunter-
suchungen. Die hier beantragten Kosten der Gesamtplanung und Umsetzung belaufen sich

auf 1'400°000 CHF.

Zusammengefasst lassen sich die hier beantragten Kosten flur die Projektierungsphase
aufteilen in:

Investitionsrechnung in CHF:

Bruttobetrag Beitréage von Dritten * Nettobetrag Kanton

0 16'800'000

* Der Landerwerb fur die Verlegung der Rheinstrasse und der Verkaufserlés werden in der
gleichen Grdssenordnung geschétzt; daraus folgt ein Beitrag von Dritten in der Hohe von
0.00 CHF

Laufende Rechnung in CHF:

Bruttobetrag Beitrage von Dritten Nettobetrag Kanton

3'957'500 5'646'500
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6.2. Auswirkungen auf die Verschuldung (neu)
Insgesamt lassen sich die Kapitalkosten und Investitionen folgendermassen bilanzieren:

Auswirkungen auf das Investitionsprogramm des Kantons Basel-Landschaft
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7. Antrag (neu)

Gestutzt auf die vorstehenden Ausfuhrungen beantragen wir Ihnen, gemass beiliegendem
Entwurf zu beschliessen.

Liestal, 19. August 2008 Im Namen des Regierungsrates
der Préasident:

Ballmer

der Landschreiber:

Mundschin

Beilagen

Landratsbeschluss
Spezialrichtplan (Objektblatter Natur und Landschaft, Verkehr mit Anhang 4)

- Kostenzusammenstellung (Anhange 1-3)




Entwurf

Landratsbeschluss

Uber Genehmigung des Spezialrichtplans Salina-Raurica

und der Projektierungs- und Verpflichtungskredite fiir die Schlisselprojekte im Gebiet
Salina-Raurica und Realisierung von ersten Projekten

vom

Der Landrat des Kantons Basel-Landschaft beschliesst:

1
2.

3.1
32.
4.1]

Der Landrat genehmigt den Spezialrichtplan Salina-Raurica.
Der Landrat stimmt der Gesamtplanung Salina-Raurica zu.

Dem Gestaltungswettbewerb und der Realisierung des Projekts Langi-Park wird zuge-
stimmt und ein Verpflichtungskredit von brutto 3'850'000 CHF (inkl. MwSt.) zu Lasten
der Voranschlage ARP 2008-2010 des Kontos ARP Nr. 2350.318.20-006 bewilligt.

Der Landrat nimmt Kenntnis von den Beitragen der Gemeinden Pratteln und Augst in
der Ho6he von 1'037'500 CHF und den Beitrdgen von Privaten in Héhe von 900'000
CHF zu Gunsten der Konti Nr. 2350.465.60-006, 2350.466.00-006, 2350.462.11-006.

Der Projektierung und der Realisierung des Projekts Rhein-Park wird zugestimmt und
ein Verpflichtungskredit von brutto 2'810'000 CHF (inkl. MwSt.) zu Lasten der
Investitionsrechnung (1'000'000 CHF) Konto Nr. 2350.503.30-006 sowie der laufenden
Rechnung (1'810'000 CHF) Konti Nr. 2350.318.20-006, 2350.365.70-006 bewilligt.

Der Landrat nimmt Kenntnis von den Beitrdgen von Privaten in Hohe von 1'320'000
CHF zu Gunsten der Konti Nr. 2350.465.60-006, 2350.466.00-006.

Von der Projektierung und der Realisierung des Projekts Griin- und Freiraumkonzept
wird Kenntnis genommen.

Der Landrat nimmt Kenntnis des Beitrags der Gemeinden Pratteln und Augst in Héhe
von 200'000 CHF.

Der Landrat nimmt Kenntnis von dem Beitrag der Gemeinde Pratteln in Hohe von
500'000 CHF zu Gunsten Konto Nr. 2317.462.10-015.

Der Projektierung der drei neuen Haltestellen und des Tram-Korridors wird zugestimmt
und ein Verpflichtungskredit von brutto 1'344'000 CHF (inkl. MwSt.) zu Lasten des
Kontos Nr. 2317.364.00-016 bewilligt.

Dem Aufbau eines Verkehrsmanagements wird zugestimmt und ein Ver-
pflichtungskredit von brutto 300'000 CHF (inkl. MwSt.) zu Lasten des Kontos Nr.
2312.501.20-150 bewilligt.

Der Verlegung der Rheinstrasse wird zugestimmt und ein Verpflichtungskredit von
brutto 3000'000°"CHE (inkl. MwSt.; ohne Beriicksichtigung der anfallenden
Sanierungskosten Rheinstrasse) zu Lasten des Kontos Nr. 2312.501.20-150 sowie fir
den Landerwerb von brutto 10'500'000 CHF zu Lasten des Kontos Nr. 2312.501.20-
150 bewilligt.



Entwurf

9:2] Der Landrat nimmt Kenntnis von den Landk&ufen in Hohe von 10'500'000 CHF zu

Lasten Konto Nr. 2312.501.20-150 fur die Rheinstrassenverlegung und von den
Landverkaufen an Dritte.

Von der Projektierung und der Realisierung des Riuckbaus Rheinstrasse wird Kenntnis
genommen.

Der Projektierung der Verkehrsberuhigung Hauptstrasse Augst wird zugestimmt und
ein Verpflichtungskredit von brutto BO0'000'CHE (inkl. MwSt.) zu Lasten des Kontos Nr.
2312.501.20-139 bewilligt.

Der Durchfihrung von Stoérfalluntersuchungen wird zugestimmt und ein
Verpflichtungskredit von brutto 100'000 CHF (inkl. MwSt.) zu Lasten des Kontos Nr.
2380.318.20-100 bewilligt.

Von der Projektierung und Umsetzung von Larmschutzmassnahmen wird Kenntnis
genommen.

Der Durchfiihrung des Gebietsmanagements wird zugestimmt. Der Verpflichtungskredit
in der H6he von 300'000 CHF zu Lasten Konto Nr. 2350.318.20-006 wird bewilligt.

Der Verpflichtungskredit in der H6he von brutto 1'000'000 CHF zu Lasten des Kontos
Nr. 2350.318.20-006 fiir die Durchflihrung des Gebietsmarketings wird bewilligt.

Der Regierungsrat trifft geeignete Massnahmen, damit die historischen Relikte der
Salzgewinnung (namentlich die Tirme und zugehdrige Bauten) am bestehenden oder
einem nahe liegenden Standort eine definitive Bleibe in einem wirdigen, ihrer
Bedeutung fur die Kantonsgeschichte entsprechenden Rahmen ("Salinapark") finden
koénnen.

Die Ziffer 1 dieses Beschlusses unterliegt gemass § 31 Absatz 1 Buchstabe a der
Kantonsverfassung der fakultativen Volksabstimmung.

Dieser Beschluss erfolgt unter dem Vorbehalt, dass der Bundesrat den Spezialrichtplan
genehmigt hat.

dass Dritte Kreditbeitrage rechiskraftig beschiossen hiaben! Die Kredite werden, da wo

keine Rechtsgrundlagen fir den Kostenteiler vorliegen, erst rechtskraftig, wenn die
entsprechenden Vertrége allseitig unterzeichnet vorliegen und die Beitragszahlungen
zugesichert sind.

Liestal, Im Namen des Landrates

der Prasident:

der Landschreiber;



Kantonaler Spezialrichtplan
Salina-Raurica

SPEZIALRICHTPLAN zu LRV 2007/005A

Der Kantonale Spezialrichtplan umfasst die Spezialrichtplan-Karte sowie den
Richtplantext (Objektblatter).

Der kantonale Spezialrichtplan ist ein Planungsinstrument gemass 8 10 des
Raumplanungs- und Baugesetzes vom 8. Januar 1998. Er legt weitergehende
Vorgaben fur die Nutzungsplanung als der kantonale Richtplan fest.

Der kantonale Spezialrichtplan ist fur die Behorden verbindlich (8 10 Abs.
3 RBG).

Mitberichtsverfahren und Vernehmlassung bei den Gemeinden, Kanton AG
und Grundeigentimern: 10. April 2008 - 6. Juni 2008
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L  Objektblatt Natur und Landschaft

KORE

Regionalplan
Siedlung

Salina-Raurica

IANB

NIN

Regionalplan
Siedlung

Salina-Raurica

A. Ausgangslage

Lebensraume fir Pflanzen und Tiere erhalten: Leitsatz 1, 2, 3

Der Regionalplan Siedlung sieht fur das Gebiet Salina-Raurica einerseits einen 6kologischen Aus-
gleich im Siedlungsgebiet (Objektblatt-Nr. S 6.3) vor und beschreibt andererseits einen erhebli-
chen Konflikt mit Natur- und Landschaftsschutzobjekten (Objektblatt-Nr. S 6.2). Der 6kologische
Ausgleich im Siedlungsgebiet ist dort wichtig, wo grossflachige Bauzonen neu Uberbaut werden
sollen. Im Rahmen der Planung Salina-Raurica stellte sich die Aufwertung der Freiflachen als eine
unumgangliche Massnahme heraus, um die umfangreichen Bauflachen in der Rheinebene quali-
tatsvoll nutzen und um der Gemeinde Pratteln zu einem besseren Image verhelfen zu kdnnen.

Die erheblichen Konflikte mit Natur- und Landschaftsschutzobjekten beziehen sich auf die Zur-
lindengrube, ein Amphibienlaichgebiet von nationaler Bedeutung, das in der Industriezone liegt
und somit derzeit eine bauliche Nutzung verhindert. Der Regionalplan Siedlung als behodrden-
verbindlicher kantonaler Spezialrichtplan beinhaltet den Auftrag: "Die zustandigen kantonalen Stel-
len (ARP, ALV) unterbreiten dem Regierungsrat einen Genehmigungsantrag, welcher Umfang und
Kosten der Unterschutzstellung ausweist. Mit einer separaten Landratsvorlage wird eine Verle-
gung des Amphibienlaichgebiets beantragt.” Die Verlegung der Zurlindengrube sowie der entspre-
chende Kredit wurden am 3. Mai 2007 (LRB 2007/017) durch den Landrat beschlossen.

Eine zukinftige Arbeitsplatzentwicklung muss Uber grosse Freiraumqualitaten verfiigen, um im
Wettbewerb bestehen zu kénnen. Das Gebiet Salina-Raurica ist heute bereits durch zerschnei-
dende Infrastrukturen stark belastet. Die Aufwertung des Planungsgebietes mit Grin- und Frei-
flachen ist eine unverzichtbare Massnahme, um Aufenthaltsqualitat fir Bewohnerschaft und Ar-
beitende in einem bislang wenig attraktiven Raum zu schaffen und um den 6kologischen Aus-
gleich vorzunehmen (Art. 18 NHG).

Die Zurlindengrube ist in das Bundesinventar der Amphibienlaichgebiete von nationaler Bedeutung
aufgenommen. Gemass Amphibienlaichgebiete-Verordnung (AlgV) sind diese Objekte in ihrer
Qualitat und Eignung als Amphibienlaichgebiete sowie als Stiitzpunkte fir das langfristige Uberle-
ben und die Wiederansiedlung gefahrdeter Amphibienarten ungeschmalert zu erhalten. Zum
Schutzziel gehort die Erhaltung und Foérderung des Objektes als Amphibienlaichgebiet und als Ele-
ment im Lebensraumverbund sowie die Erhaltung und Férderung der wertgebenden Amphibien-
populationen. Ein Abweichen vom Schutzziel ist nur zuléssig fir standortgebundene Vorhaben, die
einem Uberwiegenden offentlichen Interesse von ebenfalls nationaler Bedeutung dienen. Verursa-
cherinnen und Verursacher sind in diesem Fall zu bestméglichen Schutz-, Wiederherstellungs-
oder ansonst angemessenen Ersatzmassnahmen verpflichtet.

Gemass Schriftenreihe Umwelt Nr. 306 "Nationale Prioritaten des ©kologischen Ausgleichs im
landwirtschaftlichen Talgebiet" liegt die Rheinebene zwischen Pratteln und Laufenburg, Ergolztal
und Fricktal in einem "Nationalen Interessengebiet Naturschutz" (NIN). Diese Gebiete umfassen
Biotope von nationalem Interesse, Lebensrdume stark gefahrdeter Arten sowie Flachen, die der
langfristigen Sicherung stark gefahrdeter Arten dienen. Fir das Gebiet des Spezialrichtplans Sali-
na-Raurica liegt die Bedeutung in der Erhaltung folgender nationaler Werte: strukturreiche Uferab-
schnitte an Rhein und Zuflissen, Auenrelikte am Rhein, Trockenstandorte, Hochstammobstgebie-
te, Vogel der offenen und halboffenen Kulturlandschaft. Bezogen wird das NIN nur auf die Flache
ausserhalb der heute giltigen Bauzonen.

B. Ziele

a) Dort, wo es im Rahmen neuer Uberbauungen mdglich ist, sollen die Siedlungen siedlungsin-
tern so angelegt und gestaltet werden, dass der Landschaftsraum starker mit dem Siedlungs-
raum verknupft wird oder die beiden Talseiten durch Siedlungsgriin miteinander vernetzt wer-
den (Objektblatt-Nr. S 6.3).

b) Die Zurlindengrube ist als Amphibien-Biotop von voraussichtlich nationaler Bedeutung zu
schiitzen und zu erhalten, oder es ist entsprechend Ersatz zu schaffen.

c) Esist ein Biotopverbund-Konzept zu erarbeiten, welches aufzeigt, wie das Biotop mit benach-
barten Lebensraumen (Anlegen von Wanderkorridoren, Verminderung der Barrierewirkung der
Strassen etc.) 6kologisch vernetzt werden kann (Objektblatt-Nr. S 6.2).

"Wir setzen uns ein fir naturnahe und attraktive Erholungsraume” (RRB Nr. 960 vom 12.6.2001).




L  Objektblatt Natur und Landschaft

C. Voraussichtliche Auswirkungen

Wirtschaft Verkehr =  Verminderung Verkehrsaufkommen
und Gesellschaft Siedlung = Erhaltung / Verbesserung der Attraktivitéat der Gemeinden Augst
und Pratteln
= Begrenzung des Siedlungsraums

Erholung / Wohlfahrt =  Erhaltung und Aufwertung von Freirdumen fiir die Naherholung
Soziale Aspekte =  Hohere Identifikation mit dem eigenen Lebensraum
Wirtschaftliche Aspekte = Qualitative Aufwertung der Bauzonen und des Image des Stand-
orts
Umwelt Natur / Landschaft =  Erhaltung der Freirdume und des Landschaftscharakters

=  Gewahrleistung der grossraumigen Lebensraumvernetzung
=  Verlegung Amphibienlaichgebiet von nationaler Bedeutung
Grundwasser / Boden =  Erhaltung unversiegelter Flachen/natirlich gewachsener Boden

Larm / Luft =  Verminderung Siedlungsdichte mit belastenden Aktivitaten

D. Beschlisse

Planungsgrundsatze a) Die Anlage der Parks im Gebiet Salina-Raurica dient der urbanen Gestaltung, der 6kologi-
schen und gestalterischen Aufwertung des gesamten Gebiets sowie der grossraumigen Frei-
raumvernetzung. Je nach Lage sind die Parks urbaner und siedlungsbezogen auszugestalten
oder eher freiraum- und naherholungsbezogen, aber méglichst naturnah mit einheimischen
Pflanzen. Die Parks sind punktuell mit Einrichtungen fir Freizeit und Sport auszugestalten.
Die Abgrenzung ist nicht parzellenscharf.

b) Die Vorranggebiete Natur dienen dem 6kologischen Ausgleich und der grossrdumigen Frei-
raumvernetzung. Die Abgrenzung ist nicht parzellenscharf.

¢) In das Griin- und Freiraumkonzept sind Parks, Vorranggebiete Natur und alle tbrigen Fla-
chen inklusive Flachdécher miteinzubeziehen.

Planungsanweisungen Folgende Planungsanweisungen erganzen die Festsetzungen des Spezialrichtplans:

a) Die Gemeinden Augst und Pratteln sind angewiesen, ein Griin- und Freiraumkonzept fiir das
gesamte Gebiet Salina-Raurica auszuarbeiten, das die Anlage und den Unterhalt 6ffentlicher
und halbéffentlicher Freiflachen sowie die Flachen des 6kologischen Ausgleichs regelt.

b) Der Kanton tbernimmt gemeinsam mit den Gemeinden Augst und Pratteln die Aufgabe, fiir
die Grunanlage Langi-Park ein Varianzverfahren (Wettbewerb) mit den betroffenen Grundei-
gentiimern und Anrainern durchzufihren.

c)

d) Der Kanton Ubernimmt die Aufgabe, fur einen gleichwertigen Ersatzstandort der Zurlindengru-
be zu sorgen.

e) Der Kanton sorgt gemeinsam mit den Gemeinden Augst und Pratteln fur den 6kologischen
Ausgleich nach Art. 18b NHG.

Ortliche Festlegungen Festsetzung
Als Freiflachen gemass Spezialrichtplankarte (Anhang 4) werden festgesetzt:
Park = "Rhein-Park" in Augst-Gallezen / Pratteln-Rheinufer

= "Lé&ngi-Park" in Pratteln-Langi"

Vorranggebiet Natur = "Wirtsl6li", "Im Oos", "Rheinufer"
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Ubersichtskarte:
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V  Objektblatt Verkehr

KORE

Regionalplan
Siedlung

Salina-Raurica

Regionalplan
Siedlung

Salina-Raurica

A. Ausgangslage

Individualverkehr: Leitsatz 2
Offentlicher Verkehr: Leitsatz 2

Gemass Regionalplan Siedlung befindet sich der Grossteil der gewerblichen und industriellen Re-
serveflachen von Pratteln im Gebiet Salina-Raurica und ist noch nicht tGberbaut. Etwa die Hélfte
der uniiberbauten Gewerbe- und Industrieflachen ist nicht oder nur teilerschlossen und gilt damit
als nicht baureif. Diese un- oder teilerschlossenen Flachen befinden sich unmittelbar westlich und
Ostlich des Autobahnzubringers Pratteln, also an den erschliessungsmassig besten Lagen sowie
im Dreieck A2 - SBB - Heissgelandstrasse.

Aufgrund der mit 100'000 Fahrzeugen hohen téglichen Verkehrsbhelastung auf dem benachbarten
Autobahnteilstiick Basel - Augst sowie der Emissionen der bestehenden Betriebe wird das In-
dustriegebiet Pratteln-Nord lufthygienisch als erheblich vorbelastet betrachtet. Aus den Erfah-
rungen mit den bisherigen Umweltvertraglichkeitsprifungen im Gebiet Pratteln besteht darum ein
dauernder Konflikt zwischen den Ausbauvorhaben in den Industrie- und Gewerbegebieten und
den Forderungen des Luftreinhaltemassnahmenplans. Mit jeder neuen Anlage wird die Verkehrs-
situation und Luftbelastung verschéarft. Da Umweltvertraglichkeitsprufungen nur bei einzelnen An-
lagen durchgefuhrt werden kénnen und nicht fir ein ganzes Gebiet mdglich sind, drangt sich eine
gesamtheitliche Sicht und Planung durch die Gemeinde und die betroffenen kantonalen Stellen
auf. Dabei missen sich alle Beteiligten klar dariber werden, was in diesem Gebiet in Zukunft
winschbar bzw. machbar ist und mit welchen Massnahmen diese Ziele erreicht werden kdnnen.
Lufthygienische Probleme treffen insbesondere auch fiir das im Osten angrenzenden Wohngebiet
Langi zu, auf welches zuséatzlich noch Larmimmissionen wirken. Ein Immissionsschutz des Wohn-
gebiets Langi besteht nicht (Objektblatt-Nr. S 3.101).

Die Planung Salina-Raurica erfullt den Anspruch des Regionalplans Siedlung nach einem ge-
samthaften Vorgehen. Aufgrund der verkehrsbelasteten Ausgangssituation kann die Erschliessung
der Rheinebene nur durch den gezielten Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs erfolgen, zusammen
mit einem umfassenden Verkehrsmanagement. Ziel ist ein Modal-Split von 35% OV. Um eine Er-
héhung der Verkehrsbelastung im Ortszentrum von Augst zu verhindern, sind hier entlastende
Massnahmen angezeigt. Folgende richtplanrelevante Massnahmen sind notwendig, um die ver-
kehrliche Entwicklung auf dieses Mass zu beschréanken:

= Die bereits genehmigte neue S-Bahn-Station,

=  Verkehrsberuhigung Hauptstrasse Augst,

= Verlegung der bestehenden Rheinstrasse (Kantonsstrasse),

= Aufhebung und Rickbau der Rheinstrasse als Uferpromenade,

=  Umfahrung Augst / Kaiseraugst,

= Verlangerung Tramlinie 14 auf Tram-Korridor von Pratteln-Mitte bis Pratteln Salina-Raurica,

= sowie Anbindung S-Bahn-Station Pratteln Salina-Raurica an Busverbindungen,

=  Verkehrsmanagement fiir das Gesamtgebiet.

B. Ziele

a) Das Gebiet Industriezone Nord ist in wirtschaftlicher Hinsicht kantonales Interessensgebiet.
D.h. es ist aus Sicht des Kantons Basel-Landschaft sicherzustellen, dass unter Beriicksichti-
gung der verschiedenen Konflikte die Voraussetzungen fiur eine gewerblich-industrielle Nut-
zung bestehen bleiben bzw. geschaffen werden.

b) Das Gebiet Industriezone Nord weist - nicht zuletzt auch aufgrund seines Umfangs - zahlrei-
che gewichtige Konflikte auf. Eine adaquate Losung ist nur im Rahmen eines Gesamtkonzepts
(Nutzung, Erschliessung, ev. Gestaltung) moglich.

¢) Planungstragerin ist die Gemeinde (Objektblatt-Nr. S 3.101).

Die Gesamtplanung Salina-Raurica soll eine umweltvertragliche und wirtschaftliche Nutzung der
Rheinebene ermoglichen und die bestehenden Konflikte 16sen. Die Planungsphase wird vom Kan-
ton geleitet - die Realisierung erfolgt durch die Gemeinden. Durch Steuerung der Verkehrsentwick-
lung und Férderung des o6ffentlichen Verkehrs wird der Modal-Split optimiert. Die Wohngebiete sol-
len durch Verkehrsberuhigungsmassnahmen geschitzt werden.




V  Objektblatt Verkehr

Wirtschaft
und Gesellschaft

Umwelt

Planungsgrundsétze

Planungsanweisungen

C. Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr = Lokale Auswirkungen durch bauliche Anpassungen
= Lokale und regionale Auswirkungen durch Verkehrszunahme
(Salina-Raurica ca. 28'000 Fahrten DTV)
= Entlastung des Strassennetzes durch Langsamverkehr

Siedlung = Verbesserte OV-Erschliessung
= Vermehrte MIV-Emissionen
Erholung / Wohlfahrt = Schutz der Wohngebiete in Augst durch Verkehrsberuhigung
Soziale Aspekte * Hohere Standortgunst fiir Pratteln-Langi durch neue OV-
Erschliessung
Wirtschaftliche Aspekte = Verbesserte MIV-Erschliessung fuhrt zur Nutzung des Baulands
= Verbesserte OV-Erschliessung fiihrt zur Erhéhung der Standort-
gunst
Natur / Landschaft = Hoheres Verkehrsaufkommen verstéarkt die zerschneidende Wir-
kung der Verkehrstrager
Boden / Grundwasser = Vermehrte MIV-Emissionen
Larm / Luft =  Zunahme der Verkehrsemissionen, jedoch geringere Zunahmen

als ungesteuerte Entwicklung durch hohen OV / LV-Anteil

D. Beschlisse

- Damit werden wirtschaftlich interessante, -
geschaffen. Der Bau der
neuen Strasse ist so auszugestalten, dass die 6kologische Vernetzung gegeniiber heute ver-
bessert wird.

b) Die Hauptstrasse in Augst zwischen

c) Mit dem Rickbau der bestehenden Kantonsstrasse Rheinstrasse in Pratteln zwischen Dur-
renhiibel und Langi wird die Anlage einer Uferpromenade ermdglicht.

f) Innerhalb des Planungsgebietes werden flachendeckend attraktlve und sichere Verbindungen
fur den Langsamverkehr und fur das bestehende Wanderwegnetz umgesetzt.

d)

e)

Folgende Planungsanweisungen ergéanzen die Festsetzungen des Spezialrichtplans:

a) Die Fachstellen des Kantons Ubernehmen die Aufgabe, den langfristigen Ausbau des A2-
Anschlusses Pratteln zu koordinieren.

b)

c) Die Fachstellen des Kantons Uibernehmen die Aufgabe, fiir ein umfassendes Mobilitditsmana-
gement zu sorgen, das zeitlich und kapazitatsmassig auf die Bautatigkeit abgestimmt ist.

d) Die Fachstellen des Kantons ubernehmen die Aufgabe, fir ein umfassendes Mobilitatsmana-
gement zu sorgen, mit dem Ziel, einen hohen OV-Anteil von 35% anzustreben.

e) Die Gemeinden Pratteln und Augst Gbernehmen die Aufgabe, die Projektierung und den Bau
der neuen kommunalen Strassen in Salina-Raurica in die Wege zu leiten und fiir die Auf-
nahme in die Strassennetzpléane zu sorgen.




Ortliche Festlegungen

9)

Festsetzung

Die Verkehrsinfrastrukturen gemass Spezialrichtplankarte (Anhang 4) werden festgesetzt.

Aufhebung und Riickbau der "Rheinstrasse" in Pratteln zwischen Dirrenhibel und Langi
bestehenden Kantonsstrasse

Zwischenergebnis

\
I

Trassesicherung
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Beschlussinhalt

Gewerbe-Dienstleistungsgebiet

Wohn- und Geschéftsgebiet
Infrastrukturen Romerstadt

Wohnen

Park

Vorranggebiet Natur

Siedlungsperimeter Augst-Oberdorf

Stand: 06/2008
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Anhang 1: Gesamtkosten Projekt Salina-Raurica und Kostenteiler

Massnahmen zu Lasten Konto-Nr. |Kosten in CHF Anteil Kanton BL Anteil Kanton Anteil Gemeinde [Anteil Anteil Private Projektierungsphas|Realisierungspha [ Beschluss Nr.
brutto Pratteln Gemeinde Augst e, brutto se, brutto

Kosten Siedlung, Bauvorhaben

M1 73'100'000 73'100'000 73'100'000

M2 40'200'000 40'200'000 40'200'000

M3 45'300'000 45'300'000 45'300'000

M4 239'800'000 239'800'000 239'800'000

M5 125'000'000 125'000'000 125'000'000

M6 132'800'000 132'800'000 132'800'000

M7 84'700'000 84'700'000 84'700'000

M8 62'300'000 62'300'000 62'300'000
Kosten Siedlung insg. 803'200'000 0 0 0 803'200'000 0 803'200'000
Kosten Landschaft
Gestaltungswettbewerb Léngi-Park 2350.318.20-006 250'000] 45%: 112'500 112'500 112'500 25'000 250'000 Beschluss 3.1
Projektierung Léngi-Park 2350.318.20-006 100000 50%: 50'000 50'000 12'500 12'500 25'000 100'000 Beschluss 3.2
Erstellung Langi-Park 2350.365.70-006 3'500'000 50%: 1'750'000 1'750'000 437'500 437'500 875'000 3'500'000, Beschluss 3.3
Gestaltungs- und Pflegkonzept Rhein-Park 2350.318.20-006 60'000 100%: 60'000; 60'000 60'000 Beschluss 4.1
Projektierung Rhein-Park 2350.318.20-006 100000 100%: 100'000 100'000 100000 Beschluss 4.2
Erstellung Impulsprojekte Rhein-Park 2350.503.30-006 1'000'000 100%: 1'000'000 1'000'000 1'000'000| Beschluss 4.3
Umsetzung Rhein-Park 2350.365.70-006 1'650'000 20%: 330'000 330'000 1'320'000 1'650'000| Beschluss 4.4
Freiraumkonzept Gesamtgebiet 2350.318.20-006 200'000]| 0% 160'000 40'000 200'000 Beschluss 5.1
Kosten Verkehr
Erwerb Halle, Umzugskosten 2350.503.30-006 1'500'000 100%: 1'500'000 1'500'000 1'500'000| Beschluss 6.1
Erstellung Bhf. Vorplatz S-Bahnhof 2317.364.00-016 1'000'000 50%: 500'000 500'000 500'000 1'000'000| Beschluss 6.1
Projektierung Hal llen 2317.364.00-016 144'000 100%: 144'000 144'000 144'000 Beschluss 7
Erstellung Hal llen 2317.364.00-016 1'440'000 50%: 720'000 720'000 720'000 1'440'000
Projektierung Tram-Korridor 2317.364.00-016 1'200'000 100%: 1'200'000 1'200'000 1'200'000 Beschluss 7
Erstellung Tram-Korridor 2317.364.00-016 12'000'000 100%: 12'000'000 12'000'000 12'000'000

Verkehrsmangement

* Landerwerb Rheinstrasse

2312.501.20-150

2312.501.20-150

300000

10'500'000

100%: 300000

100%: 10'500'000

300'000

10'500'000

300'000

10'500'000;

Beschluss 8

Beschluss 9.2

Realisierung Ruickbau Rheinstrasse

Kommunale Erschliessungsstrassen

2312.501.20-150

7'000'000

2'750'000

50%: 3'500'000

3'500'000

7'000'000

2'750'000

Beschluss 10

Private Erschliessungstrassen

Gesamtplannung und Umsetzung

19'700'000)

19'700'000

19'700'000;

* Landerwerb Rheinstrasse ist kostenneutral

Beschluss mit Kostenfolge durch LRV Salina-Raurica

Revision alle Zonenplane 200'000 0% 150'000 50'000 200'000

Quartierplanverfahren Gesamtgebiet 1'400'000 0% 1'400'000 1'400'000

Durchfiihrung Stérfalluntersuchung 2380.318.20-100 100'000] 100%: 100'000 100'000 10'000 Beschluss 12
Projektierung Larmschutz 2350.503.30-006 300'000 100%: 300'000 300'000 300'000 Beschluss 13
Realisierung Larmschutz 2350.503.30-006 10'600'000 25%: 2'650'000 2'650'000 7'950'000 10'600'000
Gebietsmanagement 2350.318.20-006 300'000 100%: 300'000 300'000 300'000 Beschluss 14
Gebietsmarketing 2350.318.20-006 1'000'000 100%: 1'000'000 1'000'000 1'000'000 Beschluss 15
Landumlegung 800'000 20%: 160'000; 160'000 68'000 68'000 504'000 800'000 Beschluss 16
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Anhang 2: Kostenplan und Beitrage Dritter in MCHF

Investitionsrechnung

Kosten Landschaft
Erstellung Impulsprojekte Rhein-Park
Kosten Verkehr

Erwerb Halle, Umzugskosten

Verkehrsmangement

Kosten Gesamtplanung und Umsetzung

Projektierung Larmschutz

Realisierung Larmschutz

Landumlegung

Laufende Rechnung

Kosten Landschaft
Gestaltungswettbewerb Léngi-Park
Projektierung Langi-Park

Erstellung Léngi-Park

Gestaltungs- und Pflegkonzept Rhein-Park
Projektierung Rhein-Park

Umsetzung Rhein-Park

Griin- und Freiraumkonzept Gesamtgebiet
Kosten Verkehr

Erstellung Bh. Vorplatz S-Bahnhof
Projektierung Haltestellen

Erstellung Haltestellen

Projektierung Tram-Korridor

Erstellung Tram-Korridor

Kosten Gesamtplanung und Umsetzung
Durchfiihrung Storfalluntersuchung
Gebietsmanagement

Gebietsmarketing

2350.503.30-006

2350.503.30-006

2312.501.20-150

2350.503.30-006

2350.503.30-006

2350.318.20-006
2350.318.20-006
2350.365.70-006
2350.318.20-006
2350.318.20-006
2350.365.70-006

2350.318.20-006

2350.364.00-015
2350.364.00-016
2350.364.00-017
2350.364.00-016

2350.364.00-015

2350.318.20-006
2350.318.20-006

2350.318.20-006

1'000'000

1'000'000 -

1'500'000

1'500'000

300000

300000

0777 0388

- 1 Realisierung Riickbau Rheinstrasse 2312.501.20-150 7000000 3'500'000 3'500'000

1.05.

-1.05]

0.777 0.388

0.777 0.388

0784 0.396

300000 300000
10'600'000 7'950'000 2'650'000
800000 640'000 160000

0.883 1177 0.883 1177 0.883 1177 0.883 1177 0.883 1178

250000 137500 1125500 0125 0137 -0012| 0125 0125

100000 50000 50000 005 0025 0025 005 0025 0025

3500000 1750000 1750000 1166 0583 0583| 1166 0583 0583| 1167 0584 0584

60000 60000 0.03 003| 003 0.03

100000 100000 005 005| 005 0.05

1650000 1320000 330000 0117 0094 0023| 0117 0094 0023| 0117 0094 0023| 0117 0094 0023 0117 0094 0023 0117 0094 0023| 0117 0094 0023| 0117 0094 0023| 0117 0094 0023 0117 00%4 0023 0117 0094 0023 0117 0094 0023 0117 0094 0023| 0120 0098  0.03
200000 200000 01 01

10001000 500000 500000 025 0.25 025 025 0125 0.125

144000 144000 0048 0.048 0048

1440000 720000 720000 036 036 018 036 018 03 018

1200000 1200000 0.4 04 0.4

12000000 12000000 24 24 24 24 24

100000 100000 0.05 005| 005

300000 300000 01 01 01 01 01 01

10001000 10001000 01 01 01 01 01 01 01 01 01 01 01 01 01 01 01 01 01 01 01 01




Anhang 3: Kalkulatorische Folgekosten aus Investitionen in CHF

Plattform (20 Jahre Lebensdauer) 500'000 500'000

Erwerb Halle (Direkter Abriss) 1'500'000

Verkehrsmanagement (10 Jahre) 150'000 150'000

Projektierung Rheinstrasse (10 Jahre)

Landerwerb Rheinstrasse --> Finanzvermogen keine Abschreibung -1050000 -1050000 -1050000 -1050000 -1050000 -1050000]  -1050000]  -1050000|  -1050000

Projektierung Verkehrsberuhigung Augst (10 Jahre)

Abschreibung

Plattform 1. Tranche 25000 25000 25000 25000 25000 25000 25000 25000 25000 25000 25000 25000 25000
Plattform 2. Tranche 25000 25000 25000 25000 25000 25000 25000 25000 25000 25000 25000 25000
Total Plattform 25000 50000 50000 50000 50000 50000 50000 50000 50000 50000 50000 50000 50000
Erwerb Halle (Abriss 1x Abschreibung) 1'500'000

Verkehrsmanagement 1. T 15000 15000 15000 15000 15000 15000 15000 15000 15000 15000

Verkehrsmanagement 2. T 15000 15000 15000 15000 15000 15000 15000 15000 15000 15000

Total Verkehrsmanagement 15000 30000 30000 30000 30000 30000 30000 30000 30000 30000 15000 0 0

Total Projektierung Rheinstrasse 300'000 300'000 300000

Zins

Plattform 1. Tranche 6250 6250 6250 6250 6250 6250 6250 6250 6250 6250 6250 6250 6250
Plattform 2. Tranche 6250 6250 6250 6250 6250 6250 6250 6250 6250 6250 6250 6250
Total Zins Plattform 6'250 12500 12500 12500 12500 12500 12500 12500 12500 12500 12500 12500 12500
Verkehrsmanagement 1. T 3750 3750 3750 3750 3750 3750 3750 3750 3750 3750

Verkehrsmanagement 1. T 3750 3750 3750 3750 3750 3750 3750 3750 3750 3750

Total Zins Verkehrsmanagement 3750 7500 7500 7500 7500 7500 7500 7500 7500 7500 3750 0 0 0

Total Zins Projektierung Rheinstrasse

Total Projektierung Verkehrsberuhigung Augst I 6250 12500 12500 12500 12500 12500 12500 12500 12500 12500 6250, 0 0 0
' ! ' ' ' | | |
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1. Formelle Ubersicht

Die Bau- und Umweltschutzdirektion hat in ihrem Schreiben vom 9. April 2008 den
Nachbarkanton AG, die Gemeinden Pratteln, Augst und Kaiseraugst sowie interne Fach-
stellen eingeladen, Stellung zum Entwurf des Spezialrichtplans zu nehmen. Die Ver-
nehmlassung fand vom 10. April 2008 bis zum 23. April 2008 statt. Mit Schreiben vom
22. Mai 2008 wurden die Grundeigentimer, die direkt von der neuen Trassefuhrung der
Rheinstrasse betroffen sein kdnnten, ebenfalls zur Vernehmlassung eingeladen. Die
Vernehmlassung der Grundeigentimer dauerte vom 22. Mai 2008 bis zum 6. Juni 2008.

Insgesamt gingen 24 Stellungnahmen ein:
e Kanton

e Gemeinden

e  Grundeigentiimerschaft

e Interne Verwaltungsstellen

Folgende Institutionen verfassten Stellungnahmen zum Spezialrichtplan Salina-Raurica:

1

go Wk

. Eingegangene externe Stellungnahmen Abklrzung Autor/in Stellungnahme
Kanton AG Departement Bau, Verkehr und Umwelt Kanton Aargau
Gemeinde Augst Gemeinde Augst
Kaiseraugst Gemeinderat Kaiseraugst
Pratteln Gemeinde Pratteln
Grundeigentimerschaft BG Augst Birgergemeinde Augst
EBL Elektra Baselland
Ehinger Ehinger Familienstiftung Tempelhof
Pfirter Christoph Pfirter, Hauptstrasse 41, 4133 Pratteln
Stiftung PAR Stiftung Pro Augusta Raurica
VSR Vereinigte Schweizer Rheinsalinen
i Eingegangene interne Stellungnahmen Abkirzung Autor/in Stellungnahme
Kanton BL AIB Amt flr Industrielle Betriebe
ALV Amt fUr Liegenschaftsverkehr
AUE Amt fur Umweltschutz und Energie
BIT Bauinspektorat
BKSD Bildungs- Kultur- und Sportdirektion Kanton Basel-Landschaft
FKD Finanz- und Kirchendirektion
HBA Hochbauamt
JPMD Justiz-, Polizei- und Militardirektion
KRAR Kommission Rémerstadt Augusta Raurica
LHA Lufthygieneamt beider Basel
LK Landeskanzlei
RAR Romerstadt Augusta Raurica
SIT Sicherheitsinspektorat
TBA Tiefbauamt
VGD Volkswirtschafts- und Gesundheitsdirektion
Abkirzung Definition
z. K. zur Kenntnisnahme
berlcksichtigt Ubernahme in die Landratsvorlage
nicht berlcksichtigt keine Ubernahme in die Landratsvorlage
> kursiv neuer Beschlusstext



2. Bemerkungen zur Gberarbeiteten Vorlage

2.1. Formale Aspekte

Im Frihjahr 2006 wurden eine vollstandige Vernehmlassung und Mitwirkung mit
der gesamten Landratsvorlage Salina-Raurica (2007/005) durchgefihrt, wie sie
im 87 RBG vorgesehen ist.

Eine offentliche Mitwirkung wurde mit dem vorliegenden Mitwirkungsbericht
nicht durchgefiihrt. Es wurde auf eine vollstandige Vernehmlassung verzichtet,
da der Landrat die Bau- und Umweltschutzdirektion lediglich mit einer Uberar-
beitung des Teils Verkehr beauftragt hatte, d.h. mit einer Prifung und Prazisie-
rung des Trasseverlaufs der Rheinstrasse und einer moglichen Umfahrungs-
strasse fur Augst.

In der nun vorliegenden Landratsvorlage (2007/005b) kam es nicht zu substan-
ziellen Anderungen gegeniiber der alten Vorlage. Es wurde daher lediglich eine
Vernehmlassung bei den betroffenen Gemeinden, dem Nachbarkanton, den
Fachstellen und den betroffenen Grundeigentiimern durchgefihrt.

2.2. Generelle Beurteilung

Von den meisten Stellungnehmenden wird die Vorlage unterstitzt. Sie hatten
redaktionelle Korrekturvorschlage, Prazisierungsvorschlage, Fragen oder keine
Bemerkungen.

Einzelne Stellungnehmende kritisierten die neue Strassenfihrung und sehen
sie nicht als Verbesserung der alten Variante. Der Trasseverlauf wird zum Tell
als lang und umstéandlich beurteilt und es wird kritisiert, dass die Trassefiihrung
unndtig viel Land zerschneidet.

Eine vollige Ablehnung der Vorlage wurde von drei Parteien ausgesprochen:
von der Gemeinde Kaiseraugst, der Burgergemeinde Augst als Grundeigenti-
merin und dem Grundeigentiimer Ehinger in Augst. Die Gemeinde Kaiseraugst
befiirchtet Mehrverkehr auf ihnrem Strassennetz und eine Belastung der Wohn-
quartiere. Die BG Augst und Herr Ehinger wehren sich gegen die Umfahrungs-
strasse von Augst und Kaiseraugst, da sie als Grundeigentimerschaft direkt
von dem Trasseverlauf betroffen sein werden.

Die Umfahrungsstrasse ist eine Option, die nicht zwingend realisiert wird und
nicht zur Erschliessung von Salina-Raurica beitragt. Der Kanton Aargau unter-
stiitzt hingegen die erarbeitete Losung.

Am 16. Juli 2008 hat eine Aussprache des Vorstehers der Bau- und Umwelt-
schutzdirektion und Vertretern der Gemeinde Augst, der Birgergemeinde Augst
und der Gemeinde Kaiseraugst stattgefunden. Die Vertreter haben die heutige
Planung, wie sie nun vorgeschlagen wird, akzeptiert.



B. Tabellarische Ubersicht zu allen Stellungnahmen

Thema Antrag in Stichworten Autor/in Stellungnahme BUD Umsetzung
_Gesamtvorlage - Keine Bemerkungen e JPMD LK
_Gesamtvorlage _KeineBemerkungen BKSD zK . '

Objektblatt Verkehr Fuhrung Tramkorridor ist eigentumlich. VGD z. K.

Objektblatt Verkehr Realisierung Halbanschluss Kaiseraugst erst nach Verkehrsberuhi- VGD Doch; Empfehlung des Verkehrsexperten nicht

gung Hauptstrasse Augst ist nicht praktikabel. berlicksichtigt
Objektblatt Verkehr Verkehrsprobleme werden in das noch dichter besiedelte Gebiet VGD Nur zum Teil; Gemeinde Kaiseraugst war mitbeteiligt nicht
Liebriti verlagert. an Planungsprozess.
. Objektblatt Verkehr Keine Bemerkungen, Unterstiitzung der Vorlage Augst
esamtvorlag 98N BIT
Beschluss LR Formale Ergédnzungen zum LR-Beschluss LK berlcksichtigt
Finanzvorlage Verkehrsberuhigung Hauptstrasse Augst, Kosten fiir archaologische RAR berlicksichtigt
Untersuchung sind in Realisierungskredit auszunehmen mit 2.5
_ MCHF sowie entsprechende redaktionelle Anderungen.
Gesamtvorlage Massnahmen zur Luftreinhaltung sind jetzt zu untersuchen analog LHA Grundséatze sind festgehalten; weitergehende Mass- nicht
Dreispitz. nahmen werden im Rahmen von Einzelprojektierun- berlcksichtigt
gen (UVB) durchgefihrt.

Objektblatt Verkehr Das Verkehrsaufkommen muss dem Modal-Split von 35% angepasst LHA Einzelentscheidungen vom Landrat veranlassen nicht

werden. keine redaktionelle Gesamtanpassung der Vorlage. berlicksichtigt

Objektblatt Verkehr Planungsgrundsatze ergénzen: Fur das Gebiet ist ein Modal-Split von LHA Steht bereits unter Planungsanweisung c) nicht
_ 35% zu erreichen. bertcksichtigt

Objektblatt VVerkehr Mégliche P + R Standorte und weitere Massnahmen zur Erreichung LHA P + R -Anlagen sind unwahrscheinlich, da sie eine nicht

einer verkehrsfreien Siedlungsgebiets sind zu prufen. andere Funktion haben. Massnahmen zur Verkehrs- beriicksichtigt
beruhigung der Quartiere werden auf Stufe kommu-
: : nale Planung angegangen.

i Finanzvorlage i Fragen zur technischen Machbarkeit der Rheinstrassenverlegung SIT Fragen wurden telefonisch geklart. nicht
beriicksichtigt
Finanzvorlage Storfalluntersuchung ist im 6stlichen Perimeter notwendig wegen SIT Wurde an der GL vom 23.04.08 geklart. bertcksichtigt

Firma Haldemann.
Objektblatt Verkehr Die neue Rheinstrassenfilhrung entlang der Autobahn quert wichtige AIB Wird relevant bei der Projektierung und beim Aus- nicht
Werkleitungen. Dies ist technisch und finanziell zu berticksichtigen. fihrungsprojekt. bertcksichtigt :
~ Finanzvorlage - Landpreis 520.- CHF / m? ist zu niedrig ALV z. K.
i ALV | GeméssKontakl ARP-ALY 2K
| Objektblatt Verkehr i Neue Strassenfiihrung wird in Frage gestellt. ALV z. K.
Finanzvorlage Kosten fur Kauf Halle zu niedrig ALV Kosten beziehen sich nicht auf Halle Trdsch, son- nicht
dern auf Halle Pestalozzi, geschéatzter Wert 1 MCHF beriicksichtigt
__________________________________________ L gemass Eigentimer,
: Finanzvorlage . Parzelle 4609 wurde bereits an die Gemeinde weiterverkauft. ALV bericksichtigt :
Objektblatt Verkehr Die Kommission unterstutzt die Vorlage und erachtet sie als Verbes- KRAR z. K.
serung.
Objektblatt Verkehr Die neue Strassenfuhrung steht im Konflikt zu den neuen Infrastruk- HBA Grundsétzlich richtige Kritik; da eine parzellenschar- nicht
turanlagen der Romerstadt und ist daher nicht geeignet. fe Linienflhrung noch nicht vorliegt, muss diese beriicksichtigt

zusammen mit HBA und RAR entwickelt werden.




Thema Antrag in Stichworten Autor/in | Stellungnahme BUD Umsetzung
Objektblatt Natur + Die Massnahme Rand-Park entféllt. Beim Riickbau der Rheinstrasse AUE Wird bei der Projektierung des Rickbaus beriick- berlicksichtigt
Landschaft ist moglichst viel Flache naturnah zu gestalten. sichtigt

Gesamtvorlage Ein aktualisiertes Nachhaltigkeitsaudit ist mit dem gesamten Projekt AUE Nachhaltigkeitsaudit wurde Mai 2008 durchgefiihrt berlicksichtigt
Salina-Raurica vorzunehmen. und in RRB aufgenommen.

Objektblatt Verkehr Unterstutzung der Vorlage. Da fir die Gemeinde hohe finanzielle Pratteln Kommunale Erschliessung wird durch Anstosser nicht
Aufwendungen fiir die Feinerschliessung entstehen, wird ein Entge- bezahlt. Landerwerb ist zu verhandeln. berlcksichtigt
genkommen beim Landerwerb erwartet.

Gesamtvorlage : Unterstitzung der Vorlage; Hinweis auf Schreiben vom 13.03.2008 Kt. AG z. K.

Finanzvorlage Kap. 5.3.3 Verkehrsmanagement, 300'000 CHF fiir Verkehrsmana- Kt. AG Fir die Erarbeitung eines Verkehrsmanagement- nicht beriick-
gement reichen nicht aus. konzepts wird dieser Betrag ausreichen. Die Kosten sichtigt

fur die Umsetzung werden im Rahmen des Realisie-
rungskredits beantragt.
Objektblatt Natur + Planungsanweisung c¢) Zusammenarbeit anstreben bei Realisierung Kt. AG beriicksichtigt
Landschaft des Rhein-Parks und des Agglomerationsparks Mohlin-Rheinfelden-
Kaiseraugst.

Objektblatt Verkehr ... an der Forderung einer westwarts gerichteten Abnahme der Gie- Kt. AG Dies ist so vorgesehen. berlicksichtigt
benacherstrasse Augst muss festgehalten werden.

Objektblatt Verkehr Umfahrung Augst erst realisieren, wenn Bund Halbanschluss ablehnt. Kt. AG, Diese Abhangigkeit ist so vorgesehen. berlcksichtigt
.. Kaiseraugst

Objektblatt Verkehr Abtretung der Giebenacherstrasse Augst, erst wenn Linienflihrung fir Kt. AG, Die Abtretung der Kantonsstrasse Giebena- nicht
Umfahrung feststeht. Kaiseraugst @ cherstrasse wird unabhangig vom Spezialrichtplan berlicksichtigt

Salina-Raurica geregelt. Das weiterfiihrende Ver-
kehrsnetz wird erst mit der Festsetzung der Umfah-
rungsstrasse im Richtplan geregelt.

Objektblatt Verkehr Verlangerung Tramlinie 14 nach Kaiseraugst, AG soll als Option Kt. AG, bericksichtigt
erwahnt werden. Kaiseraugst -

Gesamtvorlage Unterstlitzung der Planung Salina-Raurica . Kaiseraugst LK

Objektblatt Verkehr Planungsgrundséatze a) Festhalten, dass die Gemeinden Augst und Kt. AG, Die Gemeinden Augst und Kaiseraugst werden die nicht
Kaiseraugst gemeinsam die Verkehrsberuhigung durchfuhren. Kaiseraugst | Verkehrsberuhigungsmassnahmen aufeinander beriicksichtigt

abstimmen, jedoch kein gemeinsames Verkehrsbe-
ruhigungsprojekt ausarbeiten. Die Anforderungen

Finanzvorlage Kap. 5.3.6., 3. Abschnitt, Falls eine Entlastung... streichen, da von Kaiseraugst : Es macht nur Sinn eine Umfahrungsstrasse fir nicht
Seiten Kaiseraugst die Umfahrung strikt abgelehnt wird. Augst / Kaiseraugst zu realisieren, wenn in Zukunft beriicksichtigt

ein entsprechendes Verkehrsaufkommen durch
Salina-Raurica verursacht wird, das diese Mass-
e nahme rechtfertigt. i

Objektblatt Verkehr Planungsgrundséatze e) Umfahrung nur auf Augster Areal ermégli- Kaiseraugst : Die Umfahrung von Augst / Kaiseraugst wurde durch nicht

chen den externen Gutachter als wirksame Massnahme bericksichtigt

beurteilt. Die Ergebnisse, die nun in den Spezial-
richtplan einfliessen, basieren auf der Zusammenar-
beit mit den Gemeinden und wurden entsprechend
kommuniziert.

Die Gemeinde Kaiseraugst hat die Mdoglichkeit,
durch flankierende Massnahmen die Verkehrsstro-
me in ihrem Gemeindegebiet zu optimieren und die
event. negativen Auswirkungen einer Umfahrungs-




Thema Antrag in Stichworten Autor/in Stellungnahme BUD Umsetzung
strasse zu minimieren. Diese flankierenden Mass-
nahmen sind jedoch nicht Gegenstand des Spezial-
richtplans Salina-Raurica.
Objektblatt Verkehr Planungsanweisungen f) streichen bzw. Umfahrung nur auf Augster Kaiseraugst | Die Umfahrung von Augst / Kaiseraugst wurde durch nicht
Areal ermdglichen. den externen Gutachter als wirksame Massnahme bericksichtigt
beurteilt. Die Ergebnisse, die nun in den Spezial-
richtplan einfliessen, basieren auf der Zusammenar-
beit mit den Gemeinden und wurden entsprechend
kommuniziert.
Die Gemeinde Kaiseraugst hat die Mdoglichkeit,
durch flankierende Massnahmen die Verkehrsstro-
me in ihrem Gemeindegebiet zu optimieren und die
event. negativen Auswirkungen einer Umfahrungs-
strasse zu minimieren. Diese flankierenden Mass-
nahmen sind jedoch nicht Gegenstand des Spezial-
richtplans Salina-Raurica.
Objektblatt Verkehr Eine Mehrbelastung durch die Umfahrungsstrasse wird nicht akzep- Kaiseraugst : Die Umfahrung von Augst / Kaiseraugst wurde durch z. K.
tiert. Bei Festhalten an der Planung wiirde die Gemeindestrasse auf den externen Gutachter als wirksame Massnahme
Kaiseraugster Seite aufgehoben. beurteilt. Die Ergebnisse, die nun in den Spezial-
richtplan einfliessen, basieren auf der Zusammenar-
beit mit den Gemeinden und wurden entsprechend
kommuniziert.
Die Gemeinde Kaiseraugst hat die Mdoglichkeit,
durch flankierende Massnahmen die Verkehrsstro-
me in ihrem Gemeindegebiet zu optimieren und die
event. negativen Auswirkungen einer Umfahrungs-
strasse zu minimieren. Diese flankierenden Mass-
nahmen sind jedoch nicht Gegenstand des Spezial-
Gesamtvorlage Der Standort fUr die Infrastrukturen RoOmerstadt ist ungeeignet. Kaiseraugst : Die Bedingungen fur die RGmerstadt Augusta Rauri- z. K.
ca werden mit der Umfahrungsstrasse Augst / Kaise-
raugst zunehmend erschwert. Im Rahmen der Pro-
jektierung wird dieser Standort nochmals genauer
untersucht.
RRB Im RRB ist aufzuzeigen, ob die Zusatzkosten im Budget und im Fi- FKD berlicksichtigt
. nanzplanbericksichtigtsind.
RRB / Gesamtvorlage : Im RRB und in der LRV soll deutlich zum Ausdruck kommen, ob es FKD berlcksichtigt
sich bei den 19 Mio. Zusatzkosten fir die Gemeinde Pratteln um
Kosten handelt, die in jedem Fall entstehen oder nur bei der Realisie-
rung des optionalen Teils. Darlegung in Kap.1 Zusammenfassung
und Ausgangslage und Kap.6 Finanzielle Konsequenzen LRV sowie
Kap. 7 Finanzen RRB.
Objektblatt Verkehr Entstehung von Schleichverkehr muss im Gebiet Salina-Raurica TBA Text neu: Planungsanweisung e) bertcksichtigt
verhindert werden.
Gesamtvorlage Die Verkehrsberuhigung der Ortsdurchfahrt Augst wird nicht so effi- TBA z. K.

zient sein wie an anderen Orten.
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Gesamtvorlage Das Verkehrsmonitoring muss den Verkehr, der allein durch Salina- TBA z. K.
Raurica entsteht, feststellen konnen.
RRB Hinweis auf die Risiken des Aktionsplans A darlegen. TBA
Objektblatt Verkehr Die mdgliche Umfahrung von Augst soll direkt parallel zur Autobahn : Stiftung PAR : Trassee ist nicht parzellenscharf in Spezialrichtplan
und nicht entlang der Venusstrasse gefiihrt werden, um das Areal der eingetragen. Im Rahmen der Projektierung der Um-
Romerstadt nicht zusatzlich zu zerschneiden. fahrungsstrasse wird der genaue Verlauf geprift.
Objektblatt Verkehr Man wird sich mit allen rechtlichen und politischen Mitteln gegen die Ehinger Trassee ist nicht parzellenscharf in Spezialrichtplan z. K.
neue Umfahrungsstrasse zur Wehr setzen. eingetragen. Im Rahmen der Projektierung der Um-
fahrungsstrasse wird der genaue Verlauf geprift.
Objektblatt Verkehr Das Hochspannungskabel kdnnte durch den Bau der neuen Rhein- EBL Die Leitungssysteme werden wahrend der Projektie- bericksichtigt
strasse tangiert werden. Grundeigentimer und Betreiber dieser Lei- rung der Strasse bertcksichtigt. Grundeigentimer
tung sind miteinzubeziehen. und Betreiber werden selbstverstéandlich miteinbe-
zogen.
Objektblatt Verkehr Die neue Fihrung der Rheinstrasse durchschneidet das Bauland auf VSR Ein Verzicht der Rheinstrassenverlegung wirde dem nicht
eine unglinstige Weise. Eine neue Strassenfiihrung, die rechtwinklig zu erwartenden Verkehrsaufkommen in Zukunft berlicksichtigt
verlauft muss gefunden werden oder auf eine Verlegung der Rhein- nicht standhalten und grossere Verkehrsprobleme
Objektblatt Verkehr : Die neue Rheinstrasse soll rechtwinklig unmittelbar westlich vor der VSR Der Trasseverlauf der neuen Rheinstrasse ist nicht nicht
ARA Richtung Autobahn abbiegen. parzellenscharf und wird im Rahmen der Projektie- berlcksichtigt
rung genau festgelegt. Alle erdenklichen Varianten
wurden von einem Experten beurteilt - die vorge-
schlagene Variante wurde nicht empfohlen.
Objektblatt Verkehr Die neue Rheinstrasse soll ab Knoten Autobahnzufahrt parallel der VSR Der Trasseverlauf der neuen Rheinstrasse ist nicht nicht
Autobahn gefuihrt werden. parzellenscharf und wird im Rahmen der Projektie- bericksichtigt
rung genau festgelegt. Alle erdenklichen Varianten
wurden von einem Experten beurteilt - die vorge-
schlagene Variante wurde nicht empfohlen.
Objektblatt Verkehr Die neue Strassenfihrung scheint Vorteile gegeniiber der alten Fih- Pfirter Kritik stimmt; die Kosten liegen um 19.1 MCHF ho- z. K.
rung aufzuweisen besonders im Bereich Umwelt; allerdings wird viel her.
Land beansprucht und die Variante ist kostspieliger. ~
Objektblatt Verkehr Die Umfahrungsstrasse von Augst / Kaiseraugst hat nur orientieren- Pfirter Auskunft der Gemeindeverwaltung Pratteln stimmt nicht
den Charakter und ist deshalb im Spezialrichtplan nur unter orientie- offensichtlich nicht; Umfahrungsstrasse Augst / bericksichtigt
render Inhalt aufzufihren Kaiseraugst ist Beschlussinhalt. Die Gliederung der
Inhalte in Festsetzung, Zwischenergebnis und Vor-
orientierung entspricht Art. 5 RPV.
Objektblatt Verkehr Die Verkehrsfiihrung ist fiir die Blrgergemeinde nicht tragbar. Die BG Augst Es wurden alle Trassevarianten, auch sudlich der nicht
Umfahrungsstrasse soll zwischen Kreisel Zubringer Liestal und Autobahn, geprift. Die Varianten sudlich der Auto- berlicksichtigt

Schiessanlage suidlich der Autobahn verlaufen.

bahn wurden durch den Experten abgelehnt.
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