DOPPELSPUR SPIESSHOFLI BINNINGEN

- DerBedeutung der Tramlinien fiir das Leimen-/Birsigtal
gerecht werden

- Den Verkehrsfluss im Tramnetz zwischen Stadt und
Agglomeration verbessern

- Die Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmenden erhéhen
bzw. die bestehenden Risiken verringern

- Parkplatze, Trottoir, Strasse und Schiene raumlich
voneinander trennen

- Eine sichere Uberquerung von Strasse und Schiene zu
Fuss ermoglichen

Spiesshofli (Tram 10/17)
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Die Tramhaltestellen Bottmingermdhle und
Binningen Schloss liegen ausserhalb des Projekts
Doppelspur Spiesshofli Binningen. Sie werden
im Zusammenhang mit dem Behindertengleich-
stellungsgesetz umgebaut.

Die Verdanderungen am Verkehrsraum
(Schiene, Strasse, Trottoir) erhéhen die
Sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmen-
den. Bei der Einmindung des Waldeck-
wegs wird das Trottoir verschoben, um
die Ublichen 5 Meter Tiefe fur Vorplatze
mit Autoabstellmoglichkeit zu erreichen.
Zudem wird das Trottoir auf der ganzen
Projektlange fast durchgangig auf

2 Meter verbreitert.

we?

O o™

Bﬁming—e_rstrasg

Gorenmattsteig

Die neuen Ubergange Waldeckweg

und Brlickenstrasse werden gesetzes-
konform mit Lichtsignal und Schranke
sowie einer sogenannten Umlaufsperre
zwischen Schiene und Strasse ausge-
ristet. Ob Anpassungen an der Brilicke
notwendig sind, entscheidet sich, sobald
die Erschliessung des Areals zwischen
Tramgleisen und Birsig geklart ist.

Briickenstrasse

Schloss Binningen

Auf Hohe der Tramhaltestelle Binningen
Schloss entsteht ein neuer Fussganger-
steg Uber den Birsig, der mit dem Weg-
netz im Park verbunden ist und von dort
direkt zur Brickenstrasse flihren soll.

(Planungsskizze Fahrni und Breitenfeld)

Burgerhaus

DOPPELSPUR SPIESSHOFLI - IN KURZE

Das Projekt Doppelspur Spiesshofli soll einen Flaschenhals des
offentlichen Verkehrs aufheben und die bestehenden Geféhrdun-
gen verringern. Die Massnahmen verdndern den gesamten Ver-
kehrsraum zwischen der Kreuzung Gorenmatt und der Haltestelle
Binningen Schloss:

- Ausbau der BLT-Tramstrecke auf einer Ldnge von 350 Metern
von einer auf zwei Spuren

- Erneuern und teilweise Verbreitern der Bottmingerstrasse auf
einer Lange von ca. 500 Metern

- Erneuern, Verbreitern und teilweise Verschieben des strassen-
seitigen Trottoirs

- Aufheben der privaten, ungesicherten Bahnilbergénge (Zufahr-
ten), neue Erschliessung

- Neubau und Absicherung der Fussganger-Ubergange Waldeck-
weg und Briickenstrasse

Die Veranderungen beanspruchen zusatzliche Flache. Der Kanton
erwirbt diese Arealteile und wird die betroffenen Liegenschaften
abbrechen. Fir das Areal zwischen Schienen und Birsig wird die
Gemeinde Binningen wahrscheinlich eine Bebauungs-/Quartier-
planung einleiten.
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SICHERHEIT UND VERKEHRSFLUSS IM FOKUS

Der Doppelspurausbau Spiesshofli in Binningen hebt einen Fla-
schenhals des offentlichen Verkehrs auf. Zwischen 2010 und 2015
haben die Passagierzahlenim Leimen-/Birsigtal um rund 10 Prozent
zugenommen. Das Tram konnte die steigende Nachfrage durch
eine Taktverdichtung ab und bis Ettingen auffangen. Dadurch stdsst
das System in ldngeren einspurigen Abschnitten an seine Grenzen.

Zwischen Ettingen und Flih ist 2014 auf Doppelspur umgestellt
worden, wahrend im Bereich Spiesshofli Binningen weiterhin alle
knapp 2 Minuten ein Tram die einspurige Strecke befahrt. Der Gegen-
verkehr und die ungesicherten Gleistibergange bringen hohe Risiken
mit sich und wirken sich negativ auf den Taktfahrplan aus. Mit
dem Projekt Doppelspur Spiesshéfli Binningen investieren Bund
und Kanton in zwei Ziele: in die Sicherheit im gesamten Verkehrs-
raum und in einen stabilen, verlasslichen 6ffentlichen Verkehr.

Der zukinftige, gesetzeskonforme
Schienen- und Strassenibergang
bei der Brickenstrasse.

EIN PROJEKT FUR ALLE VERKEHRSARTEN

Zwischen der Gorenmattkreuzung und der Tramhaltestelle Binningen
Schloss erhalten Schiene, Strasse und Trottoir den notwendigen
Raum und werden besser voneinander getrennt. Die ungesicherten
und gefahrlichen privaten Hauszufahrten Uber die Schiene werden
durch eine seitliche Erschliessung ersetzt, die beiden Ubergange
far Fussganger durch Ampeln und Barrieren abgesichert. Ob zu
Fuss oder im Rollstuhl, per Velo, motorisiert oder als Fahrgast im
Tram: Das Projekt senkt das Risiko fir séamtliche Verkehrsteil-
nehmenden.

Ausloser fur das Projekt ist der beeintrachtigte Verkehrsfluss auf
der Tramstrecke. Seit 2011 verkehren die Linien 10 und 17 zwischen
Ettingen und Dornach in einem 7,5-Minuten-Takt. In den Haupt-
verkehrszeiten durchfahren deshalb pro Stunden mehr als 30 Trams
den 350 Meter langen Einspurabschnitt Spiesshofli. Durch den Aus-
bau auf einen Doppelspurbetrieb nimmt die Behinderung durch
entgegenkommende Tramkurse ab und die Verlasslichkeit der Trans-
portkette zwischen Stadt und Agglomeration entsprechend zu.

ERNEUERUNG DER KANTONSSTRASSE UND TROTTOIR

Der Belag der Hauptstrasse stammt aus dem Jahr 1978 und ist
sanierungsbedirftig. Innerhalb des Projekts findet ihre Instand-
stellung statt, kombiniert mit einer Erweiterung von Trottoir und
Strasse auf heutige Standardmasse. Die an einigen Stellen sehr
schmale Fahrbahn wird in Zukunft Uberall 7 Meter Breite aufwei-
sen, das Trottoir fast durchgangig 2 Meter. Wo machbar, werden
die Garagenvorplatze auf 5 Meter verlangert, sodass abgestellte
Fahrzeuge nicht mehr in das Trottoir hineinragen.
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Das Projekt Doppelspur Spiesshofli sorgt flr eine
sichere Entflechtung der Verkehrsarten: Schiene
und Strasse sind besser als heute voneinander
getrennt, der Abstand der Fussgénger zur Strasse
vergrossert sich.

Zwischen der Kreuzung Gorenmattstrasse und der Tramhalte-
stelle Binningen Schloss haben Fussganger heute zwei Maglich-
keiten, um die Bottmingerstrasse zu queren. Dies wird auch in
Zukunft der Fall sein. Die Uberginge Waldeckweg und Briicken-
strasse werden neu gebaut und abgesichert. Durch Anpassungen
am Trottoir (Verbreiterung und teilweise Verschiebung) wird
dieses deutlich sicherer. Zwischen Gorenmatt- und Brlckenstrasse
verlauft der Fussweg wie bisher entlang der Tramgleise. Der Fuss-
weg zwischen Brickenstrasse und Tramhaltestelle Binningen
Schloss soll neu durch den Schlosspark flhren.

LAND- UND LIEGENSCHAFTSERWERB

Der Verkehrsraum belegt neu rund 16 statt aktuell durchschnittlich
11 Meter Breite. Beansprucht werden dafir ca. 3500 Quadratmeter
Land westlich des Tramtrassees. 12 Gebdude (Bottmingerstrasse
Nr. 20-44) missen dem Projekt weichen. Der Kanton fiihrt mit den
Eigentimern Gesprache Uber den Land- und Liegenschaftserwerb.

ZEITPLAN DES PROJEKTS

Offentliche Planauflage 2018
Baugenehmigungsverfahren Bund 2018/19
Landratsbeschluss Baukredit 2020
Ausflihrungsprojekt / Submission ab 2021
Mégliche Realisierung ab 2022

INFORMATION

Der Kanton orientiert die direkt Betroffenen und die Binninger Be-
volkerung an einem Informationsanlass. Aktuelle Angaben und
Plane sind auf der kantonalen \Webseite verfligbar.

VERKEHRSFUHRUNG IN DER BAUZEIT

Es ist mit einer Gesamtbauzeit von rund 2,5 Jahren zu rechnen,
wobei die Arbeiten an der Strasse rund 1 bis 1,5 Jahre dauern.
Die Arbeiten finden unter Betrieb statt. Schiene und Strasse blei-
ben mit Einschrankungen grundséatzlich offen und auch die Fuss-
ganger koénnen wahrend der Bauarbeiten die Strasse und die
Gleise Uberqueren.

KOSTEN — EIN PROJEKT MIT BUNDESBETEILIGUNG

Die Investition fir das Projekt Doppelspur Spiesshofli betragt
total 35 Mio. CHF inkl. Mehrwertsteuer. Die Summe setzt sich
aus dem Aufwand fur die Projektierung und die Bauarbeiten
(22 Mio. CHF) sowie flir den Landerwerb im Projekt (13 Mio. CHF)
zusammen. Der Bund beteiligt sich mit 8 Mio. CHF, da der Doppel-
spurausbau Spiesshofli im nationalen Agglomerationsprogramm
enthalten ist. Das Projekt kostet den Kanton Basel-Landschaft
folglich netto 27 Mio. CHF inkl. Mehrwertsteuer. Der Aufwand fir
den Ubrigen Landerwerb im Entwicklungsareal wird von Investoren
getragen.
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DOPPELSPUR SPIESSHOFLI BINNINGEN

PROJEKT ZUM AUSBAU DER BLT-TRAMLINIEN 10/17 UND ZUR ERNEUERUNG
DER KANTONSSTRASSE (BOTTMINGERSTRASSE)



