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CKTEN LIESBERG THERWIL BURG LIESTAL THURMEN BUUS LUPSINGEN TITTERTEN DIEGTEM MAISPRACH WAHLEM DIEPFLINGENM MUNCHE|
DUEGGINGEN NEMILIMGEM MWINMTERSINGEN EPTINGEM MNIEDERDORF WITTINSBURG ETTINGEN NUSSHOF ZEGLINGEM FRENKENDORF OBERDORF
ZWINGEN AESCH GELTERKINDEM ORMALINGEN ALLSCHWIL GIEBENACH PFEFFINGEN ANWIL GRELLINGENW PRATTELM AREBOLDSWIL HAFELF
ARLESHEIM HERSBERG REINACH AUGST HOLSTEIN RICKENBACH BEMNMWIL ITINGEN ROGGENBEURG BIEL-BENKEN KANERKINDEN ROSCHENZ
MBERG RUMLINGEN BLAUEN LAMGENERUCK RUNENBERG BOCKTEN LAUFELFINGEN SCHONENBUCH BOTTMINGEN LAUFEN SELTISBERGE BRETZN
F LIEDERTSWIL TENNIKEN BUCKTEM LIESEERG THERWIL BURG LIESTAL THURNEM BUUS LUPSINGEM TITTERTEN DIEGTEN MAISPRACH
NGEWN MUTTEWNI WENSLIWNGEN DUGGINGEMN MWENILIMGEN WINTERZINGEWN EPTIMGEN NIEDERDORF WITTIMSBURE ETTINGEMN MWUSSHOF TEGLINME
TWIL ZUMZIGEN OLTINGEN IWINGEN AESCH GELTERKINDEM ORMALINGEN ALLSCHWIL GIEBEMACH PFEFFINGEN ANWIL GRELLINGENW PRATTI
EMMIKEN REIGOLDSWIL ARLESHEIM HERSBERG REINACH AUGST HOLSTEIN RICKENWNBACH BENNWIL ITINGEMW ROGGEMBURG BIEL-BENKEN K
FLUH BIRSFELDEN LAMPENBERG RUMLINGEN BLAUEN LANGENERUCK RUMENBERG BOCKTEN LAUFELFINGEM SCHMONEMBUCH BOTTMINGEN LA
LAUWIL TECKNAU BUBENDORF LIEDERTSWIL TEWNIKEW BUCKTEN LIESBERG THERWIL BURG LIESTAL THURMNEM BUUS LUPSINGEN TIT
HEMSTEIN WALDENBURG DITTINGEN MUTTENZI WENSLINGEN DUGGINGEN NEWILINGEM WINTERSINGEN EPTINGEN NIEDERDORF WITTINSBURG
ZIEFEN FULLINSDORF OBERWIL ZUNIGEN OLTINGEN ZIWIMGEM AESCH GELTERKIMDEN ORMALINGEN ALLSCHWIL GIEBEMACH PFEFFIMGEN
NGEN RAMLINSBURG ARISDORF HEMMIKEN REIGOLDSWIL ARLESHEIM MERSBERG REIMACH AUGST HOLSTEIN RICKEMBACH BENNWIL ITING
BINNINGEN KILCHBERG ROTHENFLUH BIRSFELDEN LAMPENBERG RUMLIMNGEN BLAUEN LANGENBRUCK RUMEWBERG BOCKTEN LAUFELFINGERN
WIL LAUSEN SISSACH PBRISLACH LAUWIL TECENAL BUBENDORF LIEDERTSWIL TEMNIKEW BUCKTEN LIESBEERG THERWIL BURG LIESTAL
H WAHLEM DIEPFLINGEN MUNCHEMSTEIN WALDEMBURG DITTINGEM MUTTEMI WENSLINGEN DUGGINGEN MENILINGEN WINTERSINGEM EPTINC
N FREMKENDORF OBERDORF ZIEFEN FULLINSDORF OBERWIL ZUMIGEM OLTINGEN IWINGEN AESCH GELTERKINDEN ORMALINGEN ALLSCHWI
ARBOLDSWIL HAFELFIMGEN HAMLINSBURG ARISDORF HEMMIKEW REIGOLDSWIL ARLESHEIM HERSBERG REIMACH AUGST HOLSTEIN RICKEN
REINDEN ROSCHENI BINNINGEN KILCHBERG ROTHENMFLUH BIRSFELDEM LAMPENBERG RUMLINGEN BLAUEN LANGENBRUCE RUMENBERG BOCH
N SELTISBERG BRETIWIL LAUSEN SISSACH BRISLACH LAUWIL TECKNAU BUBENDORF LIEDERTSWIL TEMMIKEN BUCKTEM LIESBERG THE
TEW DIEGTEN MAISPRACH WAHLEN DIEPFLINGEN MUNCHENSTEIN WALDENBURG DITTINGEN MUTTEWZ WENSLINGEN DUGGINGEM MNENZILINGER
NGEN MUSSHOF ZEGLINGEN FREMKENDORF OBERDORF ZIEFEW FULLINSDORF OBERWIL ZUNZIGEN OLTINGEW ZWINGEN AESCH GELTERKINDE!
GRELLINGEN FRATTELN ARBOLDSWIL HAFELFINGEN RAMLINIZBURG ARISDPORF HEMMIKEN REIGOLDSWIL ARLESHEIM HERSBERG REINACH
NBURG BIEL-BEMKEN KANERKINDEN ROSCHENZ BINMMINGEN KILCHBERG ROTHENFLUH BIRSFELDEM LAMPENBERG ROMLINGEM BLAUEN LAN
CH BOTTMIMGEN LAUFEN SELTISBERG BRETIWIL LAUSEN SIS5ACH BRISLACH LAUWIL TECKENAU BUBENDORF LIEDERTSWIL TENMIKEM B
LUPSINGEM TITTERTEN ODIEGTEN MAISPRACH WAHLEN DIEPFLINGEN MUNCHEWSTEIN WALDEWBURG DITTINGEN MUTTENZ WENSLINGEN
WITTINSBURG ETTINGEN MNUSSHOF ZEGLINGEN FREMKENDORF OBERDORF ZIEFEN FULLINSDORF OBERWIL ZUMIGEN OLTINGEM
FFEFFINGEN ANWIL GRELLINGEN PRATTELN ARBOLDSWIL HAFELFINGEN RAMLINSBURG ARISDORF HEMMIKEN REIGOLDSWIL ARLESHEI
ITINGEN ROGGENBURG BIEL-BEMKEN KANERKINDEN ROSCHENZ BINNIMGEN KILCHBERG ROTHENFLUH BIRSFELDEM LAMPENBERG RUMLI
UFELFINGEN SCHOMENBUCH BOTTMIMGEN LAUFEN SELTISBERGE BRETIWIL LAUSEN SISSACH BRISLACH LAUWIL TECKMAU BUBENDORF LIE
ESTAL THORMEW BUUS LUPSINGEN TITTERTEN DIEGTEM MAISPRACH WAHLEN DIEPFLINGEN MUMCHEMSTEIN WALDENBURG DITTINGEN MUT
EPTINGEN NIEDERDORF WITTINSBURG ETTINGEN MUSSHOF ZEGLIMGEN FRENKEWDORF OBERDORF ZIEFEN FULLINSDORF OBERWIL ZUMNIG|
ALLSCHWIL GIEEENACH PFEFFINGEN ANWIL GRELLINGEN PRATTELM AREOLDSWIL HAFELFIMGEN RAMLINSBURG ARISDORF HEMMIKEN
JLSTEIN RICKENBACH BENNWIL ITINGEN ROGGENEBURG BIEL-BEMKEM KANERKINDEN ROSCHENZ BINNINGEN KILCHEERG ROTHENFLUH BIRS
RUNENBERG BOCKTEN LAEUFELFINGEN SCHOMENEUCH BOTTMINGEM LAUFEN SELTISEERG BRETZWIL LAUSEN SISSACH BRISLACH LAUWIL 1
IESBERE THERWIL BURG LIESTAL THURMEN BUUS LUPSINGEN TITTERTEN DIEGTEW MAISPRACH WAHLEN DIEPFLINGEN MUMCHEWSTEIN
NEMZILINGEN WINTERSIMGEN EPTINGEM MNWIEDERDORF WITTINSBEURG ETTINGEN MNUSSHOF ZEGLINGEM FREMKENDORF OBERDORF ZIIEFEN
AESCH GELTERKIMDEN ORMALINGEN ALLSCHWIL GIEBENACH PFEFFINGEN ANWIL GRELLINGEN PRATTELN ARBOLDSWIL HAFELFINGEN
IM HERSBERG PREIMNACH AUGST HOLSTEIN RICKEWBACH BENNWIL ITINGEN ROGGEMBURG BIEL-BENKEWN KANERKINDEN ROSCHEMNZ BINNINE
‘M BLAUEN LANGEMBRUCK RUMNENBERG BOCKTEN LAUFELFINGEN SCHOMENBUCH BOTTMIMGEN LAUFEN SELTISBERG BRETZIWIL LAUSEN
TENMIKEN BUCKTEN LIESBERG THERWIL BURG LIESTAL THURMEN BUUS LUPSINGEM TITTERTEM DRIEGTEMN MAISPRACH WAHLEMW
WENSLINGEN DUGGINGEN NEMNILINGEM WINTERSINGEN EPTINGEM NIEDERDORF WITTINSBURG ETTINGEN NUSSHOF ZEGLINGEM FREMKENI
IWINGEN AESCH GELTERKINDEN ORMALINGEN ALLSCHWIL GIEBEMACH PFEFFINGEMN ANWIL GRELLINGEM PRATTELN ARBOLDSWIL
ARLESHEIM HERSBERG REINACH AUGST HOLSTEIN RICKENBACH BENNWIL ITINGEN ROGGENBURG BIEL-BENKEN KANERKINDEN
RUMLIMGEN BLAUEN LANGENBRUCK RUNENMBERG BOCKTEN LAUFELFINGEN SCHONEWBUCH BOTTMINGEN LAUFEN SELTISBERG
LIEDERTSWIL TEMNIKEN BUCKTEM LIESBERG THERWIL BURG LIESTAL THURMEN BUUS LUPSINGEM TITTERTENM DIEGTEN MAISPRACH
N MUTTENZ WEMSLIMGEM DUGGINGEM MWEMILIMGEN WINTERSINGEN EPTIMGEN NIEDERDORF WITTINSBURG ETTINGEM MWUSSHOF ZEGLIMGEN
NIGEN OLTINGEM ZWINGEM AESCH GELTERKINDEM ORMALINGEMN ALLSCHWIL GIEBENACH PFEFFINGEM AMWIL GRELLINGEN PRATTELMN ARB(
N REIGOLDSWIL ARLESHEIM HERSBERG REINACH AUGST HOLSTEIN RICKEENBACH BENMWWIL ITINGEW ROGGENBURG BIEL-BENKEN KAMERK]
N LAMPENBERG ROMLINGEN BLAUEN LANGEMBRUCK RONEMBERG BOCKTEN LAUFELFINGEN SCHOMENBUCH BOTTHINGEM LAUFEM SELTISBER(
SUBENDORF LIEDERTSWIL TENNIKEN BUCKTEN LIESBERG THERWIL BURG LIESTAL THORMEN BUUS LUPSINGEN TITTERTEN DIEGTEM HA
DITTINGEN MUTTENI WENSLIMNGEN DUGGINGEN MNEMZILINGEM WIMTERSINGEN EFTINGEM MWIEDERDORF WITTINSBURG ETTINGEN MNUSSHOF
AF OBERWIL IUNIGEN OLTINGEN ZWINGEN AESCH GELTERKINDEN ORMALINGEN ALLSCHWIL GIEEENACH PFEFFINGEN ANWIL GRELLINGEN
DORF HEMMIKEN REIGOLDSWIL ARLESHEIM HERSBERG REINACH AUGST HOLSTEIN RICKENBACH BENNWIL ITINGEN ROGGENBURG BIEL-BE
OTHENFLUH BIRSFELDEN LAMPENBERG RUMLINGEN BLAUEN LANGENBRUCK RUNENBERG BOCKTEN LAUFELFINGEN SCHONENBUCH BOTTHINGE|
SLACH LAUWIL TECKMAU BUBEWDORF LIEDERTSWIL TEMNIKEN BUCKTEN LIESBERE THERWIL BURG LIESTAL THURMEN BUUS LUPSIMGEN
MUNCHENSTEIN WALDENBURG DITTINGEN MUTTENZ WENSLINGEM DUGGINGEM MWENILINGEN WINTERSINGEW EPTINGEN MNIEDERDORF WITTIMS
DORF ZIEFEN FULLINSDORF OBERWIL ZIUNZGEM OLTINGEN IWINGEN AESCH GELTERKINDEN ORMALINGEN ALLSCHWIL GIEBEMACH PF
NGEN RAMLINSEURG ARISDORF HEMMIKEM REIGOLDSWIL ARLESHEIM HERSBERE& REIMACH AUGST HOLSTEIN RICKEMBACH BENNWIL ITING
BIMNINGEN KILCHEERG ROTHEWNFLUH BIRSFELDEM LAMPENBERG ROMLINGEN BLAUEN LANGENBRUCK RUMEWBERG BOCKTEN LAUFELFINGEM
WIL LAUSEN SISSACH BRISLACH LAUWIL TECKEMNAU BUBENDORF LIEDERTEWIL TEMNIKEW BUCKTEN LIESEERG THERWIL BURG LIESTAL
{  WAHLEM DIEPFLINGEM MUNCHEMSTEIN WALDENMBURG DITTIMGEM MUTTENZI WEMSLINGEN DUGGINGEN MENWNZILINGEM WINTERSINGEN EPTINC
N FRENKEMDORF OBERDORF ZIEFEN FULLINSDORF OBERWIL IUMIGEM OLTIMGEN IWINGEN AESCH GELTERKINDEM ORMALINGEN ALLSCHW]
ELN ARBOLDSWIL MHAFELFINGEN RAMLINSBURG ARISDORF HEMMIKEN REIGOLDSWIL ARLESHEIM MWERSBERG REINACH AUGST HOLSTEIN R]
KANERKINDEM ROSCHENZI BINMWINGEN KILCHBERG ROTHENFLUH BIRSFELDEM LAMPENBERG RUMLINGEN BLAUEN LANGEMBRUCE RUNENBERI
N SELTISBERGE BRETIWIL LAUSEN SISSACH BRISLACH LAUWIL TECKNAU BUBENDORF LIEDERTSWIL TENNIKEM BUCKTEN LIESBERG
TEM DIEGTEN MAISPRACH WAHLEW DIEPFLINGEN MUNCHENSTEIN WALDEWNBURG DITTINGEN MUTTEWZ WENSLINGEN DUGGINGEM MWENILINGE
HGEN MNUSSHOF IEGLINGEN FREMKENDORF OQBERDORF IIEFEN FULLINSDORF OBERWIL IUNZIGEN OLTINGEM ZIWINGENW AESCH GELTEREKEINDEW
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Der Kantonale Richtplan umfasst die Richtplan-Gesamtkarte, die Richtplankarte Verkehrsinfrastruktur sowie den Richtplantext
(Objektblatter).

Der kantonale Richtplan ist ein Planungsinstrument gemass § 9 des Raumplanungs- und Baugesetzes vom 8. Januar 1998.
Er zeigt die wesentlichen Bestandteile der kiinftigen raumlichen Ordnung des Kantonsgebietes sowie den Stand der Koordi-
nation aller wesentlichen raumwirksamen Tatigkeiten von Bund, Kanton und Gemeinden, soweit sie das Kantonsgebiet be-
treffen.

Der kantonale Richtplan dient als Grundlage und Rahmen fiir die kommunale Richtplanung sowie fir die Nutzungsplanung
von Kanton und Gemeinden.

Der kantonale Richtplan ist fir die Behérden verbindlich.

BESCHLUSSE
Regierungsratsbeschluss Nr. 1031 vom 26. Juni 2007
Landratsbeschluss Nr. 1080 vom 26. Marz 2009

Bundesratsbeschluss vom 8. September 2010
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E EINLEITUNG

KTEN LIESBERG THERWIL BURG LIESTAL THURNEN BUUS LUPSINGEN TITTERTEN DIEGTEM MWAISPRACH WAHLENM DIEPFLINGEN MUNCHE
DUGGINGEN HNEMILINGEM WINTERSINGEN EPTINGEM MIEDERDORF WITTINSBEURG ETTINGEN HNUSSHOF ZEGLINGEM FRENKEMDORF OBERDORF
ZWINGEN AESCH GELTERKINDEM ORMALINGEN ALLSCHWIL GIEEENACH PFEFFINGEN ANWIL GRELLINGEW PRATTELN ARBOLDSWIL HAFEL
ARLESHEIM HERSBERG REINACH AUGST HOLSTEIN RICKENBACH BENNWIL ITINGEN ROGGENBURG BIEL-BEMKEN KANERKINDEN ROSCHENZ
MEERG RUMLIMGEN BLAUEN LAMGENBRUCK RUNENBERS BOCKTEN LAUFELFINGEM SCHONENBUCH BOTTMINGEN LAUFEN SELTISBERG BRETZ
F LIEDERTSWIL TEMNIKEN BUCKTEM LIESEERG THERWIL BURG LIESTAL THORNEN BUUS LUPSINGEM TITTERTEN DIEGTEN MAISPRACH
GEN MUTTEMZ WENSLINGEM DUGGINGEM MNENILINGEN WINTERSINGEW EPTIMGEN NIEDERDORF WITTIMEBURE ETTINGEN MNUSSHOF ZEGLIMG
RWIL ZUMIGEN OLTINGEN ZIWINGEN AESCH GELTERKINDEM ORMALINGEN ALLSCHWIL GIEBENACH PFEFFINGEN ANWIL GRELLINGEW PRATT
MMIKEN REIGODLDSWIL ARLESHEIM HERSBERGE REIMACH AUGST HOLSTEIN RICKENBACH BENNWIL ITINGEN ROGGENBURG BIEL-BENKEN
FLUH BIRSFELDEN LAMPEMBERG RUMLINGEN BLAUEN LAMGENERUCK FRUNENBERG BOCKTEN LAUFELFINGEM SCHONENBUCH BOTTMINGEN LA
LAUWIL TECKNAU BUBENDORF LIEDERTSWIL TEWNNIKEN BUCKTEM LIESBERG THERWIL BURG LIESTAL THURMNEN BULES LUPSINGEN TIT
HEMSTEIN WALDEMNBURG DITTINGEN MUTTEMZI WENSLINGEN DUGGINGEN NEWZILINGEM WINTERSIMGEN EPTIMGEM NIEDERDORF WITTINSBURG
ZIEFEM FULLINSDORF OBERWIL ZUMIGEN OLTINGEN ZWINGEM AESCH GELTERKIMDEN ORMALINGEN ALLSCHWIL GIEBEMACH PFEFFINGE
GEN RAMLINSBURG ARISDORF HEMMIKEN REIGOLDSWIL ARLESHEIM HERSBERG REIMACH AUGST HOLSTEIN RICKENBACH BENNWIL ITING
BINNINGEN KILCHBERG ROTHENFLUH BIRSFELDEM LAMPENBERG RUMLINGEN PBLAUEN LANGEWNBRUCK RLUMENBERG BOCKTEN LAUFELFINGEN
IL LAUSEN SISSACH BRISLACH LAUWIL TECEWNAU BUBENDORF LIEDERTSWIL TENWIKEW BUCKTEN LIESBERG THERWIL BURG LIESTAL
WAHLEM DIEPFLIMGEN MUNMCHEMSTEIN WALDENBURG DITTINGEM MWUTTENI WEMSLINGEN DUGGINGEN NENILINGEN WINTERSINGEN EPTING
N FRENKENDORF OBERBORF ZIEFEN FULLINSDORF OBERWIL ZUMWIGEN OLTIMGEN IWINGEN AESCH GELTERKINDEN ORMALINGEN ALLSCHWI
ARBOLDSWIL HAFELFINGEN RAMLINSBURG ARISPORF HEMMIKEN RELIGOLDPSWIL ARLESHEIM HERSBERG REINACH AUGST HOLSTEIN RICKE
ROSCHENMI BINNINGEN KILCHBERG ROTHENFLUH BIRSFELDEN LAMPENBERG RUMLINGEM BLAUENM LANGEWBRUCK RUNENBERG BOC
SELTISBERG BRETIWIL LAUSEN SISSACH BRISLACH LAUWIL TECKNAU BUBEWNDORF LIEDERTSWIL TENMIKEM BUCKTEN LIESBERG THE
DIEGTEM MAISPRACH WAHLEM DIEPFLINGEN MUNCHENMSTEIN WALDEWNBURG DITTINGEN MUTTENZ WEMSLINGEM DUGGINGEM MWENILIMGE
NUSSHOF ZEGLINGEM FREMKENDORF OBERDORF ZIEFEN FULLINSDORF OBERWIL ZUNIGEN OLTINGEN ZWINGEW AESCH GELTERKINDE
GRELLINGEN PRATTELN ARBOLDSWIL HAFELFINGEN RAMLINSBURG ARLSDORF HEMMIKEN REIGOLDSWIL ARLESHEIM HERSBERG REINACH
NEURG BIEL-BEMKEN KANERKINDEM ROSCHENZ BINWINGEN KILCHBERG ROTHEWFLUH BIRSFELDEM LAMPENBERG ROMLINGEN BLAUEM LAN
BOTTMINGEN LAUFEN SELTISBERG BRETIWIL LAUSEN SI55ACH BRISLACH LAUWIL TECKEWAU BUBENDORF LIEDERTSWIL TENMIKEN B
LUPSINGEM TITTERTEN DIEGTEN MAISPRACH WAHLEN DIEPFLINGEN MUNCHENSTEIN WALDENBURG DITTINGEN MUTTENZ WENSLINGEN
WITTINSBURG ETTINGEN NUSS5HOF ZEGLINGEN FREMKENDORF OBERDORF ZIEFEN FOULLINSDORF OBERWIL ZUNZIGEN OLTINGEN ZIWING
PFEFFINGEN ANWIL GRELLIMGEN PRATTELN ARBOLDSWIL HAFELFINGEN RAMLINSBURG ARISDORF HEMMIKEN REIGOLDSWIL ARLESHEI
ITINGEN ROGGENBURG BIEL-BEMKEN KANERKINDEN ROSCHEMZI BINNINGEN KILCHBERG ROTHENFLUH BIRSFELDEM LAMPENBERG RUMLI
SCHOMENBUCH BOTTMIMGEN LAUFEM SELTISBERG BRETIWIL LAUSEN SISSACH BRISLACH LAUWIL TECKWAU BUBENDORF
THURNMEN BUUS LUPSINGEN TITTERTEM DIEGTEN MAISPRACH WAHLEN DIEPFLINGEN MONCHEMSTEIN WALDEMBURGE DITTINGEN
EPTINGEN NIEDERDORF WITTIMSEURG ETTINGEM MNUSSHOF ZEGLINGEM FREWKENDORF OBERDORF ZIEFEN FULLINSDORF OBERWIL
ALLSCHWIL GIEEENACH PFEFFINGEN ANWIL GRELLINGEN PRATTELN ARBOLDSWIL HAFELFINGEN RAMLINSEURG ARISDORF HEMMIKEM
RICKEMEACH BENWNWIL ITINGEN ROGGENBURG BIEL-BENKEM KANERKINDEN ROSCHEMZ BINNINGEN KILCHBERG ROTHENFLUH BIR
RUNEMBERG BOCKTEN LAUFELFINGEN SCHONENEUCH BOTTMINGEM LAUFEM SELTISEERG BRETIWIL LAUSEN SISSACH EBERISLACH LAUWIL
IESBEERG THERWIL BURG LIESTAL THURMEN BUUS LUPSIMGEMN TITTERTEN DIEGTEN MAISPRACH WAHLEW DIEPFLINGEN MUMNCHEWSTEIN
NEMILINGEN WIMNTERSIMGEN EPTINGEM MWIEDERDORF WITTINSEBURG ETTIMGEMN NUSSHOF ZEGLINGEM FREMKENDORF OQBERDORF ZIEFEM F
MESCH GELTERKIMDEN ORMALINGEN ALLSCHWIL GIEBENACH PFEFFIMGEN ANWIL GRELLINGEN PRATTELN ARBOLDSWIL HAFELFINGEN RA
IM HERSBERG REIMNACH AUGST HOLSTEIN RICKEWBACH BENNWIL ITINGEN ROGGENBURG BIEL-BENKEN KAMERKINDEM ROSCHEMNZ BINNIN
M BLAUEN LANGENBRUCK RUNENBERG BOCKTEM LAUFELFIMGEN SCHOMENBUCH BOTTMIMGEN LAUFEN SELTISBERG BRETIWIL LAUSEN 5IF
WIL TEMMIKEN BUCKTEN LIESBERG THERWIL BURG LIESTAL THURMNEN BUUS LUPSINGEN TITTERTEM DIEGTEN MAISPRACH WAHLEN DI
I WEMSLINGEN DUGGIMGEN NEMILINGEM WINTERSINGEN EPTINGEM MWIEDERDORF WITTINSBURG ETTINGEW MNWUSSHOF ZEGLINGEN FREMKEN
NGEN ZWINGEMN AESCH GELTERKINDEN ORMALINGEW ALLSCHWIL GIEBEMACH PFEFFINGEN ANWIL GRELLINGEM PRATTELN ARBOLDPSWIL
WIL ARLESHEIM HERSBERG REINACH AUGST HOLSTEIN RICKEMBACH BENMWIL ITINGEMN ROGGEMBURG BIEL-BENEEN KAMERKINDENM ROSC
MBERG RUMLIMGEN BLAUEN LAMGENBRUCK RUNENBERG BOCKTEM LAUFELFINGEW SCHONENBUCH BOTTMINGEN LAUFEN SELTISBERG BRETI
LIEDERTSWIL TEMNIKEN BUCKTEN LIESBERG THERWIL BURG LIESTAL THORMEN BUUS LUPSINGEM TITTERTEN DIEGTEN MAISPRACH WA
M MUTTENZ WENSLINGEM DUGGINGEM MWENILINGEN WINTERSINGEW EPTIMGEN MNIEDERDORF WITTINSBURG ETTINGEM MWUSSHOF ZEGLIMGEN
IGEN OLTIMNGEM IWINGEM AESCH GELTERKINDEN ORMALINGEN ALLSCHWIL GIEBEWACH PFEFFINGEN AMNWIL GRELLINGEN PRATTELN ARBY
N REIGOLDSWIL ARLESHEIM HERSBERG REINACH AUGST HOLSTEIN RICKENBACH BENNWIL ITINGEN ROGGENBURG BIEL-BENKEN KAMERK
LAHPENBERG RUOMLINGEN BLAUEN LANGENBRUCK RUNEMBERG BOCKTEM LAUFELFINGEN SCHOMENBUCH BOTTHMINGEM LAUFEM SELTISBER
BUBEMDORF LIEDERTSWIL TENNIKEN BUCKTEN LIESBERG THERWIL BURG LIESTAL THURMEN BUUS LUPSINGEN TITTERTEN DLEGTEN HA
DITTINGEN MUTTENI WENSLINGEN DUGGIMNGEN MNEMILINGENM WINTERSINGEM EPTINGEM WIEDERDPORF WITTINSEURG ETTINGEN MNUSSHOF
F OBERWIL ZIUNIGEN OLTINGEN ZWINGEN AESCH GELTERKINDEN ORMALINGEN ALLSCHWIL GIEBEMWACH PFEFFINGEN AMWIL GRELLINGE
DORF HEMMIKEN REIGOLDSWIL ARLESHEIM HERSBERG REINACH AUGST HOLSTEIN RICKENBACH BEMMWIL ITINGEN ROGGENBURG BIEL-BH
THEWFLUH BIRSFELDEM LAMPENBERG ROMLINGEMN BLAUEM LANGEMBRUCK RONEMBERG BOCKTEN LAUFELFINGEN SCHOMENBUCH BOTTHINGE
ELACH LAUWIL TECKNAU BUBENDORF LIEDERTSWIL TENMIKEM BUCKTEN LIESBERE THERWIL BURG LIESTAL THURMEN BUUS LUPSINGEN
MUNCHENSTEIN WALDENBURG DITTINGEN MUTTENZ WENWSLINGEM DUGGINGEM MWENZILIMGEN WINTERSINGEN EPTINGEN MNIEDERDORF WITTINY
DORF ZIIEFEM FULLINSDORF OBERWIL ZUNZIGEM OLTINGEN ZIWINGEN AESCH GELTERKINDEN ORMALINGEN ALLSCHWIL GIEBEWACH PFEFFI
GEN RAMLINSBEURG ARISDORF HEMMIKEN REIGOLDSWIL ARLESHEIM HERSBERG REIMACH AUGST HOLSTEIN RICKENBACH BENNWIL ITING
BINNINGEN KILCHBERG ROTHENFLUH BIRSFELDEN LAMPENEERG RUMLINGEN BLAUEN LANGENBERUCK RUMENBERG BOCKTEN LAUFELFINGEN
IL LAUSEN SISSACH BRISLACH LAUWIL TECKWNAU BUBENDORF LIEDERTSWIL TENMIKEN BUCKTEMN LIESBEERE THERWIL BURGE LIESTAL
i WAHLEM DIEPFLINGEN MUNCHEMSTEIN WALDENBURG DITTINGEM MWUTTENZ WEMSLIMGEN DUGGINMGEN MNEWILINGEMW WINTERSINGEN EPTING
N FRENKENMDORF OBERDORF ZIEFEN FULLINSDORF OBERWIL ZUMIGEN OLTIMGEN IWINGEN AESCH GELTERKIMDEMN ORMALINGEN ALLSCHW
ELN ARBOLDSWIL HAFELFINGEN RAMLINSBURG ARISDORF HMEMMIKEN REIGOLDSWIL ARLESHEIM MERSBERG REINACH AUGST HOLSTEIN R
KEANERKINDEW ROSCHENI BINMNINGEN KILCHBERG ROTHENFLUH BIRSFELDEM LAMPENBERGE RUMLINGEN BLAUEMN LANGENBRUCK RUNEMBER
SELTISBERG BRETZIWIL LAUSEN SISSACH BRISLACH LAUWIL TECKNAU BUBENDORF LIEDERTSWIL TENMIKEN BUCKTEN LIESBERG THE
DIEGTEN MAISPRACH WAMLEN DIEPFLINGEN MUNCHENSTEIN WALDEMNBURG DITTINGEN MUTTENZI WENSLINGEM DUGGINGEM MNENILINGE
NUSSHOF ZEGLINGEN FREMKENDORF OBERDORF ZIEFEN FULLINSDORF OBERWIL ZIUNZIGEN OLTINGEM IWINGEN AESCH GELTERKINDE
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WICHTIGE VORBEMERKUNGEN ZUM KANTONALEN RICHTPLAN

AUFTRAG UND FUNKTION DES RICHTPLANS

Der Kanton Basel-Landschaft gehort zum gréssten Teil zur Agglomeration Basel. Die enge Verzahnung zwischen Stadt und
Land und die vielfaltigen Interessen im Bereich Wohnen, Arbeiten, Erholung, Mobilitat, Landwirtschaft und Landschaft im
Kanton Basel-Landschaft prallen nirgends so stark aufeinander wie hier. Die Raumplanung leistet einen wichtigen Beitrag zur
Interessenabwagung und zur Lésung von Nutzungskonflikten.

Raumplanung ist aber nicht nur fakultativ. Das RBG verpflichtet den Kanton und die Gemeinden zur Raumplanung. Ein ahnlich
lautender Auftrag wird in § 116 Abs. 2 der Kantonsverfassung erteilt, wobei hier konkret von Richtpldnen die Rede ist. Auch
das Bundesgesetz liber die Raumplanung fordert die Kantone auf, die fiir ihre raumwirksamen Aufgaben nétigen Planungen
zu erarbeiten.

Der kantonale Richtplan zeigt nach den Vorschriften des Bundesrechtes und des kantonalen Raumplanungs- und Baugeset-
zes

a den Stand der Koordination aller wesentlichen raumwirksamen Tatigkeiten von Bund, Kanton und Gemeinden, soweit sie
das Kantonsgebiet betreffen;

b die wesentlichen Bestandteile der kiinftigen raumlichen Ordnung des Kantonsgebietes, die als Vorgaben fiir die Regelung
der Nutzung des Bodens (Nutzungsplanung) festgelegt werden.

Der kantonale Richtplan dient als Grundlage und Rahmen fiir die kommunale Richtplanung sowie fiir die Nutzungsplanung

von Kanton und Gemeinden. (§ 116 Abs. 3 der Kantonsverfassung: "Die Gemeinden erlassen die Nutzungsplane im Rahmen
der Richtplanung").

Funktion und Aufgaben des kantonalen Richtplans

Der kantonale Richtplan dient hauptsachlich dazu
— die Grundzige der raumlichen Entwicklung des Kantons festzulegen,

— die kantonalen Interessen offenzulegen und damit die Voraussetzung fiir das sorgfaltige Abwéagen verschiedener Inte-
ressen und ihre Abstimmung auf die angestrebte rdumliche Entwicklung des Kantons zu schaffen,

— einen klaren Uibergeordneten Orientierungsrahmen fir raumwirksame Vorhaben zu schaffen,
— Ré&ume zu sichern, welche fir die weitere Entwicklung des Kantons wichtig sind,
— die Raumentwicklung als Instrument einer nachhaltigen Entwicklung zu starken,

— aufzuzeigen, wie die raumwirksamen Tatigkeiten im Kanton im Hinblick auf die im Raumkonzept festgelegte Entwicklung
aufeinander abgestimmt werden (Art. 8 RPG). Sie beriicksichtigen dabei die Konzepte und Sachplane des Bundes, die
Richtplane der Nachbarkantone sowie regionale Entwicklungskonzepte und -plane (Art. 6 Abs. 4 RPG).

Privaten und Wirtschaft dient der Richtplan als Orientierungshilfe. Er schafft mit seiner Auslegeordnung Transparenz und
vermittelt so Stabilitdt und langfristige Sicherheit, z. B. flr private Investitionen.

Wirkung des Richtplans auf bestehende Instrumente

Mit der landratlichen Genehmigung des kantonalen Richtplans entfaltet der Richtplan Wirkung innerhalb des Kantons Basel-
Landschaft.

Vom Planungsaufbau her bedeutet dies, dass zuerst im Rahmen der Richtplanung verbindliche Standortentscheide gefallt
sein mussen, bevor die entsprechenden Vorhaben realisiert werden kdnnen. Dann erst kann darangegangen werden, zu
bestimmen, ob und in welcher Reihenfolge die Projekte realisiert werden. Damit die Querbeziige zu den Finanzen erleichtert
werden, macht der Richtplan i. d. R. auch Angaben zu den (geschatzten) Kosten derjenigen Vorhaben, fir die ein Standort-
entscheid erfolgt bzw. bereits erfolgt ist.
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AUFTRAG UND FUNKTION DES RICHTPLANS

Der Richtplan im Gefiige kantonaler Fiihrungsinstrumente

Der Richtplan legt Standorte,
Trassen, weitere raumliche

Richtplan "u. Elemente fest und sichert
’..‘ diese. Dies ist Voraussetzung
’~,0 fir die Aufnahme ins Regie-
R rungsprogramm bzw. in den Fi-
A nanzplan.
Regierungsprogramm > Finanzplan

Die Priorisierung und Terminierung der zu realisierenden Projekte erfolgt im Rahmen des Regierungsprogramms bzw. der
kantonalen Finanzplanung. Zustandig fiir die einzelnen Projekte sind und bleiben die verantwortlichen Fachstellen.

Zusammenarbeit

Im schweizerischen und europaischen Umfeld von Wirtschaft und Politik nehmen die gegenseitigen Einflisse und Abhangig-
keiten zu. Insbesondere in den Bereichen Siedlungsentwicklung, Verkehr, Infrastrukturangebot und Umweltschutz sind Gren-
zen zu Uberwinden.

Auf allen Ebenen (Bund, Kanton, Regionen und Gemeinden) ist eine intensive Zusammenarbeit notwendig. Der kantonale
Richtplan ist das geeignete raumbezogene Koordinationsinstrument fiir gemeinsame Problemlésungen und verbindliche Ab-
sprachen. Das erfordert von den Beteiligten eine offene und frihzeitige Information und den Willen fir eine kooperative Vor-
gehensweise.
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INHALT DES RICHTPLANS

Der kantonale Richtplan ist thematisch breit angelegt. Er umfasst:
— alle wesentlichen raumwirksamen Sachbereiche wie Siedlung, Landschaft, Verkehr, Ver- und Entsorgung

— das ganze Kantonsgebiet und die Beziehungen zu den Nachbargebieten

— die raumwirksamen Tatigkeiten aller staatlichen Ebenen.

Beschriankung auf das Wesentliche

Um diesen Anspruchen zu geniigen, muss sich der Richtplan auf das Wesentliche beschranken. Nicht alle raumwirksamen
Tatigkeiten sind richtplanwirdig. Die Inhalte missen fir den Fortgang der zu steuernden raumwirksamen Tatigkeit von Be-
deutung sein, sodass der Richtplan Anlass hat, die Anweisungen in einem Objektblatt festzuhalten. Dies ist dann der Fall,
wenn zwischen geltender Raumordnung sowie Entwicklungstendenzen und anzustrebender raumlicher Entwicklung bedeu-
tende Differenzen bestehen, wenn sich also Probleme oder Konflikte abzeichnen.

Abstimmungsbedarf vorhanden

Zudem werden nur jene Vorhaben in den Richtplanprozess einbezogen, die von neben- und nachgeordneten Planungstragern
sowie Sach- und Fachplanungen nicht alleine bewaltigt werden kénnen und aus sachlich zwingenden Griinden der Gberge-
ordneten rdumlichen Abstimmung bedurfen.

Richtplaninhalte

Im kantonalen Richtplan finden jene raumwirksamen Tatigkeiten Eingang, welche fur die rdumliche Entwicklung des Kantons
notwendig sind. Es handelt sich insbesondere um Themen und Vorhaben,
— die die Nutzung des Bodens, die Besiedlung des Kantons oder die Umwelt nachhaltig verandern;

— die eine intensive Zusammenarbeit verschiedener Planungsbehdrden erfordern;
— die im Interesse des Kantons liegen;

— bei denen erhebliche Differenzen zwischen der rechtskraftigen Nutzungsordnung und der angestrebten rdumlichen Ent-
wicklung bestehen;

— die Bundesinteressen berthren.
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BESTANDTEILE UND AUFBAU DES RICHTPLANS

Der kantonale Richtplan besteht aus dem Raumkonzept Basel-Landschaft, der Richtplan-Gesamtkarte, der Richtplankarte
Verkehrsinfrastruktur (beide im Massstab 1:50'000), dem Richtplantext (Objektblatter) sowie dem Erlduterungsbericht.

Richtplan-Gesamtkarte

(1:50'000) ﬁ

Raumkonzept
Richtplantext
(Objektblatter)
Richtplankarte
Verkehrsinfrastruktur ﬁ
(1:50'000)

Erlduterungsbericht

Richtplan-Gesamtkarte

Die Richtplan-Gesamtkarte umfasst Informationen zu samtlichen Sachbereichen, d. h. zu Siedlung, Landschaft, Verkehr, Ver-
und Entsorgung. Die Karte zeigt einerseits als orientierenden Inhalt den bestehenden Sachstand auf (= ,Ausgangslage®),
andererseits macht sie mit ihren Richtplanaussagen verbindliche zukunfts- und standortbezogene Aussagen. So zeigt die
Richtplan-Gesamtkarte beispielsweise zukiinftige Deponiestandorte, Strassenprojekte (sofern sie Bestandteil des Strassen-
netzes sind), aber auch — aus einem kantonalen Blickwinkel heraus — diverse Vorranggebiete.

Richtplankarte Verkehrsinfrastruktur

Im Gegensatz zur Objekt oder Vorhaben bezogenen Richtplan-Gesamtkarte ist die Richtplankarte Verkehrsinfrastruktur pri-
mar eine Netzkarte. Sie zeigt im Wesentlichen das Strassennetz, Schienennetz, Radroutennetz und Wanderwegnetz, unge-
achtet dessen, ob es realisiert ist oder nicht. Hinzu kommen kartographische Aussagen uber allfallige Netzerweiterungen (=
Trasseesicherung), aber auch Uber ,Begleitinfrastruktur® wie Bahnhofe, Flugplatze oder Hafen.

Richtplantext (Objektblatter)

Der Richtplantext in Form von Themen bezogenen Objektblattern schliesslich zeigt in strukturierter Form Hintergriinde und
Regeln zur zukiinftigen Nutzung aus kantonaler Sicht auf.

Alle Objektblatter sind im Aufbau identisch. Sie bestehen aus dem Objektblattkopf sowie vier Hauptabschnitten.
Objektblattkopf zeigt auf, um welchen Sach- und Themenbereich es sich handelt.

Abschnitt 1 umschreibt die Ausgangslage sowie die Problemstellung und verweist auf wichtige rechtliche Grundlagen.
Abschnitt2  bezeichnet die kantonalen Ziele, die bei der Losung der Probleme geméass Abschnitt A verfolgt werden.
Abschnitt 3  informiert (iber die voraussichtlichen raumlichen Auswirkungen, falls die raumlichen Ziele realisiert werden.

Abschnitt4  beinhaltet die behdrdenverbindlichen Richtplanbeschliisse, die vom Landrat bzw. vom Bundesrat genehmigt
werden.
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VERBINDLICHKEIT DES RICHTPLANS

Der Inhalt des kantonalen Richtplans setzt sich bezliglich Verbindlichkeit aus zwei Teilen zusammen, aus

— dem behoérdenverbindlichen Teil und
— einem orientierenden Teil

Behordenverbindlicher Teil

Keine Beschliisse, die die Rechts- und Kompetenzordnung direkt verandern

Wirkung entfaltet der Richtplan nur innerhalb der gesetzlichen Grundlagen. Der Richtplan darf keine Planungsanweisungen
vornehmen, die ihre Grundlagen nicht in Vorschriften des Gesetzes- und Verfassungsrechts finden. Ebenso wenig darf er
neues Recht setzen. Der Richtplan kann daher weder die Kompetenzordnung noch die Verfahren der Sach- und Fachplanung
oder fir die Erteilung von Konzessionen oder Bewilligungen andern, sondern nur im Hinblick auf die anzustrebende Entwick-
lung die Ermessensspielrdume definieren und die Vorhaben und Entscheide aufeinander abstimmen. Der Richtplan nimmt
aber stets eine Wertung und Gewichtung der planerischen Interessen vor. Andere 6ffentliche oder private Interessen bleiben
vorbehalten. Den nachgeordneten Behdrden muss der Richtplan im Sinne einer stufengerechten Planung den zur Erfillung
ihrer Aufgaben nétigen Ermessensspielraum geben.

Verbindlich fiir Behdrden

Die Beschlussinhalte des Richtplans sind flir die Behdrden verbindlich. Sie verpflichten die Behérden des Bundes, des Kan-
tons und der Gemeinden sowie die 6ffentlichen Anstalten, diese bei ihren Planungen, Projekten und anderen raumwirksamen
Vorhaben zu berilcksichtigen. Dies bedeutet, dass der Richtplan fir die regierungsratliche Genehmigung von Nutzungsplanen
oder flr die raumwirksamen Tatigkeiten der Verwaltung wegleitend ist. Art. 26 RPG besagt, dass die kantonale Genehmi-
gungsbehérde, im Kanton Basel-Landschaft der Regierungsrat, die Nutzungspléne auf inre Ubereinstimmung mit dem Richt-
plan prift. Der Richtplan, ist er einmal vom Bundesrat genehmigt, ist auch fiir die Bundesbehérden bindend. Damit stellt er
eine Art Kontrakt bezliglich Rahmenbedingungen fir die rdumliche Entwicklung des Kantons zwischen Gemeinden, Kanton
und Bund dar. Dabei ist zu differenzieren mit Blick auf die Stellung im Geflige des foderativen und gewaltenteiligen Stufen-
aufbaus.

Bund

Der Gesetzgeber auf Ebene Bund ist grundsatzlich dann gebunden, wenn er eine raumwirksame Verwaltungsfunktion erfillt.
Aufgrund der Normenhierarchie ergibt sich eine Verbindlichkeit fiir den Bundesgesetzgeber (Bundesversammlung), wenn sich
dieser des einfachen Bundesbeschlusses bedient. Auf der Stufe der Exekutive (Bundesrat und samtliche nachgeordneten
Verwaltungsbehdrden) ist von einer umfassenden Bindung auszugehen.

Kanton

Der kantonale Gesetzgeber (Landrat und Volk) ist bei der Erflllung raumwirksamer Tatigkeiten an den Gberkantonalen Inhalt
des Richtplans, d. h. soweit sich Bundesrecht in ihm niederschlagt, gebunden. Im Bereich der innerkantonalen Planung ist
von einer Selbstbindung des Gesetzgebers auszugehen. Der Regierungsrat und samtliche nachgeordneten Verwaltungsbe-
hérden (Exekutive) sind umfassend gebunden.

Gemeinde

Der Gemeindegesetzgeber, d. h. die Gemeindeversammlung bzw. die Stimmberechtigten, sind an die Beschlisse des Richt-
plans gebunden. Dies trifft auch fiir den Gemeinderat und die Gemeindeverwaltung zu.

Die Behordenverbindlichkeit entfaltet somit direkte Wirkung auf die zentralen Aufgaben der Gemeinden in der Raumplanung,
namlich ihre Richt- und Nutzungsplanung, die sich am kantonalen Richtplan auszurichten haben.

Die Gemeinden sind einerseits fur die rdumliche Entwicklung des Kantons mitverantwortlich und kénnen andererseits durch
den kantonalen Richtplan in ihrem Planungsermessen eingeschrankt werden. Gemeinsam mussen die betroffenen Partner
nach einem Interessenausgleich suchen und die vereinbarten Lésungen behérdenverbindlich festhalten. Denn der kantonale
Richtplan entfaltet seine Wirkung erst im Zusammenspiel mit den nachgeordneten Ebenen.
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VERBINDLICHKEIT DES RICHTPLANS

Gerichte

Die Gerichte sind an den Richtplan grundsatzlich nicht gebunden, da sich der Richtplan allein an die Behérden wendet, die
mit raumwirksamen Aufgaben betraut sind, nicht aber an richterliche Behérden, die staatliche Akte auf ihre Rechtskonformitat
hin zu priifen haben. Dabei mag man allerdings davon ausgehen, dass in vielen Fallen eine richtplankonforme Ldsung einer
richtigen Anwendung der gesetzlichen Grundlagen entspricht.

Fir Private, Unternehmen der Wirtschaft und andere raumwirksame Organisationen ist der Richtplan nicht verbindlich. Der
Richtplan entfaltet aber fir Grundeigentimer insofern indirekte Wirkung, als er die kantonale und die kommunale Nutzungs-
planung beeinflusst. Die Nutzungsplane sind wiederum eine Grundlage fiir die Erteilung einer Baubewilligung.

Der behordenverbindliche Inhalt des Richtplans besteht formal aus Beschliissen in Form von
— richtungsweisenden Festlegungen (Planungsgrundsatze, Planungsanweisungen, konzeptionelle Vorgaben)

— Abstimmungsanweisungen (6rtliche Festlegungen), die bei der Austibung raumwirksamer Tatigkeiten von Bund, Kan-
ton und Gemeinden zu beachten sind.

Arten der Richtplanbeschlisse

Richtungsweisende Festlegungen sind Planungsgrundsatze, konzeptionelle Vorgaben oder Planungsanweisungen, die
Leitplanken bilden und den Handlungsspielraum fur die rAumliche Entwicklung definieren, die bei der Austibung raumwirksa-
mer Tatigkeiten von Bund, Kanton und Gemeinden zu beachten sind.

Abstimmungsanweisungen beziehen sich auf ortliche Festlegungen und zeigen den erreichten Stand der Abstimmung mit
Bezug zur Nutzung des Bodens. Je nach Stand der Abstimmung unterscheidet man gemass Art. 5 Abs. 2 RPV:
— Festsetzungen, wenn Vorhaben mit Blick auf die wesentlichen rdumlichen Auswirkungen bereits abgestimmt sind;

— Zwischenergebnisse, wenn Vorhaben noch nicht abgestimmt sind, aber dennoch klare Aussagen zu den weiteren Ab-
stimmungsschritten gemacht werden kénnen;

— Vororientierung, wenn noch nicht abstimmungsreife oder generelle Vorstellungen zu Vorhaben bestehen, die erhebli-
che Auswirkungen auf die raumliche Entwicklung haben kénnen.

Die Zuweisung der Beschlliisse zu den einzelnen Abstimmungskategorien ist abhangig vom Vorhaben, dem dazugehdrigen
Verfahren sowie dem Stand des Verfahrens.

Die Abstimmungsergebnisse raumwirksamer Tatigkeiten, die in den Konzepten und Sachplanen des Bundes oder in den
Nutzungsplanen von Kanton und Gemeinden festgelegt sind, kénnen nicht Gegenstand von Beschllissen des kantonalen
Richtplans sein. Sie werden als Ausgangslage dargestellt.

Orientierender Teil

Ausgangslage in Text und Karte

Die behdrdenverbindlichen Ergebnisse des Richtplans werden haufig erst dann verstandlich, wenn zusétzliche orientierende
Angaben gemacht werden, die die rdumlichen und sachlichen Zusammenhange aufzeigen. Dieser orientierende Teil des
Richtplans wird als Ausgangslage bezeichnet und gibt insbesondere Aufschluss Uber:

— die natirlichen Gegebenheiten

— bestehende Bauten und Anlagen

— bestehende Vorschriften Uiber die Nutzung des Bodens (z. B. genehmigte Nutzungsplane)

— die Beschlisse der Konzepte und Sachpléane des Bundes, soweit sie das Kantonsgebiet betreffen.

Dadurch wird der Richtplan zu einer zentralen Informationsquelle, die Aufschluss Uber die wesentlichen Ergebnisse der rdum-
lichen Planungen von Bund, Kanton und Gemeinden gibt.
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Richtplan zwischen Bestand und Dynamik

Der Richtplan muss Uber eine gewisse Zeit Bestand haben und auch bei neuen Entwicklungen gliltig bleiben (Rechtssicher-
heit, Investitionssicherheit). Andererseits darf der Richtplan kein starres Planungsinstrument sein: er muss abanderbar sein.
Haben sich die Verhaltnisse geandert, stellen sich neue Aufgaben oder ist eine gesamthaft bessere Lésung maoglich, so wer-
den die Richtplane Uberpruft und nétigenfalls angepasst.

Das Raumplanungsrecht sieht drei Formen von Richtplaninderungen vor: Uberarbeitung, Anpassung und Fortschreibung.

Uberarbeitung des Richtplans

Richtplane werden in der Regel alle zehn Jahre gesamthaft liberpriift und nétigenfalls tiberarbeitet. Bei der Uberarbeitung des
Richtplans wird der gesamte Inhalt Gberpriift.

Anpassung des Richtplans

Anpassungen des Richtplanes werden in Zukunft an Bedeutung gewinnen. Dazu gehdren in der Regel die Aufnahme neuer,
konkreter Vorhaben in den Richtplan mit Koordinationsstand Zwischenergebnis oder Festsetzung sowie die Anpassung von
Beschlissen und Planungsgrundsatzen.

Eine Anpassung setzt eine Gesamtbeurteilung und ein Auflageverfahren voraus.

Fortschreibung des Richtplans

Kleinere Abweichungen und geringfiigige Anderungen von untergeordneter raumlicher und sachlicher Bedeutung bediirfen
keiner formellen Anpassung des Richtplanes. Es handelt sich dabei um Anpassungen, die im Rahmen der bereits vorgezeich-
neten raumlichen Entwicklung stehen. Mit diesen Fortschreibungen wird der Richtplan aktuell gehalten. Fortschreibungen
bedirfen keiner Beschlisse des Landrats; sie sind unverzuglich dem Bund zu melden (Art. 11 Abs. 3 RPV). Die Aufnahme
neuer Vorhaben als Vororientierung ist grundsatzlich als Fortschreibung zu betrachten.

Anderungsverfahren
a Gesamthafte Uberpriifung und Uberarbeitung (Genehmigung Landrat):
in der Regel alle 10 Jahre.

b Anpassung des Richtplans (Genehmigung Landrat):

Aufnahme neuer Vorhaben in die Kategorien Festsetzung oder Zwischenergebnis (mit Ausnahmen);

Anpassung bestehender, Aufnahme neuer richtungsweisender Festlegungen in den Richtplan;

Anpassung von Abstimmungsanweisungen;

Neue Auftrage an den Kanton oder an Gemeinden.

¢ Fortschreibung des Richtplans (Beschluss Regierungsrat):
Vorhaben und Auftrége, die realisiert sind und zur Ausgangslage werden.

d Instanzen mit Antragsrecht auf Richtplananpassungen sind:
— Gemeinderat
— Regierungsrat
— Landrat mittels Postulat
— Bundesstellen Uber UVEK
— Nachbarkantone
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Richtplanverfahren

Ausarbeitung und Anpassungen des kantonalen Richtplans erfolgen gemass folgendem Verfahren:

Das ARP informiert das Bundesamt fir Raumentwicklung Uber die Einleitung des Verfahrens zur Ausarbeitung des
kantonalen Richtplans.

2. Ausarbeitung des Mitberichtsentwurfes des kantonalen Richtplans durch die betroffenen Dienststellen unter Federfiih-
rung des ARP und unter Einbezug der Bau- und Umweltschutzdirektion. Anhérung und/oder Einbezug des Verbands
Basellandschaftlicher Gemeinden (VBLG).

3. Verwaltungsinterner Mitbericht mit anschliessender Uberarbeitung durch die Bau- und Umweltschutzdirektion.

4. Verabschiedung des Vernehmlassungsentwurfs auf Antrag der Bau- und Umweltschutzdirektion durch den Regierungs-
rat.

5. Breite Vernehmlassung des Entwurfes des kantonalen Richtplans unter Einbezug séamtlicher interessierter Kreise, ins-
bes. der Gemeinden, Parteien und Verbande sowie Information und Mitwirkung der Bevélkerung. Vorprifung beim
Bund.

6. Auswertung der Stellungnahmen und Uberarbeitung des Entwurfes des kantonalen Richtplans unter Einbezug der Bau-
und Umweltschutzdirektion (BUD). Information Gemeinden und auf Wunsch der Gemeinden Differenzbereinigungsge-
sprache zwischen Kanton und Gemeinden. Entscheid der BUD Uiber offene Punkte.

7. Ausarbeitung der Landratsvorlage.

8. Auf Antrag der Bau- und Umweltschutzdirektion Regierungsratsbeschluss: Vorlage an den Landrat betr. "Kantonaler
Richtplan”.

9. Beratung des kantonalen Richtplans im Landrat (Kommission, Plenum).

10. Erlass des kantonalen Richtplans durch den Landrat.

11. Antrag an den Bundesrat zur Genehmigung des kantonalen Richtplans.

12. Genehmigung des kantonalen Richtplans durch den Bundesrat.
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Umsetzung des Richtplans
Die Richtplanung richtet sich nach der Beschlussfassung und Genehmigung des Richtplans auf drei Schwerpunkte aus:
— die Umsetzung der Auftrage im Richtplan;

— die Umsetzung der richtungsweisenden Festlegungen (Ziele, Grundséatze) in der kantonalen Verwaltung sowie beim
Bund, den benachbarten Kantonen und den Gemeinden;

— die Bewirtschaftung und Anpassung des Richtplans.
Umsetzung

a Der Regierungsrat erstattet dem Landrat und dem ARE am Ende der Legislatur Bericht Giber den Stand der Richtplanung
insbesondere uber

— die veranderten Ausgangslagen;
— die erfolgten Fortschreibungen;
— allfallige grosse Anpassungsabsichten;
— inwieweit die erwiinschten Ziele erreicht worden sind.
b Das ARP installiert ein Instrument, welches es erlaubt, die Umsetzung des Richtplans zu verfolgen (Controlling).

¢ Der Regierungsrat erstattet bei raumwirksamen Vorlagen an den Landrat Bericht {iber das Mass der Ubereinstimmung mit
dem Richtplan.

d Die Dienststellen legen bei raumwirksamen Antrdgen an den Regierungsrat offen, inwieweit die Vorgaben des Richtplans
erfullt sind.
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Ausgangslage

Am 3. Marz 2013 hat das Schweizer Stimmvolk einer Teilrevision des Bundesgesetzes iiber die Raumplanung (RPG) zuge-
stimmt. Bund, Kantone und Gemeinden sorgen daflr, dass der Boden haushélterisch genutzt und das Baugebiet vom Nicht-
baugebiet getrennt wird (Art. 1 RPG). Jeder Kanton erstellt einen Richtplan, worin er mindestens festlegt (Art. 8 RPG), a) wie
der Kanton sich raumlich entwickeln soll, b) wie die raumwirksamen Tatigkeiten im Hinblick auf die anzustrebende Entwicklung
aufeinander abgestimmt werden und c) in welcher zeitlichen Folge und mit welchen Mitteln vorgesehen ist, die Aufgaben zu
erfillen. Somit erhebt das revidierte RPG die bislang unverbindlichen "Grundziige der rdumlichen Entwicklung" (ehemals Art.
6 RPG) zum integralen Bestandteil des kantonalen Richtplans (Art. 8 Abs. 1a RPG).

Das vorliegende Raumkonzept Basel-Landschaft ersetzt das "Konzept der raumlichen Entwicklung" (KORE) aus dem Jahr
2003. Das Raumkonzept zeigt eine Gesamtschau der kinftigen rdumlichen Ordnung und Entwicklungen und definiert die
Perimeter fir eine verstarkte Zusammenarbeit in funktionalen Handlungsrdumen. Auf Basis einer Auslegeordnung der wich-
tigsten raumlichen Trends und Herausforderungen werden Leitsatze und Planungsgrundsétze bestimmt.

Das Raumkonzept Basel-Landschaft ist abgestimmt mit nationalen und regionalen Raumentwicklungsstrategien:

— Das Raumkonzept Schweiz gibt den nationalen Rahmen vor. Der Kanton Basel-Landschaft gehdrt zum Metropolitan-
raum Basel (und ist Mitglied der Metropolitankonferenz). Zudem ist der Kanton lber verschiedene Achsen mit klein- und
mittelstadtisch gepragten Handlungsraumen und dem Metropolitanraum Zirich verbunden.

— Das Raumentwicklungskonzept Nordwest + zeigt die raumstrategischen Absichten der beteiligten Kantone (BS, BL,
SO, AG) und des Regionalverbands Hochrhein-Bodensee (exklusive franzdsischer Nachbarsgebiete). Es definiert na-
mentlich urbane Entwicklungsrdume, Entwicklungsachsen, Zentrumsfunktionen sowie bedeutende Natur- und Land-
schaftsschutzgebiete.

— Das Agglomerationsprogramm Basel gibt den raumstrategischen Rahmen in der grenziiberschreitenden Grossregion
Basel vor, insbesondere in den Themenfeldern Siedlungs- und Verkehrsentwicklung. Rdumlich und thematisch bestehen
grosse Schnittstellen zu den Tatigkeiten des Trinationalen Eurodistrict Basel (TEB).

Herausforderungen

Rund 74 % der Bevdlkerung leben in Gemeinden der "Inneren Korridore" oder "Regionalzentren”, d. h. den am dichtesten
besiedelten Gebieten des Kantons. Der restliche Viertel verteilt sich auf die 1andlichen Entwicklungsachsen und den Ubrigen
landlichen Raum. Mit einer Zunahme von + 5,2 % war der gesamtkantonale Bevoélkerungszuwachs von 2000 — 2010 leicht
hoher als in den 90er Jahren (+ 4,8 %). Das Wachstum in den Teilrdumen verlief ab ca. 2000 ausgeglichener. Die Gemeinden
der inneren Korridore und der Regionalzentren konnten nach einer Wachstumsschwéache in den 90er Jahren wieder zulegen.
Innerhalb des landlichen Raumes sind die Unterschiede grosser. Gemeinden mit anhaltend hohem Wachstum (und Zersie-
delungsdruck) stehen peripherere Gemeinden mit stagnierender oder sogar ricklaufiger Bevolkerungsentwicklung gegen-
uber.

Eine Uberpriifung der vorhandenen Wohnbauzonen im Kanton Basel-Landschaft zeigt, dass die Bruttogeschossfléchen-Re-
serven gesamthaft (d. h. in den uniiberbauten und tiberbauten Bauzonen) fiir die ndchsten rund 20 Jahre unter der Annahme
des anvisierten Zielwachstums von Bevdlkerung und Beschaftigten (BFS-Szenario hoch) nicht ganz ausreichen. Sie weisen
eine Kapazitat von zusatzlichen rund 53'500 Einwohner und Beschaftigten auf, bei einem Bedarf bis ins Jahr 2035 von knapp
59'000. Die Reserven sind zudem ungleich verteilt. In den landlichen Gebieten gentigen in der Regel die Reserven, wenn
auch nicht Gberall alleine Uber die uniiberbauten Bauzonen. In den Gemeinden der inneren Korridore ist das zukinftige
Wachstum verstarkt ber eine Verdichtung der uberbauten Gebiete abzudecken. Je nach Bevdlkerungsentwicklung sind in
Teilgebieten der inneren mittelfristig zukiinftige Einzonungen notwendig.

Die massgebende Herausforderung fiir das Raumkonzept Basel-Landschaft bleibt auf diesem Hintergrund die durch Bevdl-
kerungs- und Wohlstandswachstum getriebene Nachfrage nach zuséatzlichen Siedlungsflachen in Verbindung mit der hohen
individuellen Mobilitat. Noch starker als bisher ist die Lenkung dieses Wachstums gefragt, um dem Zersiedelungstrend der
letzten Jahrzehnte entgegenzuwirken. Damit zusammenhangend erhéht sich der Druck auf die siedlungsnahen Freirdume
und das landwirtschaftliche Kulturland sowie die Waldfléche. Die Abstimmung der verschiedenen Interessen in diesen Uber-
gangsraumen wird immer wichtiger.

Der hohe Verdichtungsanspruch, vor allem in Gebieten der inneren Korridore, muss einhergehen mit einer attraktiven Sied-
lungsgestaltung. In diesen Gebieten, wo der direkte Zugang zu grésseren Landschafts- und Naturrdumen eingeschrankt ist,
sind attraktiv gestaltete Griin- resp. Freirdume immer wichtiger.
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Im landlichen Raum gilt es ein qualitatives Wachstum zu unterstiitzen. Die weitere Entwicklung soll sich auf die am besten
erschlossenen Bauzonen konzentrieren. Um kurze Wege zu ermdglichen sind neben der Bevolkerungsentwicklung auch gute
raumplanerische Voraussetzungen flr die weitere Entwicklung der Arbeitsplatze zu schaffen. In landlichen Entwicklungskon-
zepten sollen die Handlungsregionen aufzeigen, wie die vorhandenen Potenziale starker genutzt werden kdnnen, insbeson-
dere in denjenigen Teilen des landlichen Raumes, die von Abwanderung gefahrdet sind.

Die Lésungsansatze zu all diesen Herausforderungen erfordern vermehrt eine regionale, gemeindetiberschreitende Zusam-
menarbeit. Das Raumkonzept definiert deshalb sechs funktionale Handlungsraume (Ortliche Festlegungen, Ziffer g):

Raumentwicklungsziele nach Raumtypen

a Verdichtungsraume der inneren Korridore: In den Verdichtungsrdumen ist stadtnahes Wohnen mit kurzen Wegen mog-
lich. Das Raumkonzept zielt darauf ab, das Bevdlkerungs- und Beschéaftigtenwachstum verstérkt in diese Rdume zu len-
ken. Damit verbunden sind das Ziel und zugleich die Herausforderung, durch Siedlungsverdichtung und -erneuerung das
Geschossflachenangebot zu erweitern und mit hohen Siedlungs- und Freiraumqualitdten aufzuwerten. In den inneren
Korridoren liegen auch die strategischen Arbeitszonen mit den bedeutendsten Umnutzungs- und Erweiterungspotenzialen.

b Haupt- und Regionalzentren: Das Hauptzentrum Liestal verfugt iiber die wichtigsten kantonalen Ausstattungen um seine

Aufgaben als Kantonshauptstadt auch in Zukunft erfiillen zu kdnnen. Gleichzeitig erfillt Liestal die Scharnierfunktion zu
den Gemeinden der Frenkentéler. Eine weitere stédtebauliche Aufwertung und Nutzungsverdichtungen (insbesondere im
Bahnhofsgebiet) sowie optimale verkehrliche Anschlisse sind wesentliche Entwicklungsziele fir das Hauptzentrum.
Die Regionalzentren (Laufen, Sissach, Gelterkinden) sind die wichtigsten Orte fiir Beschaftigung, Versorgung, Bildung,
Freizeit und Kultur im ansonsten landlich gepréagten Raum. Das Raumkonzept postuliert die Weiterentwicklung und Star-
kung dieser Funktionen in Abstimmung mit dem Ziel eines verdichteten, qualitativ hochstehenden Wohnungsbaus sowie
einer hohen Qualitat der 6ffentlichen Aussenrdaume.

¢ Léandliche Entwicklungsachsen: Mit den Iandlichen Entwicklungsachsen wird eine an den Hauptverkehrsachsen (MIV
und OV) ausgerichtete Siedlungsentwicklung mit guten Voraussetzungen fiir regionales Gewerbe im Laufental, im hinteren
Ergolztal sowie im Waldenburgertal verfolgt. Das Ausgreifen der Siedlungen auf die Talflanken soll begrenzt und unter
Berlicksichtigung einer erkennbaren Strukturierung auf gut erschlossene Lagen entlang den Verkehrsachsen gelenkt wer-
den. Die Regionalzentren versorgen die Gemeinden mit den zentral6rtlichen Ausstattungen.

d Léandlicher Siedlungsraum: Im landlichen Raum zielt die Raumstrategie auf die Eindammung der Zersiedelungsproble-
matik durch konsequente Siedlungsflachenbegrenzung. Der weitere Verlust von landwirtschaftlichem Kulturland und Wald-
flache ist zu stoppen. Wichtig ist zudem die Siedlungserneuerung im Bestand und Aufwertung von Dorfkernen. Gleichzeitig
sollen die Entwicklungsmaéglichkeiten durch Nutzung bestehender Bauzonenreserven an den gut erschlossenen Lagen
aufrecht erhalten bleiben. In Entwicklungskonzepten der betroffenen landlichen Regionen (Laufental, Oberes Baselbiet,
Liestal/Frenkentaler) werden die zukiinftigen prioritdren Handlungsfelder und Entwicklungsgebiete konkretisiert.
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Beschliisse

Kantonale Leitsatze

Leitsatz 1: Kanton und Gemeinden férdern mit einem geeigneten Flachenangebot die Wirtschaftsentwicklung und wahren

dabei ihre Attraktivitat als Wohnstandort.

Leitsatz 2: Kanton und Gemeinden verstarken und unterstutzen die Zusammenarbeit in funktionalen regionalen Hand-

lungsrdumen und nehmen eine aktive Rolle im Rahmen der grenziiberschreitenden Zusammenarbeit von Ag-
glomerations- und Metropolitanraum Basel sowie Oberrheinkonferenz ein.

Leitsatz 3: Kanton und Gemeinden stimmen die Verkehrsplanung auf die erwiinschte Siedlungsentwicklung ab. Leis-

tungsfahige Verkehrskorridore (Bahn- und Tramkorridore mit einem Takt von mindestens 30 Minuten sowie
das Hochleistungs- und Hauptverkehrsstrassennetz) bilden das Rickgrat der Siedlungsentwicklung.

Leitsatz 4: Kanton und Gemeinden lenken die Siedlungsentwicklung nach innen und erhéhen die Siedlungsqualitaten,

insbesondere in urbanen Gebieten und Dorfkernen.

Leitsatz 5: Kanton und Gemeinden lenken und koordinieren die verschiedenen Funktionen der Landschaften. Ziel ist

dabei eine vielfaltige, 6kologisch vernetzte und produktionsfahige Kultur- und Naturlandschaft bei gleichzeiti-
ger Gewahrleistung von Erholungsfunktionen.

Leitsatz 6: Kanton und Gemeinden schaffen im ganzen Kanton die raumplanerischen Voraussetzungen zur Grundver-

sorgung von Bevolkerung und Wirtschaft und gestalten sie landschafts- und umweltvertraglich. Bei Zielkon-
flikten zwischen einer verstarkten Nutzung erneuerbarer Energiequellen und dem Natur- und Landschafts-
schutz ist eine Interessensabwagung vorzunehmen.

Planungsgrundsatze

a

Die raumliche Entwicklung im Kanton Basel-Landschaft orientiert sich an sechs Leitsatzen (siehe Kantonale Leitsatze).
Diese verfolgen das Uibergeordnete Ziel einer nachhaltigen Entwicklung sowie das spezifische raumplanerische Ziel der
haushalterischen Nutzung des Bodens und der Abstimmung der raumwirksamen Tatigkeiten (Art. 1 RPG).

Der Kanton Basel-Landschaft positioniert sich als starker Partner im trinationalen Oberrhein-, Metropolitan- und Agglo-
merationsraum Basel und unterstitzt sowohl die fachliche Koordination in der Nordwestschweiz als auch die kantonsin-
terne Zusammenarbeit in regionalen funktionalen Handlungsraumen.

Im Raumkonzept werden vier Raumtypen im Bereich Siedlung, vier Raumtypen im Bereich Landschaft sowie ergénzende
Festlegungen in den Bereichen Verkehr und Versorgung / Entsorgung vorgenommen. Das Raumkonzept legt pro
Raumtyp allgemeine Ziele (Abschnitt C) und Entwicklungsziele fir 2035 fest (nachfolgend).

Im Raumkonzept werden funktionale Handlungsrdume definiert, in denen prioritar die iUberkommunale Abstimmung und
die Abstimmung zwischen Handlungsraum und Kanton erfolgen. Wichtige Inhalte sind insbesondere die Abstimmung der
Bevolkerungsentwicklung oder die Abstimmung zwischen Siedlung und Verkehr.

Das relative Wachstum der Bevoélkerung und der Beschaftigten soll im Kanton Basel-Landschaft in allen TeilrAumen
grundsatzlich gleichmassig erfolgen und zwischen 2015 und 2035 eine Zunahme von durchschnittlich rund 0,72 % pro
Jahr ermdglichen. Dabei liegen die Schwerpunkte der rdumlichen Entwicklung in den Zentren, den Verdichtungsraumen
der inneren Korridore sowie in den landlichen Entwicklungsachsen.

Bevolkerungs- und Beschiftigtenentwicklung Kanton BL

Raumtyp Bevolkerung Beschiftigte
2015 2035 2014 2035
Verdichtungsraum der inneren Korridore 191'500 219'040 113'280 130'410
Regionalzentren 18'270 20'890 10'400 11980
Landliche Entwicklungsachsen 28'780 32'920 11'900 13'700
Landlicher Siedlungsraum 46'410 53'080 11'680 13'440
Total 284'960 325'930 147'260 169'530
(+40'970) (+ 22'270)
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Ortliche Festlegungen

Festsetzung

a Als funktionale Handlungsraume werden folgende Raume mit den entsprechenden Entwicklungs- und Dichtezielen flr
2035 festgesetzt. Das Raumkonzept setzt sich das Ziel, iber alle Raumtypen und Handlungsrdume hinweg eine Erho-
hung der Nutzungsdichte von +8 % fur 2035 und +10 % fiir 2040 zu erreichen:

Funktionale Handlungsraume Dichteziel
Oberes Baselbiet 60 Ew+Besch / ha
Liestal / Frenkentaler 70 Ew+Besch / ha
Rheintal-Hulften 115 Ew+Besch / ha
Birstal 90 Ew+Besch / ha
Leimental 85 Ew+Besch / ha
Laufental 55 Ew+Besch / ha

b Folgende Raumtypen im Kanton BL werden mit den entsprechenden Entwicklungs- und Dichtezielen fiir 2035 festge-

setzt:

Raumtypen Dichteziel
Verdichtungsraume der inneren Korridore (Innerer Korridor) 95 Ew+Besch / ha
Regionalzentren 80 Ew+Besch / ha
Landliche Entwicklungsachsen 60 Ew+Besch / ha
Landlicher Siedlungsraum (Landlicher Raum) 50 Ew+Besch / ha

¢ Als Haupt- und Regionalzentren werden festgesetzt:

— Liestal (Hauptzentrum)

— Sissach (Regionalzentrum)

— Gelterkinden (Regionalzentrum)
— Laufen (Regionalzentrum)

d Als landliche Entwicklungsachsen werden festgesetzt:

— Ergolztal
— Waldenburgertal
— Laufental

e Im Nicht-Siedlungsraum werden folgende Landschafts- und Freiraumtypen mit folgenden Entwicklungszielen festgesetzt:

Landschafts- und Freiraumtypen Entwicklungsziel
Landschaft mit Vorrang Natur- und Landschaftsschutz Erweiterung® um 10 %
Landschaft mit Vorrang Landwirtschaft und Wald Kulturlandverlust stoppen, Wald erhalten
Siedlungsnahe Landschaft Kulturlandverlust stoppen
Siedlungstrenngirtel als Multifunktionalrdume Raume aufwerten

* bezogen auf die eigentiimerverbindliche Umsetzung der Naturschutzkategorien mit ,hartem’ Schutzstatus

f Die Raumkonzeptkarte wird festgesetzt.
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o Hochleistungsstrasse
E : ] Siedlungnahe Landschaft

"= = o Regionaler Handlungsraum

g Die Gemeinden werden wie folgt den Handlungsrdumen und Raumtypen zugeordnet:

Nr. BFS Gemeinde Handlungsraum Raumtyp

2761 Aesch Birstal Innerer Korridor
2762 Allschwil Leimental Innerer Korridor
2763 Arlesheim Birstal Innerer Korridor
2764 Biel-Benken Leimental Landlicher Raum
2765 Binningen Leimental Innerer Korridor
2766 Birsfelden Rheintal-Hiilften Innerer Korridor
2767 Bottmingen Leimental Innerer Korridor
2768 Ettingen Leimental Innerer Korridor
2769 Miinchenstein Birstal Innerer Korridor
2770 Muttenz Rheintal-Hdlften Innerer Korridor
2771 Oberwil Leimental Innerer Korridor
2772 Pfeffingen Birstal Innerer Korridor
2773 Reinach Birstal Innerer Korridor
2774 Schénenbuch Leimental Landlicher Raum
2775 Therwil Leimental Innerer Korridor
2781 Blauen Laufental Landlicher Raum
2782 Brislach Laufental Landlicher Raum
2783 Burg Leimental Landlicher Raum
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2784 Dittingen Laufental Landlicher Raum

2785 Duggingen Laufental Landliche Entwicklungsachse
2786 Grellingen Laufental Landliche Entwicklungsachse
2787 Laufen Laufental Regionalzentrum

2788 Liesberg Laufental Landlicher Raum

2789 Nenzlingen Laufental Landlicher Raum

2790 Roggenburg Laufental Landlicher Raum

2791 Réschenz Laufental Landlicher Raum

2792 Wahlen Laufental Landlicher Raum

2793 Zwingen Laufental Landliche Entwicklungsachse
2821 Arisdorf Liestal-Frenkentéler Landlicher Raum

2822 Augst Rheintal-Hiilften Innerer Korridor

2823 Bubendorf Liestal-Frenkentaler Landliche Entwicklungsachse
2824 Frenkendorf Rheintal-Hiilften Innerer Korridor

2825 Fillinsdorf Rheintal-Hdlften Innerer Korridor

2826 Giebenach Rheintal-Hiilften Landlicher Raum

2827 Hersberg Liestal-Frenkentaler Landlicher Raum

2828 Lausen Liestal-Frenkentaler Landliche Entwicklungsachse
2829 Liestal Liestal-Frenkentéler Innerer Korridor

2830 Lupsingen Liestal-Frenkentaler Landlicher Raum

2831 Pratteln Rheintal-Hdlften Innerer Korridor

2832 Ramlinsburg Liestal-Frenkentaler Landlicher Raum

2833 Seltisberg Liestal-Frenkentaler Landlicher Raum

2834 Ziefen Liestal-Frenkentéler Landlicher Raum

2841 Anwil Oberes Baselbiet Landlicher Raum

2842 Bdckten Oberes Baselbiet Landliche Entwicklungsachse
2843 Buckten Oberes Baselbiet Landlicher Raum

2844 Buus Oberes Baselbiet Landlicher Raum

2845 Diepflingen Oberes Baselbiet Landlicher Raum

2846 Gelterkinden Oberes Baselbiet Regionalzentrum

2847 Hafelfingen Oberes Baselbiet Landlicher Raum

2848 Hemmiken Oberes Baselbiet Landlicher Raum

2849 Itingen Liestal-Frenkentaler Landliche Entwicklungsachse
2850 Kéanerkinden Oberes Baselbiet Landlicher Raum

2851 Kilchberg Oberes Baselbiet Landlicher Raum

2852 Laufelfingen Oberes Baselbiet Landlicher Raum

2853 Maisprach Oberes Baselbiet Landlicher Raum

2854 Nusshof Oberes Baselbiet Landlicher Raum

2855 Oltingen Oberes Baselbiet Landlicher Raum

2856 Ormalingen Oberes Baselbiet Landliche Entwicklungsachse
2857 Rickenbach Oberes Baselbiet Landlicher Raum

2858 Rothenfluh Oberes Baselbiet Landlicher Raum

2859 Rimlingen Oberes Baselbiet Landlicher Raum

2860 Rinenberg Oberes Baselbiet Landlicher Raum

2861 Sissach Oberes Baselbiet Regionalzentrum
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2862 Tecknau Oberes Baselbiet Landliche Entwicklungsachse
2863 Tenniken Oberes Baselbiet Landlicher Raum
2864 Thirnen Oberes Baselbiet Landlicher Raum
2865 Wenslingen Oberes Baselbiet Landlicher Raum
2866 Wintersingen Oberes Baselbiet Landlicher Raum
2867 Wittinsburg Oberes Baselbiet Landlicher Raum
2868 Zeglingen Oberes Baselbiet Landlicher Raum
2869 Zunzgen Oberes Baselbiet Landlicher Raum
2881 Arboldswil Liestal-Frenkentéaler Landlicher Raum
2882 Bennwil Liestal-Frenkentéaler Landlicher Raum
2883 Bretzwil Liestal-Frenkentéaler Landlicher Raum
2884 Diegten Oberes Baselbiet Landlicher Raum
2885 Eptingen Oberes Baselbiet Landlicher Raum
2886 Holstein Liestal-Frenkentéler Landliche Entwicklungsachse
2887 Lampenberg Liestal-Frenkentaler Landlicher Raum
2888 Langenbruck Liestal-Frenkentéler Landlicher Raum
2889 Lauwil Liestal-Frenkentéaler Landlicher Raum
2890 Liedertswil Liestal-Frenkentéaler Landlicher Raum
2891 Niederdorf Liestal-Frenkentéler Landliche Entwicklungsachse
2892 Oberdorf Liestal-Frenkentéaler Landliche Entwicklungsachse
2893 Reigoldswil Liestal-Frenkentéaler Landlicher Raum
2894 Titterten Liestal-Frenkentéaler Landlicher Raum
2895 Waldenburg Liestal-Frenkentéaler Landliche Entwicklungsachse
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S1 SIEDLUNGS- UND NUTZUNGSSTRUKTUR

S1.1 SIEDLUNGSGEBIET

Ausgangslage

Mit der Teilrevision vom 15. Juni 2012 des Bundesgesetzes Uber die Raumplanung werden mit Artikel 8 und 8a RPG neue
Vorgaben fiir die Richtplaninhalte im Bereich Siedlung gemacht. Ziel der neuen Bestimmungen ist, die Siedlungsentwicklung
nach innen unter Beibehaltung oder Starkung der Siedlungsqualitat zu lenken und die Grésse und Lage der Bauzonen so zu
steuern, dass eine weitere unkontrollierte Zersiedlung der Landschaft verhindert werden kann.

Mit dem neuen Artikel 8a RPG hat der kantonale Richtplan Festlegungen zu Umfang und Verteilung der Siedlungsflache, zur
Abstimmung zwischen Siedlung und Verkehr, zur hochwertigen Siedlungsentwicklung nach innen und zur Siedlungserneue-
rung zu treffen.

Zusammen mit den Verkehrsflachen betragt der Umfang des Baugebiets rund 8'500 ha. Werden die inneren Nutzungsreser-
ven der Bauzonen konsequent mobilisiert, durften die rechtskréaftig ausgeschiedene Bauzonen bei einer Bevdlkerungsent-
wicklung, wie sie im Objektblatt Raumkonzept festgelegt ist, fur die nachsten 15 Jahre ausreichen. Bei einer starkeren Bevol-
kerungsentwicklung oder langerfristig (bis 2035) bedarf es zusatzlicher Siedlungsflachen, in denen im Nutzungsplanverfahren
neue Bauzonen ausgeschieden werden kdnnen.

Ziele
a Die zukinftige Siedlungsentwicklung soll im Grundsatz im ausgewiesenen Siedlungsgebiet erfolgen. Das weitere Wachs-
tum in die Flache ist im Sinne der haushalterischen Nutzung des Bodens einzudammen.

b Ausnahmen sollen bei flachengleichen Abtauschen von Zonen mit Wohnnutzung, bei projektbezogenem Erweiterungsbe-
darf von Arbeitszonen oder von Zonen mit 6ffentlicher Nutzung in Abweichung vom festgelegten Siedlungsgebiet moglich
sein.

Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr — Kirzere Wegstrecken, aber mehr Verkehr in zentrumsnahen Gemeinden (Ziel-
Quell-Verkehr)

Siedlung — Ho6here Nutzungsdichte (mehr Einwohner + Beschaftigte pro ha)
Erholung / Wohlfahrt — Groésserer Nutzungsdruck auf Erholungsflachen

Wirtschaft

und Soziale Aspekte — Nicht prognostizierbar

Gesellschaft
Wirtschaftliche Aspekte |- Bessere Auslastung der bestehenden Infrastruktur
Voraussichtliche Kosten |- in der Summe weniger Kosten fiir neue Infrastruktur

fur den Kanton und die Hoéhere Planungskosten fir die Gemeinden aufgrund neuer Aufgaben

Gemeinden (nicht bezifferbar)
Natur/Landschaft — Schonung des Kulturlands sowie der Landschaft vor weiterer Uberbauung
Grundwasser/Boden — lrreversibler Bodenverbrauch reduziert
Umwelt
Larm/Luft — Mehr Larm in stadtnahen Gemeinden

— Luft: indifferent
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Beschliisse

Planungsgrundsatze

a

Das Siedlungsgebiet gemass Richtplankarte bezeichnet die Gebiete, in denen die bauliche Entwicklung in den nachsten
20-25 Jahren stattfinden soll. Das Siedlungsgebiet umfasst

— rechtskraftig ausgeschiedene Bauzonen und Spezialzonen mit Bauzonencharakter (inkl. Verkehrsflachen), soweit
diese dauernde Wohn- und Arbeits- sowie éffentliche Nutzungen erméglichen und

— Gebiete gemass Richtplan-Gesamtkarte, in denen im Nutzungsplanverfahren neue Bauzonen ausgeschieden werden
kénnen (Erweiterungsgebiete Bauzonen). Dies sind insbesondere Nichtbauzonen, die vollumfanglich von Bauzonen
umschlossen sind, aber auch spezifische, Siedlungsgebiet arrondierende Flachen. Letztere weisen eine OV-
Erschliessungsgiite von mindestens C fiir WMZ und personenorientierte 6ffentliche Zonen bzw. D fiir andere Nut-
zungszonen auf.

Im Nutzungsplanverfahren kénnen die Gemeinden das in der Richtplan-Gesamtkarte festgesetzte Siedlungsgebiet in
Abstimmung mit den jeweiligen Gemeinden des Handlungsraums raumlich kommunal oder iberkommunal anders anord-
nen (umlagern). Voraussetzungen dazu sind:

— Die Gesamtflache des Siedlungsgebietes darf nicht vergrossert werden.

— Der Bedarf fur Einzonungen muss fir die einzonende Gemeinde gemass Objektblatt S 1.2 gegeben sein, wobei nur
der lokale Bedarf nachzuweisen ist.

— Es muss eine raumplanerisch insgesamt gleich gute oder bessere Losung erreicht werden (Kompaktheit der Sied-
lung, Erschliessungsgute / Erreichbarkeit, Stadtebau, Nahe zu Zentren / Schulen, Fruchtfolgeflachen).

— Die Einzonung darf keine Beeintrachtigung von Siedlungstrenngtirteln oder Vorranggebieten Natur bzw. Landschaft
nach sich ziehen.

Die Neuanordnungen der Bauzonen werden als Fortschreibung in die Richtplankarte aufgenommen. Der Regierungsrat
ordnet die Fortschreibung an.

Im Nutzungsplanverfahren kénnen die Gemeinden die Arbeitszonen in Abweichung vom festgesetzten Siedlungsgebiet
abgestimmt mit den jeweiligen Gemeinden des Handlungsraums erweitern. VVoraussetzungen dazu sind:

— Der Bedarf muss im Sinne von Objekiblatt S 1.2, Planungsgrundsatze, ausgewiesen sein.

— Es darf keine Beeintrachtigung von Siedlungstrenngurteln oder Vorranggebieten Natur bzw. Landschaft erfolgen.

— Werden Fruchtfolgeflachen beansprucht, ist nachzuweisen, dass die Einzonung nur durch deren Beanspruchung
sinnvoll erreicht werden kann.

Die Erweiterung der Arbeitszonen wird als Fortschreibung in die Richtplankarte aufgenommen. Der Regierungsrat ordnet
die Fortschreibung an.

Planungsanweisungen

a Der Regierungsrat wird beauftragt, alle 4 Jahre die Bevolkerungs- und Bauzonenkapazitatsentwicklung zu priifen.

b Die nachste Richtplan-Gesamtuberprifung erfolgt vier Jahre nach der bundesratlichen Genehmigung der Anpassung

des KRIP an die RPG-Teilrevision vom 15. Juni 2012.

Ortliche Festlegungen

Festsetzung
Das Siedlungsgebiet gemass Richtplan-Gesamtkarte wird festgesetzt.
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Ausgangslage

Gemass Artikel 15 des Raumplanungsgesetzes des Bundes entspricht der Umfang der Bauzonen dem voraussichtlichen
Bedarf fur 15 Jahre. Neueinzonungen sind nur méglich, falls die inneren Nutzungsreserven konsequent mobilisiert wurden.

In der Vergangenheit wurde die Grésse von Bauzonen in der Regel gemeindeweise beurteilt. Wurden die allgemeinen Ziele
und Grundsatze der Raumplanung eingehalten, wurde der Gemeinde bezuglich Umfang und Verteilung der Bauzonen inner-
halb des betreffenden Gemeindegebiets ein grosser Ermessensspielraum Uberlassen. Umgekehrt hatte die Grosse der
Bauzonen von Nachbargemeinden oft wenig Einfluss auf die zuldssige Bauzonengrdsse in einer bestimmten Gemeinde.

Seit Inkrafttreten der Teilrevision des Raumplanungsgesetzes am 1. Mai 2014 ist dies nicht mehr zulassig, da die Bauzonen
ausdricklich iber die Gemeindegrenzen hinaus abzustimmen sind (Art. 15 Abs. 3 RPG). Neu muss ausgewiesen werden,
wie gross die Bauzonen im Kanton zu einem bestimmten Zeitpunkt gesamthaft maximal sein dirfen und wie diese regional
verteilt sind. Bei der Ermittlung des Bauzonenbedarfs ist dabei von der Bevolkerungs- und der Beschaftigtenentwicklung aus-
zugehen, wie sie im Objektblatt Raumkonzept festgelegt sind.

Ziele
a Der Umfang der Bauzonen entspricht dem voraussichtlichen Bedarf fir 15 Jahre.

b Die inneren Nutzungsreserven werden konsequent mobilisiert.

Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr — Kirzere Wegstrecken, aber mehr Verkehr in zentrumsnahen Gemeinden (Ziel-
Quell-Verkehr)

Siedlung — Hoéhere Nutzungsdichte (mehr Einwohner + Beschaftigte pro ha)
Erholung / Wohlfahrt — Grosserer Nutzungsdruck auf Erholungsflachen

Wirtschaft

und Soziale Aspekte — Nicht prognostizierbar

Gesellschaft
Wirtschaftliche Aspekte |- Bessere Auslastung der bestehenden Infrastruktur
Voraussichtliche Kosten |- in der Summe weniger Kosten fiir neue Infrastruktur.
far dep Kanton und die Hohere Planungskosten fir die Gemeinden aufgrund neuer Aufgaben (nicht
Gemeinden bezifferbar)
Natur/Landschaft — Schonung des Kulturlands sowie der Landschaft vor weiterer Uberbauung
Grundwasser/Boden — Irreversibler Bodenverbrauch reduziert

Umwelt
Larm/Luft — Mehr Larm in stadtnahen Gemeinden

— Luft: indifferent
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Beschliisse

Planungsgrundsatze

Wohn-, Misch- und Zentrumszonen (WMZ)

a

Die erforderlichen Wohnflachen werden durch planerische Massnahmen in folgender Prioritatenfolge sichergestellt:

1. Verdichtung bebauter WMZ, dichte Bebauung unbebauter WMZ;

2. Umzonungen (Transformation) von OeWA-Zonen, Arbeitszonen und anderer Bauzonen zu WMZ insbesondere in den
Entwicklungsgebieten geméss Objekiblatt S 2.2;

3. Einzonungen.

Umzonungen zu WMZ setzen eine kommunale Auslastung der WMZ von mindestens 95 % gemass Methode nach
,1echnische Richtlinien Bauzonen des Bundes® (Marz 2014) voraus. In begriindeten Ausnahmen, insbesondere bei guter
OV-Erschliessungsgiite, zentraler Lage oder bei gesicherter ziigiger Realisierung der neuen Nutzung, kann der Regie-
rungsrat Umzonungen auch in Gemeinden mit tieferer Auslastung genehmigen. Umzonungen von Arbeitszonen oder
offentlichen Zonen zu WMZ diirfen nicht zu Neueinzonungen derselben fiihren.

Einzonungen von WMZ setzen voraus, dass

1. die erwartete Bevolkerungsentwicklung fir die jeweils nachsten 15 Jahre das Fassungsvermdgen (Kapazitat) der
bestehenden Uberbauten und uniiberbauten Bauzonen gemass Planungsanweisung b dieses Objektblatts sowohl in
der betreffenden Gemeinde als auch im entsprechenden Handlungsraum Ubersteigt;

2. sich die Einzonung fir Wohnnutzung, vorbehaltlich Einzonungen bei flachengleichen Abtauschen (Umlagerungen),
im Siedlungsgebiet gemass Richtplan-Gesamtkarte befindet;

3. bei allen Einzonungen Siedlungsentwicklung, Verkehr und Freiraume aufeinander abgestimmt sind.

Neu geschaffene WMZ sollen dicht iberbaut werden. Die im Zonenplan festzulegende bauliche Dichte hat einem Aus-
nutzungszifferaquivalent von mindestens 0.6 in landlichen Gemeinden bzw. 0.8 in den librigen Gemeinden des Kantons
zu entsprechen, sofern keine tiberwiegenden Interessen dagegenstehen. Zudem ist mittels Nutzungsvorschriften eine
hohe stadtebauliche Qualitat (Aussenraum, Volumetrie, Architektur) sicherzustellen.

Arbeitszonen

e

9

Die erforderlichen Arbeitsflachen in reinen Arbeitszonen werden durch Massnahmen in folgender Prioritatenfolge gesi-
chert:

1. Verdichtung bebauter Arbeitszonen / dichte Bebauung unbebauter Arbeitszonen;

2. Einzonungen.

Erweiterungen von Zonen fiir Arbeitsnutzungen sind in-allen-Gemeinden projektbezogen maglich. Die Einzonungen sind
hinsichtlich Lage regional abzustimmen. Die Notwendigkeit der Einzonungen ist auf der Basis der Arbeitszonenbewirt-
schaftung nachzuweisen (vom Bundesrat nicht genehmigt; Beschluss vom 1. Mai 2019).

Die Bauzonenerweiterung fiir Arbeitsnutzungen ist als Erweiterung bestehender Arbeitszonen festzulegen.

Planungsanweisungen

a

Gemeinden mit einer Auslastung der WMZ von weniger als 90 % gemass Methode nach , Technische Richtlinien Bauzo-
nen des Bundes* (Marz 2014) Uberprifen ihre Bauzonen innerhalb der néchsten 3 Jahre und zeigen auf, mit welchen
Massnahmen sie die Auslastung erhéhen kénnen. Uberdimensionierte Bauzonen sind anschliessend durch die Gemein-
den innerhalb von 5 Jahren (allféllige Rechtsmittelverfahren ausgeschlossen) zuriickzuzonen (durch den Bundesrat er-
génzt; Beschluss vom 1. Mai 2019).




SEITE 30 | KANTONALER RICHTPLAN BASEL-LANDSCHAFT | STAND JANUAR 2024

S1.2 BAUZONEN

b Bei Einzonungen von WMZ weisen die Gemeinden im Planungsbericht gemass Art. 47 RPV insbesondere nach:

1. die zugrundeliegende kommunale Bevolkerungsprognose, welche mit der regionalen Prognose im Handlungsraum
gemass ortlichen Festlegungen verbindlich abgestimmt ist. Ansonsten wird von einer gleichmassigen kommunalen

Bevolkerungsentwicklung von 0,72 % pro Jahr ab 2015 ausgegangen;

2. das Fassungsvermogen (Kapazitat) der bestehenden WMZ an Einwohnern und Beschéaftigten unter Annahme einer
generellen Zunahme der Nutzungsdichte (in Einwohner pro Hektare) von 6 % innert 15 Jahren sowie ein Drittel der

Kapazitat der Transformationsgebiete gemass Objektblatt S 2.2, ortliche Festlegungen;

3. dass die OV-Erschliessungsqualitat der neuen Bauzone einer Erschliessungsglite C oder besser entspricht und die

offentlichen Verkehrsmittel das verursachte Passagieraufkommen aufnehmen kénnen;

4. dass das Uibergeordnete Strassennetz das verursachte Verkehrsaufkommen aufnehmen kann;

5. die Verflgbarkeit der neuen Bauzonen sowie deren Uberbauung innert der Nutzungsplanperiode von 15 Jahren;

6. dass — falls zutreffend — die Einzonung nur mit der Beanspruchung von Fruchtfolgeflachen sinnvoll erreicht werden

kann.

¢ Bei Einzonungen von Arbeitsgebieten weisen die Gemeinden im Planungsbericht gemass Art. 47 RPV insbesondere

nach:

1. die regional abgestimmte Lage und den Einzonungsbedarf im Sinne der Planungsgrundsétze e bis g;

2. dass — falls zutreffend — die Einzonung nur mit der Beanspruchung von Fruchtfolgeflachen sinnvoll erreicht werden

kann.

d Der Kanton (BUD) erhebt jahrlich den Uberbauungstand in sémtlichen Bauzonen. Er erhebt jedes zweite Jahr den Er-
schliessungsstand sowie die Innenentwicklungspotenziale zusammen mit den Gemeinden. Der Kanton stellt die Ergeb-
nisse in geeigneter Form zur Verfligung.

e Der Kanton (BUD) betreibt in Abstimmung mit den Gemeinden eine Arbeitszonenbewirtschaftung im Sinne von Art. 30a

Abs. 2 RPV.

Ortliche Festlegungen
Festsetzung

a Folgende Wachstumsannahmen (in Einwohnern) in Wohn-, Misch- und Zentrumszonen (WMZ) werden nach Handlungs-

raumen festgesetzt:

Handlungsraum Einwohner Zunahme Ew. Einwohner Zunahme Ew.
2030 2015-2030 2035 2015-2035

Birstal 58'560 5730 60420 7600
Leimental 81'570 7980 84170 10580
Rheintal-Hilften 63280 6190 65'300 8210
Laufental 21'540 2110 22220 2790
Liestal-Frenkentaler 49200 4'820 50760 6380

Oberes Baselbiet 41730 4'080 43060 5410

b Die Berechnung der Zunahme der Einwohner fiir die Jahre nach 2030 richtet sich nach dem Szenario hoch des BFS
(BR-00-2015) bzw. nach der Methode gemass , Technische Richtlinien Bauzonen des Bundes® (Marz 2014). Die Vertei-
lung der Einwohner auf die Handlungsraume erfolgt nach dem Prinzip des relativ gleichen Wachstums.



SEITE 31 | KANTONALER RICHTPLAN BASEL-LANDSCHAFT | STAND JANUAR 2024

S1.3 SIEDLUNGSTRENNGURTEL

Ausgangslage

Siedlungstrenngurtel dienen der grossraumigen Gliederung der Siedlungsgebiete. Sie sichern gréssere zusammenhangende
Landschaftsraume im Einzugsbereich der Siedlungsgebiete vor weiterer Uberbauung zu Wohn- oder Arbeitszwecken. Mit der
Ausweisung von Siedlungstrenngiirteln werden Freirdume fiir die Naherholung, eine grossraumige Landschaftsgliederung,
Landwirtschaftsflachen, Vernetzungskorridore fur Tiere und Pflanzen, Attraktivitat der Siedlungsgebiete, aber auch die politi-
sche Identitat der Gemeinden langfristig erhalten und/oder verbessert. Ausserdem bestehen Mdglichkeiten des 6kologischen
Ausgleichs bzw. zur ékologischen Aufwertung.

Im Leimental, Birseck, Rheintal und Ergolztal bestehen nur noch wenige durchgangige Griinzasuren, welche die Siedlungen
trennen. Sie befinden sich zwischen Oberwil und Biel-Benken, zwischen Therwil und Ettingen, zwischen Pratteln und Fiillins-
dorf, zwischen Itingen und Sissach sowie zwischen Sissach und Béckten. An wenigen Stellen reichen griine Unterbrechungen
bis jeweils in die Talmitte hinein. Dies bedeutet, dass in den Haupttalern des Kantons mit wenigen Ausnahmen fast durchwegs
geschlossene Siedlungsbander vorzufinden sind. Damit verbunden sind namentlich

— die visuelle Auflésung der Gemeindegrenzen bzw. eine Entwicklung hin zu ununterbrochenen Siedlungsbandern.

— die grossraumige 6kologische Trennung, indem die Wander- und Ausbreitungsméglichkeiten fir Tier- und Pflanzenarten
quer Uber die Taler hinweg eingeschrankt oder unterbunden werden.

— eine Erschwerung des Luftaustausches sowie eine Verschlechterung des Bioklimas (Hitze und Schwiile).

Ziele

a Durch Siedlungstrenngiirtel ist sicherzustellen, dass die Siedlungen nicht beliebig zusammenwachsen, die Siedlungskor-
per als solche noch erkennbar bleiben und wichtige 6kologische Vernetzungsachsen (grossrdumiger Biotopverbund) nicht
verloren gehen. Siedlungstrenngtirtel konnen die Naherholung unterstiitzen

b Wo die Siedlungstrenngiirtel heute noch als erlebbare Freirdume zwischen Siedlungsgebieten oder Siedlungsgebietsteilen
bestehen, sollen diese gesichert werden, unbebaut bleiben und hinsichtlich ihrer Freiraumfunktionen aufgewertet sowie
als 0kologische Vernetzungsachsen erhalten werden (Raumkonzept).

Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr — keine

Siedlung — Erhaltung / Verbesserung der Attraktivitat der Gemeinden
— keine Ausdehnung der Siedlung
— Reduktion der Bauzonen in Lausen (Hasenacker)

Wirtschaft

und Erholung / Wohlfahrt — Erhaltung von Freirdumen flr die Naherholung
Gesellschaft | gozjale Aspekte — héhere Identifikation mit dem eigenen Lebensraum

Wirtschaftliche Aspekte |- Erhaltung Landwirtschaftsflachen bzw. FFF

Voraussichtliche Kosten |- keine

fur den Kanton und die

Gemeinden

Natur/Landschaft — Erhaltung der Freirdume, des Landschaftscharakters

— Gewahrleistung der grossraumigen Lebensraumvernetzung

Umwelt Grundwasser/Boden — Erhaltung unversiegelter Flachen / naturlich gewachsener Béden

— Erhaltung FFF

Larm/Luft — keine
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S1.3

SIEDLUNGSTRENNGURTEL

Beschliisse

Planungsgrundsatze

a

Siedlungstrenngirtel sind im Grundsatz freizuhalten. Bestand und eine angemessene Erweiterung bestehender Bauten
bleiben gewahrleistet.

Siedlungstrenngurtel mit wichtigen 6kologischen oder Wildtierkorridor-Funktionen sollen langfristig unangetastet bleiben.

Neue grosserflachige Nutzungen, die den Charakter des Freiraums dauernd beeintréachtigen, setzen vorgangig eine An-
passung des Richtplans voraus.

Dort, wo in den Siedlungstrenngurteln Fruchtfolgeflachen vorhanden sind, gelten erhéhte Anforderungen an die Freihal-
tung.

In Siedlungstrenngurteln kénnen Einzelbauten und -anlagen, die den Charakter des Freiraums nicht beeintrachtigen,
bewilligt werden. Dies gilt insbesondere fiir Bauten und Anlagen der Landwirtschaft, der Naherholung und des Sports.

Ortliche Festlegungen

Festsetzung
Als Siedlungstrenngurtel gemass Richtplankarte werden festgesetzt:

Bezirk Arlesheim:

.Bernhardsberg" Oberwil / Therwil
"Brimatten" Therwil / Ettingen
"Bruderholz" Binningen / Basel
"Bruglingen" Miinchenstein
"Chappeli" Therwil/Reinach

"Fiechtenacker"

Reinach / Aesch

"Lachmatt" Muttenz / Pratteln
"Loli" Oberwil / Biel-Benken
"Ziegelschar" Allschwil / Schénenbuch

Bezirk Laufen

"Heidengrund" Laufen

"Chleeboden" Zwingen / Dittingen
"Hollen" Duggingen / Pfeffingen
"In der Au" Brislach

"Roéschenzfeld"

Bezirk Liestal

"Hulften"
"Wannen / Uf Berg

"Hasenacker"

Bezirk Sissach

R&schenz / Laufen

Pratteln / Frenkendorf / Fullinsdorf
Liestal / Bubendorf / Seltisberg
Lausen / ltingen

"Bérnholden" Sissach / Itingen

"Wieri" Sissach / Béckten / Thiirnen
"Langacker" Thirnen / Diepflingen

"Luftmatt" Wittinsburg / Kanerkinden / Buckten
"Eital" Tecknau

Bezirk Waldenburg

"W eid"

Hélstein / Niederdorf
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Ausgangslage

Siedlungen sind nach den Bedirfnissen der Bevolkerung zu gestalten (Art. 3 RPG). Darin eingeschlossen sind die spezifi-
schen Bedurfnisse der Fahrenden. Das Bundesgericht hat am 28. Marz 2003 ausdriicklich das Recht der Fahrenden auf
angemessene Stand- und Durchgangsplatze anerkannt und entschieden, dass diese durch die Raumplanung vorzusehen und
zu sichern seien (BGE 129 11 321).

Die Gemeinschaft der schweizerischen Fahrenden in der Schweiz besteht heute aus 25'000 bis 30'000 Personen. Davon
pflegen heute noch schatzungsweise rund 2'500 Schweizer Fahrende eine fahrende oder teilweise fahrende Lebensweise.

Die allgemeinen Bedurfnisse der Fahrenden kdnnen wie folgt charakterisiert werden:

— Die Lebensweise der Fahrenden benétigt Raum;

— Fahrende mdchte legal und ohne Aufsehen durch die Schweiz ziehen;

— Das Fahren ist Grundlage der wirtschaftlichen Existenz;

— Ein ausreichendes Netz von gesicherten Stand- und Durchgangsplatzen wird bendtigt;
— Stand- und Durchgangsplatze sollen voneinander getrennt entstehen;

— Stand- und Durchgangspléatze sollen alleine den Fahrenden vorbehalten sein.

Die Fahrenden bemiihen sich seit vielen Jahren erfolglos um Stand- und Durchgangsplatze. Heute stehen den Fahrenden im
Kanton Basel-Landschaft zwei "offizielle", das ganze Jahr hindurch zugangliche, Durchgangsplatze zur Verfigung: Der zo-
nenrechtlich nicht gesicherte Platz in Wittinsburg (10 Stellplatze) sowie der planungsrechtlich gesicherte Durchgangsplatz in
Liestal (10 Stellplatze). Der Bericht "Fahrende und Raumplanung. Standbericht 2010" der Stiftung Zukunft fir Schweizer Fah-
rende weist zudem in Aesch und Allschwil je einen Durchgangsplatz mit insgesamt rund 10 Stellplatzen aus, die aber pla-
nungsrechtlich nicht gesichert sind und qualitative Mangel aufweisen. In Kaiseraugst steht ein weiterer planungsrechtlich ge-
sicherter Stand- und Durchgangsplatz (20 Stellplatze) in der Region Basel zur Verfligung. In einigen Gemeinden nutzen
Schweizer Fahrende ausserdem Standorte fur Spontanhalte. Diese sind h&ufig nur einzelnen Fahrenden und den Standort-
gemeinden bekannt und werden in gegenseitigem Einvernehmen gegen Entgelt genutzt.

Gemass Bericht "Fahrende und Raumplanung, Standbericht 2010" (Hrsg.: Stiftung Zukunft fir Schweizer Fahrende) ist die
quantitative und in erster Linie qualitative Situation im Kanton Basel-Landschaft nicht optimal. Aus gesamtschweizerischer
und kantonaler Sicht bedarf es im Kanton einen planungsrechtlich gesicherten, ganzjahrig zuganglichen Standplatz mit ca. 10
neu zu erstellenden, mit der nétigen Infrastruktur versehenen Stellplatzen. Da ein entsprechender Bedarf auch fiir den Kanton
BS ausgewiesen ist, bedarf es hier zudem einer entsprechenden tberkantonalen Abstimmung. Grundsatzlich gibt es geni-
gend Stellplatze auf Durchgangsplatzen in der Region Basel und im Kanton Basel-Landschaft. Sie weisen aber mit Ausnahme
von Liestal qualitative oder betriebliche Mangel auf und sind insbesondere planungsrechtlich nicht gesichert.

Ziele

a Im Kanton Basel-Landschaft bestehen 10 Stellplatze auf einem planungsrechtlich gesicherten Standplatz sowie 30 Stell-
platze auf drei bis vier planungsrechtlich gesicherten Durchgangsplatzen fir Fahrende. Die Qualitat der Ausstattung ent-
spricht § 3 Abs. 1 des Gesetzes Ulber Stand- und Durchgangsplatze fir Fahrende.

b Die planungsrechtlich gesicherten Stand- und Durchgangsplatze befinden sich nach Mdglichkeit in den Agglomerations-
gemeinden.

¢ Kantons- und Gemeindebehdérden anerkennen und fordern Standorte fiir Spontanhalte als wichtige Erganzung des Stand-
und Durchgangsplatznetzes und unterstiitzen die Fahrenden bei ihrer Spontanhalten.

d Durchgangsplatze und Standplatz weisen jeweils eine Uiberschaubare Grésse von ca. 1'500 m? (Richtwert) auf.

e Die Durchgangsplatze sind flr die Fahrenden das ganze Jahr hindurch zuganglich.
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Voraussichtliche Auswirkungen
Verkehr — keine
Siedlung — keine
Erholung / Wohlfahrt — keine
Wirtschaft
und Soziale Aspekte — Schutz von Minderheiten
Gesellschaft
Wirtschaftliche Aspekte |-~ Ermdglichen von wirtschaftlichen Tatigkeiten durch Minderheiten
Voraussichtliche Kosten |-~ Erst mit Projekten beurteilbar
fur den Kanton und die
Gemeinden
Natur/Landschaft — keine
Umwelt Grundwasser/Boden - keine
Larm/Luft — keine

Beschliisse

Planungsgrundsatze

a

Kanton und Gemeinden stellen fiir die ethnische Minderheit der in der Schweiz wohnhaften aktiven Fahrenden die naoti-
gen Stellplatze auf Stand-/Durchgangsplatze zur Verfligung und férdern die Moglichkeiten und die Akzeptanz von Spon-
tanhalten.

Maoglichkeiten fur Spontanhalte fiir in der Schweiz wohnhafte oder heimatberechtigte Fahrende, welche die Grundeigen-
timer ermdglichen, sind eine unabdingbare Ergdnzung zu den Stand-/Durchgangsplatzen. Soweit keine konkreten 6f-
fentlichen Interessen dagegensprechen, sind Spontanhalte durch die Behorden zu tolerieren und unterstiitzen.

Standorte fur Stand- und Durchgangsplatze sind im oder an das Siedlungsgebiet angrenzend vorzusehen. Ausnahms-
weise sind auch ausserhalb Siedlungsgebiet Standorte méglich, sofern bestehende und geeignete Spezialzonen umge-
nutzt und/oder sie mit andern Spezialnutzungen gebiindelt werden kénnen.

Die Flache der Stand- und Durchgangplatze soll auf ca. 1'500 m? fiir ca. 10 bis 12 Wohnwagen mit Zugfahrzeugen di-
mensioniert werden. Die Platze weisen im Sinne von § 3 Abs. 1 des Gesetzes Uber Stand- und Durchgangsplatze An-
schllsse fir Wasser, Abwasser, Strom auf und verfligen Uber sanitare Anlagen.

Planungsanweisungen

Die BUD (Bereich Immobilien) ist Ansprech- und Koordinationsstelle des Kantons fur Fahrende.

Der Kanton priift zusammen mit den Gemeinden Standorte fiir einen neuen Standplatz mit 10 Stellplatzen sowie flir zwei
bis drei Durchgangsplatze mit insgesamt ca. 20 Stellplatzen und stattet sie gegebenenfalls im Sinne des Gesetzes Uber
Stand- und Durchgangsplatze aus. Er legt dem Parlament bis zur Realisierung dieser Planungsanweisung alle zwei
Jahre einen Statusbericht vor.

Der Kanton priift die Sanierung des Durchgangsplatzes "Holchen" im Sinne von § 3 Abs. 1 des Gesetzes Uber Stand-
und Durchgangsplatze fiir Fahrende und legt den Betrieb einvernehmlich mit der Gemeinde Wittinsburg fest.

Die Standortsuche fiir neue Standplatze erfolgt in Koordination mit dem Kanton Basel-Stadt. Dies kann dazu fihren,
dass gemeinsam mit einer Baselbieter Standortgemeinde, die Voraussetzungen geschaffen werden, die ermdglichen,
dass ein planungsrechtlich gesicherter, hinreichend ausgestatteter und das ganze Jahr zugénglicher Standplatz fir Fah-
rende im Sinne des Gesetzes liber Stand- und Durchgangsplatze auf Kosten des Kantons Basel-Stadt eingerichtet wird.

Die Gemeinden sichern Stand- und Durchgangsplatze planungsrechtlich.
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S 2 SIEDLUNGSENTWICKLUNG NACH INNEN

S 2.1 HOCHWERTIGE SIEDLUNGSENTWICKLUNG NACH INNEN

Ausgangslage

Unser Siedlungsraum ist in den letzten Jahrzehnten als Folge der wirtschaftlichen und gesellschaftlichen Entwicklung immer
mehr in den Landschaftsraum hinausgewachsen. Sollen die landschaftlichen Qualitaten erhalten bleiben und die Siedlungs-
gebiete gestarkt werden, sind kiinftige Entwicklungen durch eine Verdichtung der Nutzung innerhalb des festgelegten Sied-
lungsgebiets zu realisieren. Durch diese Siedlungsentwicklung nach innen werden bestehende Infrastrukturen besser genutzt
und Quartiere und Ortskerne belebt; dabei gewinnen die bestehenden Qualitaten (Stadtebau, Freiraum, Ortsidentitat, histo-
risch bedeutsame Objekte) an Bedeutung. Deshalb bedeutet Siedlungsentwicklung nach innen nicht nur Siedlungsbegren-
zung, Siedlungsverdichtung und kompakte Siedlungsentwicklung am geeigneten Ort, sondern auch — und vor allem — Erken-
nen, Erhalten und Verbessern der Siedlungsqualitat.

Eine Analyse des Baubestands sowie der Zonenvorschriften zeigt, dass gesamtkantonal nur rund zwei Drittel der zonenrecht-
lichen Nutzung ausgeschopft wurden. In den landlichen Gemeinden betragt der Ausbaugrad im Durchschnitt gut 50 %, wah-
rend die Gemeinden des inneren Korridors einen Ausbaugrad von 70 % und 80 % aufweisen. Dies bedeutet, dass im Kanton
Basel-Landschaft im (iberbauten Gebiet eine potenzielle Reserve von weit tiber einer Million m? BGF besteht, ohne dass die
Nutzungsvorschriften hinsichtlich der Realisierung dieses Potenzials gedndert werden mussten.

Wahrend in den landlichen Gemeinden die Ausbaureserven in Form von Dachausbauten und Umnutzungen vorwiegend im
Dorfkern und in den neu erstellten Einfamilienhausquartieren zu finden sind, verteilen sich die Verdichtungspotenziale in stadt-
naheren Gemeinden auf unterschiedliche Wohnquartier- und Siedlungstypen sowie auf Gebiete mit gewerblicher oder &ffent-
licher Nutzung, welche durch Transformation einer Wohnnutzung zugéanglich gemacht werden kdonnen.

Ziele

a Erhdhung der Einwohner und Beschéftigten pro Hektare im bestehenden Siedlungsgebiet sowie eine Erhéhung der Sied-
lungsqualitat durch standortgerechtes, massgeschneidertes Ausschépfen des Nutzungspotenzials.

b Ein sorgfaltiger Umgang mit gewachsenen Strukturen und bestehenden Qualitaten mittels raumlich differenzierter Lésun-
gen und eine Konzentration der Verdichtung an dafir geeigneten Standorten (RK, siehe auch S 2.2, S 2.3 und S 2.4).

¢ Imlandlichen Raum ist nebst der Ausschépfung der bestehenden, inneren Reserven im bereits Uberbauten Gebiet schwer-
punktmassig das Ziel zu verfolgen, mit uniiberbauten Bauzonenreserven haushalterisch umzugehen.

d Im stadtisch gepragten Raum ist die Innenentwicklung schwerpunktmassig im bereits iberbauten Gebiet vorzunehmen
(Nachverdichtung / Transformation). Ziel ist die quartier- und umweltvertragliche Schaffung zusatzlicher Wohneinheiten,
zusatzlichen Raums fiir neue Arbeitsplatze und/oder fir Versorgungsmaglichkeiten, welche eine hohe Qualitat in der Sied-
lungsstruktur, im Freiraum und in der Architektur aufweisen.

e Auf die Versorgung mit Freiraum- und Naherholungsangeboten, insbes. die qualitative und naturnahe Gestaltung des
Wohnumfeldes und die Férderung von zugéanglichen und multifunktionalen &ffentlichen Flachen ist besonders Wert zu
legen.
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S 2.1 HOCHWERTIGE SIEDLUNGSENTWICKLUNG NACH INNEN

Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr — grosseres Potenzial fir den 6ffentlichen Verkehr
—  kurze Wege
Siedlung — bessere Nutzung der Siedlungs- und Freiflachen
Erholung / Wohlfahrt — zunehmender Druck auf Frei- und Aussenraume
mSSChaﬂ Soziale Aspekte — héhere Bevodlkerungsdichte

Gesellschaft — durchmischte Quartierstruktur

Wirtschaftliche Aspekte |- grdsserer Steuerertrag fiir Gemeinden pro m? Bauzone

— bessere Auslastung = grossere Wirtschaftlichkeit von Infrastrukturanlagen

Voraussichtliche Kosten |- Aufgrund der strengeren bundesrechtlichen Vorgaben ist mit héheren Kosten

fur den Kanton und die in Planung und Vollzug zu rechnen. Nicht quantifizierbar.

Gemeinden

Natur/Landschaft — Intensivere Nutzung der siedlungsinternen und siedlungsnahen Freirdume

Grundwasser/Boden — Verminderung des Neuverbrauchs an Bodenflache ausserhalb der Siedlungen
Umwelt Larm/Luft — Larm: Zunahme des Larms durch Mehrverkehr

— Luft: Zunahme der lokalen Luftemissionen wird kompensiert durch geringere
Gesamtbelastung im Kanton, Verstarkung der thermischen Uberwarmung und
reduzierte Durchliftung moéglich

Beschliisse

Planungsgrundsatze

a Die Siedlungsentwicklung nach innen mit dem Ziel einer Erhéhung der Einwohner- und Beschéftigtendichte ist von kan-
tonalem Interesse.

b Verdichtete Bauweise und Nachverdichtungen sollen, insbesondere an mit OV gut erschlossenen Lagen, quartier- und
umweltvertraglich (massgeschneidert) erfolgen und eine hohe stadtebauliche, architektonische und sozialvertragliche
Qualitat aufweisen. Sie sind mit Massnahmen zur Erhaltung, Aufwertung oder Entwicklung der Aussenraume und sied-
lungsinternen Freiraumqualitédten zu verbinden.

¢ Generelle zonenweise Erhohungen der Nutzung durch Mutation der Zonenvorschriften sind moéglich, wenn aufgezeigt
werden kann, dass dadurch die Wohn- und stédtebauliche Qualitat nicht verringert wird.

Planungsanweisungen

a Landliche Gemeinden sorgen mit geeigneten Massnahmen fiir eine dichtere Bebauung der uniiberbauten Wohnbauzo-
nenreserven. Dazu stellen sie fest, welche Areale sich dafiir besonders eignen.

b Bauliche Verdichtungen in Ortskernen erfolgen stets unter Beachtung der bestehenden ortstypischen Bautypologien und
Baumerkmale. Die Zielsetzungen der Ortskernentwicklung sind gemeinsam mit den Zielen zur Erhaltung schutzwurdiger
Substanz von kommunaler Bedeutung und zur Bewahrung eines einheitlichen Erscheinungsbildes der Uberbauung zu
betrachten.

¢ Stadtisch gepragte Gemeinden schaffen die notwendigen planerischen Voraussetzungen, damit Projekte zur Siedlungs-
erneuerung bzw. Siedlungsverdichtung mit dem Ziel einer Erhéhung der Nutzungsdichte (Arealentwicklungen, Transfor-
mation von Arealen mit gewerblichen oder 6ffentlichen Nutzungen) realisiert werden kénnen. Dazu stellen sie fest, wel-
che Areale sich dafiir besonders eignen und welche Planungsinstrumente dazu dienlich sind.
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S22 ENTWICKLUNGSGEBIETE

Ausgangslage

Das Raumplanungsgesetz verlangt im Richtplan explizit die Sicherstellung einer besseren Nutzung der Bauzonen sowie einer
hochwertigen Siedlungsentwicklung nach innen (Art. 8a Abs. 1 lit. ¢. und lit. e. sowie Art. 15 Abs. 4 lit. b. RPG). Gleichzeitig
legt der Richtplan fest, wie Siedlung und Verkehr aufeinander abgestimmt und eine rationelle sowie flachensparende Er-
schliessung sichergestellt werden (Art. 8a Abs. 1 lit. b. RPG). Des Weiteren sollen Prozesse der Siedlungserneuerung gestarkt
und Wohn- und Arbeitsplatzgebiete einander zweckmassig zugeordnet und schwergewichtig an Orten geplant werden, die
auch mit dem o6ffentlichen Verkehr angemessen erschlossen sind (Art. 3 Abs. 3 lit. a. RPG)

Ziel der Verdichtung ist die Erhdhung der Nutzungsdichte (mehr Einwohner und Beschaftigte pro Hektare). Dort, wo Arealent-
wicklungen innerhalb des Siedlungsgebiets angestrebt werden, geht die Erhdhung der Nutzungsdichte haufig mit der Erho-
hung der baulichen Dichte einher, weshalb die Erhaltung und Verbesserung der aussenrdumlichen Situation zentral ist.

Der Verdichtungsauftrag des Bundes soll aus qualitativen Griinden nicht flachendeckend umgesetzt werden. Vielmehr soll die
Verdichtung primar an geeigneten Standorten (gute OV-Erschliessungsgiite) erfolgen. Dies geschieht insbesondere durch die
Erneuerung und Verdichtung bestehender Wohnareale sowie durch Transformation von Arbeitsgebieten oder Gebieten fir
offentliche Nutzungen hin zu Wohn- und / oder Zentrumsnutzungen (Transformationsgebiete).

Ziele

a Die Entwicklungsgebiete sind die zentralen Verdichtungs- und Transformationsgebiete im Kanton. Mit der Verdichtung
sollen gleichzeitig Qualitat und Identitat geschaffen oder erhalten werden.

b Die Analyse der raumlichen Starken und Schwachen der Quartiere, in denen die Entwicklungsgebiete liegen, bilden Aus-
gangspunkt der Umgestaltung der Areale. Starken sind zu starken, Schwachen zu eliminieren.

¢ Die Entwicklungsgebiete sind so umzugestalten, dass soziale, rdumliche, 6konomische und ékologische Mehrwerte ge-
schaffen werden kénnen.

Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr — Grosseres Potenzial fur den 6ffentlichen Verkehr
—  Kurze Wege

Siedlung — Bessere Nutzung der OV-affinen Standorte

Erholung / Wohlfahrt — Keine
Wirtschaft
und Soziale Aspekte — Hohere Bevolkerungsdichte/durchmischte Quartierstruktur
Gesellschaft

Wirtschaftliche Aspekte |- Hoherer Steuerertrag flir Gemeinden pro m? Bauzone

— Bessere Auslastung = gréssere Wirtschaftlichkeit der Infrastruktur

Voraussichtliche Kosten |~ Nicht quantifizierbar

fur den Kanton und die

Gemeinden

Natur/Landschaft — Intensivere Nutzung der siedlungsinternen und siedlungs-nahen Freirdume

— Chance zur 6kologischen Aufwertung des Siedlungsgebiets

Umwelt Grundwasser/Boden — Verminderung des Neuverbrauchs an Bodenflachen

Larm/Luft — Larm: Zunahme des Nachbarschaftslarms in verdichteten Quartieren

—  Luft; verstarkte thermische Uberwérmung und reduzierte Durchliiftung mog-
lich.
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S22 ENTWICKLUNGSGEBIETE

Beschliisse

Planungsgrundsatze

a Entwicklungsgebiete bestehen heute aus Wohn-, Misch- und Zentrumsgebieten sowie Transformationsgebieten (Arbeits-
gebiete / Gebiete fur 6ffentliche Nutzungen). Mindestens 75 % der Gesamtflache der Entwicklungsgebiete weist eine
OV-Erschliessungsgiite B oder besser auf. Sie sollen zu hochwertigen Verdichtungsgebieten fir Wohn-, Geschafts- und
Zentrumsnutzungen entwickelt werden.

b Die Verdichtungsaktivitaten der Gemeinden erfolgen prioritar in den Entwicklungsgebieten sowie in Bahnhofsgebieten
gemass Objektblatt S 2.3. Die Gemeinden richten die Zonenvorschriften in Entwicklungsgebieten an den Mindestnut-
zungsdichten gemass Ortlichen Festlegungen Buchstabe b) dieses Objektblattes aus.

¢ Gewerbliche Nutzungen sind weiterhin maglich.

Planungsanweisungen

Die Gemeinden zeigen in ihrem Planungsbericht gemass Art. 47 RPV auf, welche zusatzlichen Kapazitaten an Einwohnern
und Beschéftigten durch die vorgesehenen Umzonungen geschaffen werden sollen, wie sie die Mindestdichten geméss Ort-
liche Festlegungen realisieren, und wie sie eine hochwertige Siedlungs- und Freiraumqualitat sicherstellen.

Ortliche Festlegungen
Festsetzung

a Die Entwicklungsgebiete gemass Richtplankarte werden festgesetzt.

b Soweit keine Uberwiegenden Interessen dagegensprechen, sind in den Wohn-, Misch- und Zentrumszonen der Entwick-
lungsgebiete mit den Nutzungsvorschriften folgende Mindestnutzungsdichten zu ermdglichen:

Raumtyp Mindestdichte [Ew+Besch/ha]
Innere Korridore 125
Regionalzentren 100

Landliche Entwicklungsachsen 90
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S23 BAHNHOFSGEBIETE (ENTWICKLUNGSSCHWERPUNKTE)

Ausgangslage

Bahnhofe und S-Bahn- bzw. wichtigere Tram- und Bushaltestellen von (ibergeordneter Bedeutung stellen Verkehrsknoten-
punkte dar. Als stark frequentierte, offentliche Transitrdume haben sie eine grosse Ausstrahlung auf ihre Umgebung. Bahn-
hofsareale (im Eigentum der SBB) sowie Bahnhofsgebiete (Umgebung der Bahnhofsareale) sind in vielen Fallen unternutzt
und weisen deshalb haufig ein grosses Entwicklungspotenzial auf. Aufgrund ihres speziellen Charakters sind Bahnhofsgebiete
und Haltestellen von kantonaler Bedeutung geeigneter als andere, unterschiedlichste Funktionen (Wohnen, Dienstleistungen,
Verkehr) auf engstem Raum aufzunehmen.

Im Kanton Basel-Landschaft gibt es zurzeit 21 Bahnhofe, die gleichzeitig auch eine S-Bahn-Station bilden. Nur die starker
frequentierten Bahnhofsgebiete, die gleichzeitig grossere unternutzte Flachen aufweisen, haben in der Regel geniigend Po-
tenzial fur eine Verdichtung.

Fir die Neugestaltung sowie Verdichtung der Umgebung von Bahnhéfen und Haltestellen von kantonaler Bedeutung bzw. fiir
die Schaffung von entsprechenden planerischen Rahmenbedingungen fallt der Gemeinde — als fiihrender Kérperschaft und
Tragerin der Planung — die Hauptverantwortung zu. Sehr oft liegt es an den Gemeinden, den Prozess fir eine entsprechende
Gebietsplanung in Gang zu setzen. Dabei sind die Gemeinden aufgefordert, die 6ffentlichen Interessen und Zielsetzungen
wahrzunehmen und die planerisch und rechtlich notwendigen Voraussetzungen zu schaffen, damit die Bahnhofs-/Haltestel-
lengebiete verdichtet, besser genutzt und fir Kunden des offentlichen Verkehrs attraktiver gestaltet werden kénnen.

Ziele

a Bahnhdfe und Umsteigestellen sind entsprechend ihrer Lage, ihrer Funktion und ihrer Ressourcen aufzuwerten
(Park + Ride, Versorgung mit Gutern und Dienstleistungen, personenintensive Betriebe, Wohnen, Stadtebau). Wo nétig
ist die Zuganglichkeit der Bahnhofe zu Fuss, mit dem Velo und Auto zu verbessern.

b Bahnhofsgebiete sowie Gebiete um Haltestellen von kantonaler Bedeutung sollen stéadtebaulich als Orientierungspunkte
konzipiert werden und entsprechend ihrer Bedeutung und Funktion im Siedlungsgebiet in Erscheinung treten. Erhaltens-
werte Zeugnisse der Vergangenheit sind zu erhalten oder durch geeignete Umgestaltung neuen Zwecken zuzufiihren.

¢ Die Verkehrswege sind an Bahnhéfen und Haltestellen von kantonaler Bedeutung so zu verkniipfen, dass mdéglichst kurze,
bequeme und gut gestaltete Zugangs- und Umsteigewege entstehen. Es sind attraktive, verkehrsberuhigte Fussganger-
bereiche zu schaffen. Zudem sind an geeigneten, zentralen Stellen geniigend Abstellplatze fir Motorfahrzeuge (u. a. Kurz-
parking, Park + Ride) und Velos (Bike + Ride) vorzusehen.

d Die Bahnhofsgebiete und Haltestellen von kantonaler Bedeutung sollen iber bequeme, behindertengerechte und gut ge-
staltete Fuss- und Velowegnetze erreichbar sein.

Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr — geringeres Wachstum des regionalen MIV; Attraktivitatssteigerung des OV,
verbesserte Rahmenbedingungen fir den Langsamverkehr

— kiirzere Wegstrecken; erhéhte Bedeutung des Langsamverkehrs

Wirtschaft -
und Siedlung — Erhaltung/Verbesserung der Attraktivitat der Gemeinden
Gesellschaft — Verkehr und Siedlungsentwicklung abgestimmt

— Ausschopfen von Verdichtungspotentialen

Erholung/Wohlfahrt - keine
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S23 BAHNHOFSGEBIETE (ENTWICKLUNGSSCHWERPUNKTE)
Soziale Aspekte — Attraktive Zentrumsgebiete wirken sich positiv auf soziale Situation aus
(Begegnungsort, Sicherheitsaspekte etc.)
Wirtschaftliche Aspekte |- qualitativ hochwertige Dienstleistungs- und Einkaufsclusters
— Orte erhéhter Wertschépfung und Konzentration von Arbeitsplatzen
Voraussichtliche Kosten |- nicht bezifferbar
fur den Kanton und die
Gemeinden
Natur/Landschaft — allfallige Brach-/Ruderalflachen im Umfeld der Bahnhéfe kommen unter Druck
Grundwasser/Boden — nicht beurteilbar
Umwelt
Larm/Luft — Luft: Verbesserung der Luftqualitat.
— Larm: Beurteilung im Einzelfall
Beschliisse

Planungsgrundsatze

a

An einer intensiveren und multifunktionalen Nutzung um die Bahnhéfe und Haltestellen von kantonaler Bedeutung be-
steht ein kantonales Interesse. Diese Gebiete sollen zu stadtebaulichen Orientierungspunkten weiterentwickelt werden.
Die anzustrebenden Mindestdichten orientieren sich an denjenigen der Entwicklungsgebiete.

Nebst dem Bahnhof Basel SBB nimmt der Bahnhof des Kantonshauptorts Liestal mit Bezug auf den regionalen &ffentli-
chen Verkehr (regionale Verkehrsdrehscheibe) sowie den nationalen Schienenverkehr (Engpass Infrastruktur) in der
Nordwestschweiz eine zentrale Rolle ein.

Kanton und Gemeinden setzen sich fiir eine Optimierung der Umsteigebeziehungen sowie fiir die Bereitstellung von ge-
nugend P+R-Parkplatzen bzw. B+R-Veloabstellplatzen ein.

Die Aufwertung von Bahnhofsgebieten und Haltestellen von kantonaler Bedeutung in unmittelbarer Nahe einer Bahnlinie
oder eines Rangierbahnhofs mit hohem Gefahrengutanteil bedarf der Beriicksichtigung des Storfallrisikos. Eine Intensi-
vierung der Nutzung ist zulassig, wenn mittels (auf der Stérfallverordnung basierenden) Massnahmen gewahrleistet ist,
dass das Risiko im akzeptablen Bereich liegt.

Planungsanweisungen

a

Die Bahnhofe und Haltestellen von kantonaler Bedeutung sind als vielseitig nutzbare, attraktive Zentrumsgebiete im
Sinne der Ziele (gemass Buchstabe b) auszugestalten (Entwicklungsschwerpunkte).

Der Kanton unterstutzt die Gemeinden bei der Planung und Umsetzung in fachlicher Hinsicht.

Der Kanton priift die Méglichkeiten einer aktiven Bodenpolitik im rdumlichen Umfeld der Bahnhéfe und Haltestellen von
kantonaler Bedeutung im Hinblick auf die 6ffentliche Funktion dieser Orte.

Der Kanton erarbeitet ein P+R-Konzept. Zur Koordination mit den Gemeinden nutzt er die funktionalen Handlungsrdume
oder die Korridore gemass Agglomerationsprogramm Basel als Abstimmungsplattform.

Ortliche Festlegungen

Festsetzung

Als aufzuwertende Gebiete um Bahnhdéfe und Haltestellen von kantonaler Bedeutung gemass Richtplankarte werden festge-
setzt:

Aesch, Bottmingen, Dornach-Arlesheim, Gelterkinden, Grellingen, Frenkendorf-Flillinsdorf, Laufen, Liestal, Minchenstein,
Miinchenstein / Dreispitz, Muttenz, Oberwil, Pratteln, Pratteln / Salina Raurica, Sissach, Therwil, Zwingen.
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S24 STANDORTE FUR HOCHHAUSER

Ausgangslage

Hochhauser als stadtischer Bebauungstyp pragen das Siedlungs- und Landschaftsbild. Sie kénnen besondere Orte markie-
ren, identitatsstiftend wie auch stérend im Siedlungsgeflige auftreten. Nach einem ersten Boom in den 60er- und 70er-Jahren
erlebt das Hochhaus, insbesondere auch das Wohnhochhaus als verdichteter Siedlungstyp, zurzeit eine Renaissance. So
entstehen z. B. um den Bahnhof Pratteln Gebaude von 80 bis 90 m Héhe, gestiitzt auf ein kommunales Hochhauskonzept.
Dies ist eher die Ausnahme. In der Regel gibt es zwar bestehende Quartierplane oder werden Quartierplane zur Realisierung
von Hochhausern erarbeitet, haufig jedoch liegt ihnen kein kommunales oder iberkommunales rdumliches Gesamtkonzept
zugrunde. Somit wird iber Hochhausstandorte im Einzelfall, ohne konzeptionelle Grundlage und ohne raumplanerische Ge-
samtabwéagung entschieden.

Hochh&user setzen starke rdumliche Akzente. lhre Architektur steht im Zusammenhang mit dem stédtebaulichen Kontext und
der Nutzung. Durch die Anhebung der Gebaudehdhe wird im Vergleich zur unmittelbaren Umgebung eine enorme Verdichtung
erreicht. Konsequenzen fiir das Ortsbild, die Infrastruktur und den Freiraum muissen bewaltigt werden. Durch das Clustern
von mehreren Hochhausern kann zudem ein neues Zentrum oder ein Entwicklungsschwerpunkt geschaffen werden. Hoch-
hauser kénnen zu weitreichenden oder einschneidenden Auswirkungen auf die rdumliche Entwicklung flhren, insbesondere
auf Bodennutzung, Verkehr, Besiedlung oder gar Umwelt. Sie sind mit zunehmender Hohe stark raumwirksam und damit
richtplanrelevant.

Hochh&user sollen deshalb primar in Rdumen erstellt werden, die firr eine erhebliche Erhéhung der Nutzungsdichte geeignet
sind.

Ziele

a Hochhauser stehen raumplanerisch und stadtebaulich am geeigneten Ort. Die Hochhausstandorte beriicksichtigen dabei
insbesondere eine gute Verkehrserschliessung sowie die historischen Ortsteile.

b Hochhauser leisten einen substanziellen Beitrag zur Verdichtung und zum Stadtebau.

¢ Hochhauser, welche neben Wohn- auch eine 6ffentliche Nutzung oder Dienstleistungen aufweisen, sind funktional mit den
Ortszentren abgestimmt.

Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr — Grosseres Potenzial fur den 6ffentlichen Verkehr
Siedlung — Bessere Nutzung der Siedlungsflache
— Aussenraum in der Siedlung unter Druck
— Starke Veranderung des Ortsbilds
Wi;tschaft Erholung / Wohlfahrt - keine
un
Gesellschaft | gozjale Aspekte — Héhere Bevdlkerungsdichte
Wirtschaftliche Aspekte |- Grosserer Steuerertrag fir Gemeinden pro m? Bauzone.
Voraussichtliche Kosten |- Nicht bezifferbar
fur den Kanton und die
Gemeinden
Natur/Landschaft — Druck auf umliegende Freirdume wird grésser
Grundwasser/Boden — Werden wegen besserer Nutzung des Siedlungsgebiets geschont
Umwelt
Larm/Luft — Larm: mehr Verkehrslarm moglich
— Luft: Mikroklimatische Verschlechterung méglich
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S24

STANDORTE FUR HOCHHAUSER

Beschliisse

Planungsgrundsatze

a Hochhauser weisen kumulativ folgende Standortanforderungen auf:

sie sind in Tallagen von Gemeinden des inneren Korridors gemass Raumkonzept moglich;
sie weisen eine gute Verkehrserschliessung, insbesondere eine OV-Erschliessungsgiite B oder besser auf,

die historischen Ortskerne und schiitzenswerten Ensembles sind von Hochhausern freizuhalten. Die maximale
Hohe von Hochhausern in der Nahe dieser Gebiete muss in Abh&ngigkeit von der Distanz zu diesen Gebieten im
Einzelfall definiert werden.

b Hochhauser, die nicht den Standortanforderungen gemass Planungsgrundsatz a) entsprechen sowie Hochhauser tiber
60 m Hohe, bedirfen eines kommunalen, Uber die Gemeindegrenzen hinweg abgestimmten Hochhauskonzeptes.

Planungsanweisungen

a

Hochhauser haben erhebliche Auswirkungen auf den Raum, weshalb erhéhte Anforderungen an deren Planung zu
stellen sind. Die Gemeinden zeigen in ihrem Planungsbericht gemass Art. 47 RPV folgendes auf:

Fernwirkung, landschaftliche und stadtebauliche Bezlige zur weiteren Umgebung, Betrachtungsperimeter,

Nahwirkung, Proportion und Bezug des Hochhauses zur unmittelbaren Umgebung (stéadtebauliche Einbettung / Ak-
zentuierung), Betrachtungsperimeter,

Offentlichkeitscharakter des Sockelgeschosses und des Aussenraums, Abstimmung der Nutzung auf die beste-
hende Zentrumstruktur des Ortes, Mehrwert fiir die Offentlichkeit;

gute und sichere Anbindung an das Fuss- und Velowegnetz;
Auswirkungen auf den Verkehr (Strasse / Schiene);
mikroklimatische Auswirkungen und wie diese begrenzt werden.

Die Gemeinden bertiicksichtigen bei der eigentimerverbindlichen Planung von Hochhdusern die Hindernisbegrenzung
fur den EuroAirport Basel-Mulhouse—Freiburg gemass Sachplan Infrastruktur der Luftfahrt.
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S3 SIEDLUNGSQUALITAT

S 3.1 ORTSBILDSCHUTZ

Ausgangslage

Intakte Ortsbilder sind attraktiv als Aufenthalts-, Einkaufs- und Wohnraum. Sie tragen wesentlich zur hohen Lebensqualitat im
Kanton und zur Identifikation der Bevolkerung mit ihrem Lebensumfeld bei. Diese Ortsbilder geraten aufgrund der Siedlungs-
entwicklung immer mehr unter Druck. In Anbetracht der zunehmenden Bautatigkeit stellt es eine grosse Herausforderung dar,
die Ortskerne und ihre wertvolle Umgebung gleichzeitig zu erhalten und weiterzuentwickeln.

Ortsbildschutz pflegt das kulturelle Erbe, das in der Gestaltung von Siedlungen seinen Ausdruck findet. Objekte des Ortsbild-
schutzes sind in ihrer Gesamtheit charakteristische Weiler, Dorfer und Stadte oder Teile davon wie Ortskerne, Quartiere,
Baugruppen und Strassenziige, die mit ihrer Bebauungs- und Aussenraumstruktur als wichtige Zeugen einer historischen,
politischen, wirtschaftlichen, sozialen oder kinstlerischen, architektonischen oder handwerklichen, siedlungs- oder land-
schaftspragenden Entwicklung erhaltenswert sind. Zum Ortsbild gehdren neben den einzelnen Bauten und ihrer Fassaden-
und Dachlandschaft auch die Strassen- und Platzraume sowie Freiflachen wie Hofstattbereiche und Garten, die qualitativ
hochwertige Freirdume in einer sich zunehmend verdichtenden Siedlungslandschaft darstellen.

Ziele

a Der Innen- und Weiterentwicklung der Ortskerne bei gleichzeitiger Pflege der Ortsbilder und der Erhaltung der geschitzten
Einzelobjekte wird eine grosse Bedeutung beigemessen.

b Fur die Wirkung der Ortsbilder sind nicht nur die Qualitaten der schutzwirdigen Ortskerne, sondern auch vorhandene
Qualitaten in den Ubrigen Siedlungsbereichen zu erhalten und zu starken. Dies gilt insbesondere auch fiir die Freirdume.

¢ Ortsbildschutz tragt im Prozess einer hochwertigen Siedlungsentwicklung nach innen zur Qualitatssicherung bei.

Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr — keine
Siedlung — Erhaltung/Verbesserung der Attraktivitadt der Gemeinden
Erholung / Wohlfahrt — lebendiger Beitrag zur Ortskultur

Wirtschaft Soziale Aspekte — ldentifikation mit dem Wohnort

und

— Erlebbarkeit von wertvollen Kulturlandschaften
Gesellschaft

Wirtschaftliche Aspekte |-~ Erhéhung des Standortfaktors

— Tourismusférderung
Voraussichtliche Kosten |- keine
fir den Kanton
Natur/Landschaft — Erhaltung regionaltypischer Landschaftsbilder
Umwelt Grundwasser/Boden — keine

Larm/Luft — keine
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S 3.1 ORTSBILDSCHUTZ

Beschliisse

Planungsgrundsatze

a

Die Nutzung der bestehenden Innenentwicklungspotenziale in Ortskernen insbesondere landlicher Gemeinden ist von
kantonalem Interesse. Es handelt sich um den Aus- und Umbau bestehender Gebaudevolumen, Anbauten, Ersatzbauten
und Bauten in Baullicken.

Historische Baustrukturen sollen unter Beriicksichtigung der Nutzungsbedurfnisse und des Ortsbildschutzes zeitgemass
umgenutzt, erneuert oder baulich erweitert werden konnen. Dabei ist die wertvolle Bausubstanz zu erhalten, identitats-
stiftende Bautypologien sind zu bewahren.

Die raumliche Differenziertheit in den Ortskernen (Vorplatzbereich, Hauptbautenbereich, Hofstattbereich) soll erhalten
und gestarkt werden. Bauliche Massnahmen haben die klare Ablesbarkeit der einzelnen Gberbauten und frei gehaltenen
Bereiche zu berticksichtigen.

In den Kernzonen der Gemeinden ist das Siedlungsbild gegeniiber in Erscheinung tretender Larmschutzmassnahmen
(insb. Larmschutzwande) héher zu gewichten.

Planungsanweisungen

a

Die Gemeinden berticksichtigen im Zuge ihrer Ortsplanung fir ihre raumplanerischen Interessensabwéagungen die beste-
henden nationalen und kantonalen Inventare.

Die Interessen von Siedlungserhaltung und Siedlungsentwicklung sind im Planungsprozess friihzeitig abzustimmen.

Im Rahmen der Ortsplanung beriicksichtigen die Gemeinden insbesondere folgende Aspekte und dokumentieren die
diesbezliglichen Entscheidungsprozesse im Planungsbericht:
— Festlegen der Ziele der Siedlungsentwicklung;

— Festlegen von Schutz- und Schonzonen zur Erhaltung der schutzwiirdigen Ortsbilder, Freiraume und Ensembles
(z. B. Wohnsiedlungen);

— Festlegen der schiitzens- und erhaltenswerten Einzelobjekte;

— Ausweisen von Potenzialen flr die Siedlungsentwicklung und Erbringen des Nachweises wie die einzelnen Nutzun-
gen sowohl in qualitativer als auch quantitativer Hinsicht auf die bestehenden Schutzziele abgestimmt sind.
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S3.2 ISOS

Ausgangslage
Mit dem Inventar der schiitzenswerten Ortsbilder der Schweiz von nationaler Bedeutung (ISOS), welches fiir den Kanton

Basel-Landschaft am 1.1.1995 in Kraft trat und per 1.6.2013 aktualisiert wurde, schuf der Bund Grundlagen flr die Bewahrung
der besonderen Qualitaten der Siedlungen von nationaler Bedeutung.

Als Bundesinventar nach Art. 5 NHG basiert das ISOS auf einer gesamtschweizerischen, einheitlichen Methode. Fir den
Kanton Basel-Landschaft umfasst das ISOS 35 Ortsbilder, die vom Bundesrat aufgrund ihrer aussergew6hnlichen Qualitaten
als von nationaler Bedeutung eingestuft wurden. Fiir diese Bedeutung der Ortsbilder ausschlaggebend sind topografische,
raumliche und architekturhistorische Qualitaten.

Das ISOS ist ein qualifiziertes, umfassendes Ortsbildinventar, das unabhangig von bestehenden Planungen zu Ortsbildstruk-
turen und Ortsbildqualitadten Aussagen macht. Mit seiner ganzheitlichen Betrachtung zeigt das ISOS die Differenzierung der
einzelnen Raume auf, beschreibt fir diese die Qualitaten und hilft, die historische Siedlungsentwicklung nachzuvollziehen und
zu verstehen. Als wichtige Grundlage fur die Planung soll es dazu dienen, Konzepte flr die zukinftige Entwicklung einer
Ortschaft zu erarbeiten.

Bei der Erfiillung von kantonalen und kommunalen Aufgaben der Raumplanung kommt dem ISOS keine unmittelbare Geltung
zu, aber fir den Kanton und die Gemeinden besteht eine Beriicksichtigungspflicht.

Ziele

a Die topographischen, raumlichen und architektonischen Qualitaten, die zum nationalen Wert der Ortsbilder fihren, sollen
ungeschmalert erhalten und eine irreversible Schadigung vermieden werden.

b Erklartes Ziel des ISOS ist es, die Ortsentwicklung nicht zu behindern, sondern eine die historische Bausubstanz scho-
nende Weiterentwicklung der Siedlungen zu ermdéglichen.

¢ Das ISOS soll helfen, geeignete Handlungsraume fir die Weiterentwicklung der Siedlungen zu identifizieren.

Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr — keine
Siedlung — Erhaltung/Verbesserung der Attraktivitdt der Gemeinden
Erholung/Wohlfahrt — lebendiger Beitrag zur Ortskultur

Wirtschaft Soziale Aspekte — ldentifikation mit dem Wohnort

und

— Erlebbarkeit von wertvollen Kulturlandschaften
Gesellschaft

Wirtschaftliche Aspekte |-~ Erhéhung des Standortfaktors

— Tourismusférderung
Voraussichtliche Kosten |- keine
fir den Kanton
Natur/Landschaft — Erhaltung regionaltypisches Landschaftsbilder
Umwelt Grundwasser/Boden — keine

Larm/Luft — keine
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S3.2 ISOS

Beschliisse

Planungsgrundsatze

a Das ISOS stellt eine zwingend zu beachtende Grundlage fir die Richt- und Nutzungsplanung bei raumplanerischen Inte-
ressensabwagungen dar.

b Die dem Schutz der Ortsbilder durch das ISOS eingerdaumte Prioritét kann in Frage gestellt werden, wenn sich ein ge-
wichtiges, das Interesse an der Erhaltung tiberwiegendes éffentliches Bedirfnis nachweisen lasst.

¢ Eine verantwortungsvolle Weiterentwicklung der Ortsbilder bleibt méglich. Die historische Bausubstanz soll unter Be-
ricksichtigung der Nutzungsbedirfnisse und des Ortsbildschutzes zeitgemass umgenutzt, erneuert oder baulich erwei-
tert werden konnen.

Planungsanweisungen

In ihren Planungsberichten gemass Art. 47 RPV zeigen die Gemeinden auf, wie sie das ISOS bertcksichtigen.

Ortliche Festlegungen
Festsetzung

Folgende Ortsbilder werden festgesetzt und im Sinne einer Fortschreibung in die Richtplan-Gesamtkarte aufgenommen. Die
Fortschreibung erfolgt auf der Basis der Verordnung Uber die schutzenswerten Ortsbilder der Schweiz (VISOS).

Ortsbilder von nationaler Bedeutung:

Dorf

Allschwil; Anwil; Arisdorf; Bennwil; Burg; Buus; Itingen; Kilchberg; Maisprach; Oltingen; Rothenfluh; Rimlingen; Wenslingen;
Wintersingen; Ziefen

Kleinstadt / Flecken:

Laufen; Liestal; Waldenburg

Verstadtertes Dorf:

Gelterkinden; Minchenstein; Muttenz; Pratteln; Sissach

Spezialfall:

Arlesheim; Birsfelden, Kraftwerk; Duggingen, Angenstein; Langenbruck, Schéntal; Lausen; Miinchenstein, Briglingen; Mut-
tenz, Freidorf; Zwingen

Spezialfall Schlossanlage:

Bubendorf, Wildenstein

Spezialfall Kulturlandschaft:
Frenkendorf, Roserental; Liestal, Roserental; Pratteln, Roserental
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S 3.3 LARMSCHUTZ

Ausgangslage

Ausgegangen von gesamtschweizerischen Verhaltnissen sind im Kanton Basel-Landschaft mindestens 18'000 Personen von
Strassenlarmimmissionen Uber dem gesetzlichen Larmgrenzwert (Immissionsgrenzwert) betroffen. Damit ist Strassenlarm der
mit Abstand bedeutendste Larmverursacher. Die externen Kosten des Strassenlarms belaufen sich in der Schweiz auf rund 1
Mrd. CHF pro Jahr. Ubertragen auf die Bevélkerung des Kantons Basel-Landschaft ergeben sich daraus Kosten von rund 36
Mio. CHF pro Jahr. Diese ergeben sich hauptsachlich durch Mietzinsausfalle.

Verursacher der Ubermassigen Larmbelastungen sind sowohl die Autobahnen, die H2 und die H18 sowie die weiteren Kan-
tonsstrassen und die Gemeindestrassen. Der Bund, der Kanton und die Gemeinden als Anlagenbesitzer haben gemass Art.
16 Umweltschutzgesetz (USG) diejenigen Anlagen zu sanieren, die den Vorschriften Uiber den Larmschutz nicht entsprechen.
Die Fristen fur die La&rmsanierung sind in der Larmschutz-Verordnung (LSV) verbindlich festgelegt und laufen im Jahr 2018
fur Kantons- und Gemeindestrassen ab.

Der Bund ist seiner Aufgabe bereits nachgekommen und hat die Autobahnen im Sinne von Art. 16 USG saniert. Die H2 sowie
die H18 sind ebenfalls saniert oder in Sanierung. Von den rund 20 durch den Kanton zu sanierenden Gemeinden konnten bis
Ende 2006 fiinf Gemeinden abgeschlossen werden. Eine fundierte Ubersicht {iber ein allfalliges Sanierungserfordernis von
Gemeindestrassen fehlt. Fur die verbleibenden 11 Jahre besteht somit Handlungsbedarf, damit die Bevdlkerung von uber-
massigen Larmimmissionen entlastet und zukiinftig davon verschont wird.

Daneben waren im Kanton Basel-Landschaft vor dem Beginn der Bahnlarmsanierung geschatzte 9'000 Personen von Bahn-
larmimmissionen Uber dem Immissionsgrenzwert betroffen. Heute verfiigen alle Gemeinden im Kanton Uber eine rechtskraf-
tige Plangenehmigungsverfuigung zur Bahnlarmsanierung oder sind bereits saniert. Ausnahmen bilden hier die Gemeinde
Liestal und ein letzter Teilbereich von Gelterkinden. Im Bereich des Bahnlarms besteht somit kein Handlungsbedarf.

Ebenfalls kein Handlungsbedarf besteht im Bereich des Fluglarms. Im Kanton Basel-Landschaft sind heute geméss Fluglarm-
kataster des Bundes ganze drei Gebaude mit insgesamt ca. 10 - 20 Personen durch Fluglarmimmissionen Gber dem Grenz-
wert betroffen.

Ziele
a Die Wohngebiete sind von Natur- und Luftschadstoffen zu entlasten.

b Strassenldarmemissionen werden durch Massnahmen an der Quelle in ihrer Entstehung eingeddmmt oder durch bauliche
Larmschutzmassnahmen in ihrer Ausbreitung verhindert.

c Die Immissionsgrenzwerte sind durch die entsprechenden Sanierungsmassnahmen soweit méglich einzuhalten.

Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr — keine; allenfalls Wachstumsreduktion der durchschnittlichen Fahrtenlange

Siedlung — Erhaltung / Verbesserung der Wohnqualitat
— geringere Migration in "ruhige", landliche Gemeinden

Erholung / Wohlfahrt — i i ogli i
Wirtschaft g wesentlicher Beitrag zur Erholungsmadglichkeit
und Soziale Aspekte — vermindert soziale Segregation
Gesellschaft

Wirtschaftliche Aspekte |- Reduktion von Mietzinsausfallen

Voraussichtliche Kosten |- 6 Mio. CHF fir die verbleibende Larmsanierung

fur den Kanton — 30'000 CHF alle zwei Jahre fiir Aktualisierung Larmemissions- und Immissi-

onskataster
Natur/Landschaft — Larmschutzwéande kénnen unasthetisch wirken
Umwelt Grundwasser/Boden — keine

Larm/Luft — wesentliche Reduktion Larmbelastung
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S3.3 LARMSCHUTZ

Beschliisse

Planungsgrundsatze

a Ein wirksamer Larmschutz férdert die Wohn- und Siedlungsqualitat.

b Der Larmschutz ist bei allen stadtebaulichen Wettbewerben und Planungsvorhaben als integraler Bestandteil einzube-
ziehen.

¢ In den Kernzonen der Gemeinden ist das Siedlungsbild gegentiber dem Larmschutz (Larmschutzwande) héher zu ge-
wichten.

Planungsanweisungen

a Der Kanton (BUD) aktualisiert periodisch den Emissions- und Immissionskataster fir Strassenlarm

b Die Gemeinden stellen dem Kanton die notwendigen Grundlagendaten fur die Gemeindestrassen zur Verfigung. Der
Kanton tibernimmt diese Daten fiir die Aktualisierung des Emissions- und Immissionskataster fur Strassenlarm. Er infor-
miert die Gemeinden Uber eine allfallige Sanierungspflicht.

¢ Der Kanton bertiicksichtigt die kommunalen Ergebnisse bei der Festlegung der Sanierungsprioritaten.
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S4 WIRTSCHAFT IM SIEDLUNGSRAUM

S4A1 ARBEITSGEBIETE VON KANTONALER BEDEUTUNG

Ausgangslage

Arbeitsgebiete (Industrie- und Gewerbegebiete) von kantonaler Bedeutung stellen aus kantonaler Sicht hochwertige Flachen
fur Dienstleistungen, aber auch flr die Produktion von Gutern dar. Sie umfassen Gebiete, die flughafennah sind oder vom
Hochleistungsstrassennetz innerhalb kurzer Distanz erreicht werden kdnnen, ohne dass Wohngebiete durchquert werden
mussen. Aus kantonaler Sicht besonders bedeutsam sind der Birsfelder Hafen bzw. der Auhafen (Muttenz). Sie sind Dreh-
scheiben des internationalen Giterumschlags. Der Hafen selbst weist fir den Warenumschlag noch Kapazitatsreserven von
ca. 25 % auf.

Zurzeit betragt der Umfang der Arbeitszonenreserven im Kanton Basel-Landschaft, verteilt auf 75 Gemeinden, knapp 170 ha.
Gleichzeitig gingen in den letzten 14 Jahren rund 100 ha Gewerbezonen durch Umnutzungen zu Wohn- und Wohngeschafts-
zonen verloren. Weitere 100 ha sollen aus Sicht der Gemeinden in den kommenden 6 - 7 Jahren umgezont werden. Den
Reserven steht im langjéhrigen Mittel ein kantonaler Verbrauch von durchschnittlich 10 — 12 ha pro Jahr gegenuber. Eine
Analyse der Baugesuche in den basellandschaftlichen Industrie- und Gewerbezonen zeigt, dass der Betriebs- und Beschaf-
tigtenzuwachs in den Industrie- und Gewerbezonen zur Hauptsache in Gemeinden in unmittelbarer Nahe zur Stadt Basel oder
im Ergolztal stattgefunden hat. Ausserdem weisen diese Wachstumsgebiete eine hervorragende Lage hinsichtlich der Anbin-
dung an das Uberdrtliche nationale bzw. internationale Strassen- und Schienennetz auf. Auch wenn insbesondere in den
Gemeinden des inneren Korridors erhebliche Brachen bzw. unternutzte Flachen vorhanden sind, kommt aus kantonaler Sicht
Industrie- und Gewerbezonenreserven, welche zumeist hervorragende Standortqualitdten aufweisen, erhéhte Bedeutung zu.

Ziele

a Arbeitsgebiete von kantonaler Bedeutung sind ein wichtiger Bestandteil des Flachenangebots flr die Wirtschaftsentwick-
lung. Sie sind langfristig als solche zu erhalten.

b Die Nutzung und Erschliessung in Gebieten mit vielen Arbeitsplatzen ist optimal auf die Kapazitdten des regionalen und
Uberregionalen Strassennetzes und offentlichen Verkehr sowie auf den Umweltschutz abzustimmen. Wo nétig, ist die
Erschliessung durch den o6ffentlichen Verkehr zu verbessern (Raumkonzept).

Soweit dies verhaltnismassig und bedarfsgerecht ist, sind neue Industriegleise vorzusehen oder bestehende zu sichern.

Am Erhalt und an der Weiterentwicklung des Birsfelder Hafens bzw. des Auhafens und seiner Infrastruktur besteht ein
kantonales Interesse

e An geeigneten Standorten sind Industriegebiete, in denen stark stdrende Betriebe zulassig sind, weiterhin in bedarfsge-
rechtem Umfang sicherzustellen.

Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr — Konzentration des Arbeitsverkehrs im jeweiligen Einzugsgebiet
Siedlung — starkere Uberbauung der Gemeinden; vermehrte Steuereinnahmen
Erholung / Wohlfahrt — ni i

Wirtschaft g nicht beurteilbar

und Soziale Aspekte — weniger Konflikte Wohnen-Arbeiten

Gesellschaft
Wirtschaftliche Aspekte |- Erhaltung wirtschaftlicher Entwicklungspotenziale
Voraussichtliche Kosten |- nicht beurteilbar. Im Einzelfall (Infrastrukturverbesserung, Betrieb OV) zu be-
fur den Kanton ziffern
Natur/Landschaft — keine

Umwelt Grundwasser/Boden — Keine
Larm/Luft — Spezifische Emissionen durch Verkehr und Produktion
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S4.1 ARBEITSGEBIETE VON KANTONALER BEDEUTUNG

Beschliisse

Planungsgrundsatze

a

An der Erhaltung von gentigend Gewerbeflachen besteht ein kantonales Interesse. Der Umfang von Arbeitsgebieten von
kantonaler Bedeutung darf durch Umzonungen insbesondere der uniberbauten Gebiete volumen- und flichenmassig
nicht geschmalert werden, es sei denn, es bestehen mindestens gleichwertige andere Interessen.

An der besseren Nutzung von Industrie- und Gewerbebrachen bzw. unternutzten Arealen besteht ein kantonales Inte-
resse. Umnutzungen von brachliegenden/unternutzten (Teilen von) Arbeitsgebieten von kantonaler Bedeutung zu Gebie-
ten mit Mischnutzung (Wohnen/Arbeitsnutzungen) kénnen in Gebieten mit guter OV-Erschliessungsqualitit vom Regie-
rungsrat im Rahmen von Quartierplanungen genehmigt werden. Voraussetzung ist ein Konzept, das die langfristigen
Absichten hinsichtlich Umnutzung des Arbeitsgebiets von kantonaler Bedeutung sowie die Auswirkungen auf den Ver-
kehr, Umweltvertraglichkeit (insb. Larm), Wirtschaft, stddtebauliche Qualitat aufzeigt. Die Umnutzungen dirfen nicht zu
Einzonungen von Arbeitszonen fiihren. Der Regierungsrat weist das Amt fir Raumplanung mit der Genehmigung des
Quartierplans an, Richtplantext und -Gesamtkarte entsprechend fortzuschreiben.

Planungsanweisungen

a

Kanton und Gemeinden schaffen im Rahmen ihrer Zustéandigkeiten mit ihren Nutzungsvorschriften Voraussetzungen fiir
den haushalterischen Umgang mit dem Boden und sorgen fir eine optimale Erschliessung. Soweit keine Uberwiegenden
Interessen entgegenstehen, stellen sie in ihren Zonenvorschriften sicher, dass folgende Nutzungsdichten erreicht werden
kénnen:

Raumtyp Mindestdichte [Besch./ha]
Innere Korridore 100
Regionalzentren 80
Landliche Entwicklungsachsen 70
Landliche Gemeinden 60

Der Kanton prift unter Federfuhrung der Standortférderung die Festlegung strategischer Arbeitsgebiete und wie diese

umgesetzt werden kdnnen.

Ortliche Festlegungen

Festsetzung
Folgende Arbeitsgebiete von kantonaler Bedeutung gemass Richtplankarte werden festgesetzt:

Aesch (Aesch Nord)
Allschwil (Bachgraben)
Arlesheim (Im Tal)
Bubendorf (Talhaus)
Birsfelden (Hafen)
Frenkendorf (Hlften)
Fullinsdorf (Hulften)
Fullinsdorf (Wdlfer)
Muttenz (Auhafen)
Muttenz (Hard)

Muttenz (Schweizerhalle)
Muttenz (Lachmatt)
Pratteln (West)

Pratteln (Schweizerhalle)

Vororientierung
Folgende Arbeitsgebiete von kantonaler Bedeutung werden als Vororientierung festgelegt:

Liesberg (Riederwald)
Laufen (Keramik)

Pratteln (Salina Raurica)

Pratteln (Mitte, ohne Gebiet Chuenimatt)
Pratteln (Wanne)

Liestal (Altmarkt)

Liestal (Industriestrasse)

Liestal (Schildareal)

Lausen (L&tt / Industriestrasse)

Lausen (Saarbaum-Kanalstrasse)
Miinchenstein (Unter Gstad)
Miinchenstein (Dreispitz, ohne Spenglerareal)
Itingen (Gstadmatt)

Sissach (Bruhl)

Reinach (Kagen)
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S4.2 VORRANGGEBIET FUR BETRIEBE MIT STORFALLRISIKEN

Ausgangslage

Wer Anlagen betreibt oder betreiben will oder Stoffe lagert, die bei ausserordentlichen Ereignissen den Menschen oder seine
natirliche Umwelt schwer schadigen kénnen, hat zum Schutz der Bevdlkerung und der Umwelt die notwendigen Massnahmen
zu treffen. Zu diesen Anlagen gehdren Betriebe, in denen bestimmte Mengen an gefahrlichen Stoffen, Erzeugnissen oder
Sonderabfallen vorhanden sind oder in denen in geschlossenen Systemen geféhrliche natirliche oder gentechnisch veran-
derte Mikroorganismen verwendet werden.

Im Kanton Basel-Landschaft gibt es rund 220 derartige, unter die Storfallverordnung fallende Betriebe. Der iberwiegende Teil
davon befindet sich in Industrie- und Gewerbezonen. Diese Betriebe sind allerdings nicht gleichmassig tber den Kanton ver-
teilt. Mehr als die Halfte der Betriebe befinden sich allein in den Gemeinden Muttenz und Pratteln, vor allem in den Arbeitsge-
bieten Schweizerhalle und Auhafen. Letztere weisen auch aufgrund des Branchen-Mixes kantonale Bedeutung auf.

Mit dem Wandel der bestehenden Industrie- und Gewerbegebiete, in welchen sich neben den bestehenden Produktionsbe-
trieben in zunehmendem Masse auch Dienstleistungs-, insbesondere Einzelhandels- und Freizeitbetriebe, niederlassen, wird
die Existenz von Betrieben mit Gefahrenpotenzial teilweise stark erschwert. Durch die zunehmende Kundenfrequenz der
neuen Dienstleistungsbetriebe nimmt die massgebliche Bevdlkerungsdichte fir die Beurteilung der bestehenden Industriebe-
triebe und somit auch das Risiko bzw. die Sicherheitsanforderungen zu. Die zusatzlichen Sicherheitsmassnahmen gehen
zulasten der bestehenden Betriebe (Storer- und Verursacherprinzip). Damit ist die Rechtssicherheit, aber auch die Konkur-
renzfahigkeit bestehender Betriebe durch die Finanzierung solcher neuer Sicherheitsmassnahmen, teilweise geféhrdet.

Ziele

a Bestehende grossere zusammenhangende Gewerbe- und Industriestandorte mit Storfallrisiken, wie etwa Schweizerhalle
oder Auhafen, sind fir risikoreiche Betriebe zu erhalten und langfristig zu sichern. Die Nutzungsordnung ist derart festzu-
legen, dass die erforderlichen Sicherheitsabstédnde zwischen den risikoreichen Betrieben und Wohnbauten sowie perso-
nenintensiven Bauten und Anlagen eingehalten werden kdnnen.

b Betriebe mit hohen Storfallrisiken sind langfristig vom Birsfelderhafen in den Auhafen zu verlegen.

Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr — keine
Siedlung — klare Funktionszuweisung und rdumliche Ordnung
Wirtschaft Erholung/Wohlfahrt — keine
uGr;ci;ellschaft Soziale Aspekte — erhohte Sicherheit der Bevdlkerung
Wirtschaftliche Aspekte |- erhohte Rechtssicherheit flr Betriebe mit Storfallrisiken
Voraussichtliche Kosten |- keine

fir den Kanton

Natur/Landschaft — keine

Umwelt Grundwasser/Boden — keine

Larm/Luft — keine
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S4.2 VORRANGGEBIET FUR BETRIEBE MIT STORFALLRISIKEN

Beschliisse

Planungsgrundsatze

a

Fir die Arbeitsgebiete Schweizerhalle und Auhafen sollen gute Voraussetzungen fiir Betriebe mit Storfallrisiken geschaf-
fen werden.

Im Vorranggebiet fir Betriebe mit Storfallrisiken sind keine Nutzungen zuzulassen, die das Risiko von Todesféllen oder
Verletzten bei einer Havarie soweit erhdhen, dass Sicherheitsanpassungen bei Stérfallbetrieben erforderlich sind. Dabei
handelt es sich insbesondere um folgende Nutzungen: Wohnen, personenintensive Betriebe wie Einkaufszentren, Fach-
markte, Intensivsport- und Freizeitanlagen, branchenfremde Dienstleistungsbetriebe.

Ausserhalb des Vorranggebiets fiir Betriebe mit Storfallrisiken bedirfen Nutzungsintensivierungen und -aufwertungen in
unmittelbarer Nahe zu linienhaften (Bahnlinie, Autobahn) oder punktuellen Quellen (einzelne Storfallbetriebe) mit hohem
Gefahrengutanteil der besonderen Berilicksichtigung des Storfallrisikos. Nebst Massnahmen durch den Anlagebesitzer
sind auch Massnahmen der Bauherrschaft zuldssig, um das mit ihnrem Projekt verbundene massgeblich erhdhte Risiko
durch geeignete Massnahmen auf eigene Kosten wieder zu beseitigen.

Planungsanweisungen

Die Gemeinden Muttenz und Pratteln setzen die Planungsgrundsétze in ihren Zonenplanen um.

Die Situation des Vorranggebietes im grenznahen Ausland ist durch den Kanton mit den zustandigen Stellen im Ausland
zu besprechen.

Der Kanton prift zur Entlastung des Rheinhafens Birsfelden von Storfallbetrieben die Erweiterung des Auhafens in Rich-
tung Schweizerhalle.

Ortliche Festlegungen

Festsetzung
Das Vorranggebiet fiir Betriebe mit Storfallrisiken (Muttenz/Auhafen zusammen mit Muttenz-Pratteln/Schweizerhalle) ge-
mass Richtplankarte wird festgesetzt.
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S5 SIEDLUNGSAUSSTATTUNG

S 5.1 STANDORTE FUR KANTONALE OFFENTLICHE BAUTEN / ANLAGEN

Ausgangslage

Der Kanton Basel-Landschaft weist ein gut ausgebautes Netz von 6ffentlichen Bauten und Anlagen auf (Verwaltung, Schulen,
Spitaler, Sportstatten, usw.). Die heutigen Standorte sind fiir die Mehrheit der Benutzer und Kunden gut erreichbar. Die Stand-
ortwahl fir 6ffentliche Bauten und Anlagen erfolgt aufgrund von Konzepten und Sachplanen der zustandigen Fachstellen.

Zurzeit besteht die Absicht zur Konzentration der kantonalen Verwaltung. Daneben wird es aber auch zu diversen Erweite-
rungen oder Neubauten kommen (Schulbauten, Bauten fiir die Gesundheit und fir die Justiz, diverse Sportstatten von kanto-
naler / regionaler Bedeutung gemass kantonalem Sportanlagenkonzept KASAK, Infrastrukturbauten fur die Rémerstadt Au-
gusta Raurica).

Gemass Art. 3 RPG sind firr die 6ffentlichen oder im o&ffentlichen Interesse liegenden Bauten und Anlagen sachgerechte
Standorte zu bestimmen. Einrichtungen mit Publikumsverkehr wie Schulen, Freizeitanlagen oder 6ffentliche Dienste sollen fir
die Bevolkerung gut erreichbar sein.

Ziele
a Standorte fir 6ffentliche Bauten und Anlagen sind auf die Schwerpunkte der Siedlungsentwicklung auszurichten.

b Neue kunden- und arbeitsplatzintensive 6ffentliche Bauten und Anlagen des Kantons sind an Standorten zu erstellen, die
mit dem o6ffentlichen Verkehrsmittel und mit dem Langsamverkehr attraktiv erschlossen sind oder werden.

c Zur Begrenzung der Betriebs- und Unterhaltskosten der 6ffentlichen Bauten und Anlagen sind Standortoptimierungen zu
prifen.

Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr — qgute Erreichbarkeit aufgrund der vorgegeben Standortkriterien. Reduzierte
Fahrtenlange
Siedlung — Beitrag zur Starkung der Zentren
Wirtschaft Erholung / Wonhlfahrt — keine
und
Gesellschaft | Soziale Aspekte — keine
Wirtschaftliche Aspekte |- Einsparungen im Betrieb und Unterhalt durch Standortoptimierungen
Voraussichtliche Kosten |- nicht bezifferbar
fir den Kanton
Natur/Landschaft — keine
Umwelt Grundwasser/Boden — haushalterische Bodennutzung
Larm/Luft — Beurteilung im Einzelfall
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S 5.1 STANDORTE FUR KANTONALE OFFENTLICHE BAUTEN / ANLAGEN

Beschliisse

Planungsgrundsatze

a Der Kanton konzentriert seine wichtigsten Bauten und Anlagen mit grésseren Benutzer- und Besucherzahlen auf die
Bevolkerungsschwerpunkte im Kanton.

b Kunden- und arbeitsplatzintensive 6ffentliche Bauten und Anlagen des Kantons sind an Standorten zu erstellen, die mit
dem offentlichen Verkehrsmittel und dem Langsamverkehr attraktiv erschlossen sind oder werden.

Planungsanweisungen

a Der Kanton fiihrt eine Ubersicht tiber den Stand und die geplanten Erweiterungen / Neubauten der kantonalen 6ffentli-
chen Bauten und Anlagen.

b Der Kanton informiert bei neuen Bauvorhaben friihzeitig die Standortgemeinden.

¢ Die Bau- und Umweltschutzdirektion (BUD) und die Bildungs-, Kultur- und Sportdirektion (BKSD) koordinieren die Sport-
bauten und -anlagen geméass KASAK sowie die Bauten flr die Rémerstadt Augusta Raurica.

Ortliche Festlegungen

Folgende Bauten und Anlagen werden im Sinne einer Fortschreibung in den Richtplan aufgenommen:

Festsetzung
Kulturelle Bauten und Anlagen

— Neues Museum, Sammlungszentrum Rémerstadt (Augst, 6stlich der Giebenacherstrasse)
Hochschulen Schulbauten

— Hochschule, Fachhochschule, Sekundarschulen und weitere Bildungseinrichtungen
(Standort Campus Muttenz, Kriegacker)

— Sporthochschule (Raum Muttenz — Miinchenstein/St. Jakob)
Spital- und Klinikbauten

— Ersatz Kantonsspital Bruderholz (Binningen/Bottmingen)

— Neubau Psychiatrische Klinik (Liestal)

Zwischenergebnis

Bauten und Anlagen der Kantonsverwaltung
— Kantonsgericht (neuer Standort Liestal)
Schulbauten

— Sekundarschulbauten gemass Bildungsgesetz

Vororientierung
Sportbauten und -anlagen

— Sportbauten und -anlagen gemass KASAK
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Ausgangslage

Augusta Raurica ist ein kultureller und touristischer Leuchtturm, der Gber die Grenzen des Kantons ausstrahlt. Als eine der
am besten im Boden erhaltenen rémischen Stadt nérdlich der Alpen ist die archdologische Stétte von nationaler und interna-
tionaler Bedeutung. Als Teil des strategischen Entwicklungsareals "Salina-Raurica" will der Kanton in Augusta Raurica einen
Uber die Schweiz hinaus bekannten Erlebnisraum gestalten, der das kulturelle Erbe mit der Zukunft verbindet.

Augusta Raurica liegt in einem coupierten, von Gehdlzen durchsetzten Landschaftsraum. Mit sichtbaren und verborgenen
antiken Monumenten verfligt der Kanton tber ein heute noch ungenutztes Potenzial. Mit der zunehmenden Siedlungsentwick-
lung im Gebiet Salina-Raurica wird die Bedeutung von Augusta Raurica und des Landschaftsraumes fiir die ansassige Bevol-
kerung als Naherholungsraum und flr auswartige Besucherinnen und Besucher als touristisches und kulturelles Ziel zuneh-
men. Das bestehende Angebot an Infrastruktur wird den heutigen und zukiinftigen Anforderungen der Besucherinnen und
Besucher nicht gerecht.

Gemeinsam mit den Gemeinden Augst und Kaiseraugst wurde ein Entwicklungskonzept erarbeitet (vom Landrat zur Kenntnis
genommen am 10. Januar 2013), welches eine gemeinsame Entwicklungsstrategie fir die Gemeinden Augst, Kaiseraugst
und die Rémerstadt Augusta Raurica aufzeigt. In der Folge wurde in Zusammenarbeit mit der Gemeinde ein "Raumliches
Konzept Augst Oberdorf — Augusta Raurica" erarbeitet mit den beiden grundlegenden Stossrichtungen der Entflechtung von
Siedlung und Museum sowie einer koordinierten Verkehrserschliessung. Diese Stossrichtungen sollen im Augster Oberdorf
in drei rdumlich separierten Gebieten umgesetzt werden:

— Weiterentwicklung des Siedlungskerns westlich der Giebenacherstrasse

— Zukunftiges Freilichtmuseum mit Sammlungszentrum und neuem Museumsbau 6stlich der Giebenacherstrasse sowie
Theater und Tempel auf Schonbiihl nordwestlich des Oberdorfs (im raumlichen Konzept Augst Oberdorf-Augusta Rau-
rica als ,Erlebnisraum Augusta Raurica“ bezeichnet)

— Landwirtschaftsgebiet mit Amphitheater und Grienmatttempel

Der Standort des Sammlungszentrums befindet sich in der rechtskraftig ausgeschiedenen Zone fur 6ffentliche Werke und
Anlagen im Gebiet Schwarzacker. Das Projekt sieht eine Schutzzonen schonende Methode (Bauen ulber den Ruinen) vor.
Das Baugesuch wurde im Dezember 2018 bewilligt. Der neue Museumsbau soll in der rechtskraftig ausgeschiedenen Zone
fur 6ffentliche Werke und Anlagen im Gebiet Castelen/Rossweid erstellt werden. Ein konkretes Bauprojekt besteht noch nicht.

Ziele
a Das zukiinftige Freilichtmuseum ("Erlebnisraum Augusta Raurica") als Landschafts- und Kulturraum wird im Dialog mit der
Siedlung im Oberdorf schrittweise im Hinblick auf eine Bewerbung um das UNESCO-Welterbe entwickelt.

b Augusta Raurica mit ihrer Stadtgeschichte und der historischen Entwicklung wird erlebbar gemacht und in einen Gesamt-
zusammenhang gestellt. Die Monumente werden Uber Erlebniswege verbunden.

¢ Die Landschaft ist der raumliche und atmosphéarische Rahmen von Augusta Raurica. Abgesehen von zwingend erforder-
lichen Vermittlungsinfrastrukturen sowie die Monumente verbindende Durchwegung sollen die Landschaft unbebaut und
die Flachen fir die Landwirtschaft erhalten bleiben.

d Die Siedlungsentwicklung von Augst gewahrleistet das Erlebnis eines zusammenhangenden Landschaftsraumes.

e Raumplanerische Voraussetzungen fiir die Entwicklung der Siedlung, der Landschaft und der Rémerstadt Augusta Raurica
werden koordiniert geschaffen (Revision kommunale Nutzungsplanung bei gleichzeitiger Aufhebung veralteter kantonaler
Nutzungsplanungen).

f Die Verkehrsanbindung von Augusta Raurica (OV, Fuss- und Veloverkehr, MIV) wird verbessert.
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Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr — mit der Entwicklung von Augusta Raurica geringfiigig grésseres Verkehrsauf-
kommen maoglich

Siedlung — Hochwertiger Siedlungsraum in Augst-Oberdorf
— Entflechtung Wohnen und Kultur

Erholung / Wohlfahrt — Aufwertung Landschaftsraum mit 6ffentlichen und halbéffentlichen Freiflachen
— raumliche Konzentration der kulturellen Einrichtungen

Wirtschaft Soziale Aspekte — Attraktives Kultur- und Freizeitangebot

und
Gesellschaft

Wirtschaftliche Aspekte |- Tourismus, hochwertiger Wohnraum

Voraussichtliche Kosten |- Planungskosten (Zonenplanung 200000 CHF)

fir den Kanton — Investition Léarmschutzwand 4 Mio. CHF, soweit diese zur Einhaltung zumin-
dest der Immissionsgrenzwerte sowie - soweit finanziell noch sinnvoll und
technisch machbar - der Planungswerte uber die ohnehin durch die Anlagen-
besitzer ASTRA (Achtspurausbau) und TBA (Umfahrung Augst) zu erstellen-
den Larmschutzwand in Lange und Hohe hinausgeht. Beim Landverkauf kdn-
nen die siedlungsbedingten Mehrkosten der Larmschutzwand den Kaufern
Uberburdet werden.

Natur / Landschaft — Aufwertung Landschaftsraum, dkologischer Ausgleich
Umwelt Grundwasser / Boden — Fruchtfolgeflachen bleiben umfangmassig erhalten
Larm / Luft -

Beschliisse

Planungsgrundsatze

a

Augusta Raurica steht im Dialog mit der Landschaft und der Siedlung. Der Landschaftsraum soll fiir die heutige und
kiinftige Siedlung und das "Erlebnis" Augusta Raurica erhalten und gestarkt werden. Die vorhandenen Landschaftsstruk-
turen sollen — wo sinnvoll — zugénglich und erlebbar gemacht werden.

Die historische romische Stadt wird im zukiinftigen Freilichtmuseum mittels erforderlicher Vermittlungsinfrastrukturen
erlebbar gemacht. Die bestehenden Monumente werden durch ein Wegenetz miteinander verbunden. Ansonsten wird
die Landschaft nicht weiter durch Bauten und Anlagen belastet. Das Freilichtmuseum soll ein wertvoller Erholungs- und
Erlebnisraum fiir Anwohner, Bevélkerung und Besuchende bzw. Touristen sein.

Bauten und Vermittlungsinfrastrukturen entsprechen den Nutzerbedurfnissen. Die Wegfiihrung fur die Fussgéngerinnen
und Fussganger soll sicher und attraktiv sein und das Erlebnis intensivieren.

Die Anbindung des gesamten Gebiets "Freilichtmuseum Augusta Raurica" an die Ubergeordneten Verkehrsstrukturen
(GV, MIV, Fuss- und Veloverkehr etc.) soll optimiert werden. Dabei sollen die Zuginge zum "Erlebnisraum Augusta Rau-
rica" verbessert und erkennbar gestaltet werden.

Im nordlichen, weitgehend Gberbauten Teil des Oberdorfs kann je nach Ergebnis der Ausgrabung konventionell gebaut
werden.

Die unbebauten Flachen sudlich davon durfen aufgrund von § 2 Abs. 3b ArchVo nur schonend (Bauen tber den Ruinen)
bebaut werden. Dies gilt auch, falls durch flachengleiche Abtausche neue Wohnbauzonen ausgeschieden wirden.

Sofern die kantonalen Interessen flr den archdologischen Schutz und die Entwicklungsmdglichkeiten der Rémerstadt
Augusta Raurica gemass kantonalem Richtplan in der kommunalen Nutzungsplanung der Gemeinde Augst zeitgerecht
sichergestellt werden, verzichtet der Kanton auf eine Fortfuhrung seiner kantonalen Nutzungsplanungen. Der kantonale
Nutzungsplan ,Augusta Raurica“, welcher mit Beschluss der Bau- und Umweltschutzdirektion Nr. 904 vom 13. Juli 2000
in Kraft gesetzt wurde, ware durch die Bau- und Umweltschutzdirektion aufzuheben.
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Planungsanweisungen

a

Die Gemeinde Augst wird angewiesen, die genaue Abgrenzung des Wohngebiets in Augst-Oberdorf, in dem weiterhin
Bautatigkeiten ermdglicht werden, unter Beachtung der Richtplanvorgaben nutzungsplanerisch festzulegen. Bei der Nut-
zung der offentlichen Zone und der Gewerbezone bzw. einer Umzonung dieser Zonen zu Wohnbauzonen ist insbeson-
dere der Larm-, Luft- und Storfallproblematik Beachtung zu schenken. Ausserdem sind Raumanspriiche durch den Acht-
spurausbau der A2/A3 sowie die Umfahrung Augst zu berucksichtigen.

Der Kanton erarbeitet in Abstimmung mit der Gemeinde ein Konzept zur Vermittlung der romischen Stadt mit zusam-
menhangenden Themenfeldern und der Einbindung der sichtbaren und verborgenen Monumente (Museumskonzept
Erlebnis Augusta Raurica). Das Konzept zeigt zudem die Anforderungen an die Erschliessung und Durchwegung auf.
Dabei ist insbesondere die Beanspruchung von Fruchtfolgeflachen im Sinne von Art. 30 Abs. 1bis RPV zu beachten. Die
Ergebnisse werden von der Gemeinde Augst in ihrer kommunalen Nutzungs- und Erschliessungsplanung umgesetzt.

Die zustandigen Fachstellen des Kantons prifen in Zusammenarbeit mit der Gemeinde Augst und dem Kanton Aargau
die Verbesserung der verkehrlichen Anbindung von Augusta Raurica fiir alle Verkehrsmittel (OV, Fuss- und Veloverkehr,
MIV). Allfallige Anpassungen der Infrastruktur miissen mit einer Umfahrungsstrasse von Augst aufwartskompatibel sein.

Die zustandigen Fachstellen des Kantons koordinieren die erforderlichen Larmschutzmassnahmen der Anlagebesitzer
ASTRA (Achtspurausbau) und Kanton (Umfahrung Augst) im Hinblick auf einen optimalen Larmschutz des Gebiets
Augst-Oberdorf. Dabei steht die Zielsetzung im Vordergrund, dass in den rechtskraftigen Bauzonen im Gebiet Augst-
Oberdorf westlich der Giebenacherstrasse die erforderlichen Immissionsgrenzwerte eingehalten sind.

Die Gemeinde Augst ist angewiesen, nach Vorliegen der kantonalen Grundlagen die kommunale Nutzungsplanung vo-
ranzutreiben und die zonen- und erschliessungsplanerischen Voraussetzungen fiir die Museumsentwicklung gemass
den Vorgaben des kantonalen Richtplans zu schaffen. Dabei ist im Gebiet der auszuzonenden Bauzonen 6stlich der
Giebenacherstrasse insbesondere auch die Ausscheidung der Fruchtfolgeflachen sicherzustellen.

Ortliche Festlegungen

Festsetzung

a

b

Das Siedlungsgebiet im Raum Augusta Raurica geméss Richtplan-Gesamtkarte wird festgesetzt.

Das Gebiet fiir das Freilichtmuseum (Erlebnisraum) Augusta Raurica gemass Richtplan-Gesamtkarte wird festgesetzt.
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Ausgangslage

Verkehrsintensive Einrichtungen (VE) sind Einkaufszentren, Fachmarkte und publikumsintensive Freizeitanlagen sowie Ein-
zelobjekte und Anlagen mit rdumlich und erschliessungstechnisch zusammenhangenden Gebaudekomplexen, die stark fre-
quentiert sind und somit ibermassig Verkehr erzeugen. Dies hat haufig zur Folge, dass die Leistungsfahigkeit der Knoten in
der Umgebung insbesondere in den Abendspitzen Uberlastet ist. Auch Luft- und Larmprobleme akzentuieren sich in der Um-
gebung der VE. Dadurch kénnen andere Nutzungen beeintrachtigt werden.

Gemass Luftreinhalteplan beider Basel 2004 gilt es, im Sinne der erwlnschten rdumlichen Entwicklung die baulichen und
wirtschaftlichen Aktivitaten in die dafiir besonders geeigneten Gebiete zu lenken. Ziel ist 'die richtige Nutzung am richtigen
Ort'. Verkehrsintensive Einrichtungen sollten daher an — gemessen am erwarteten Verkehrsaufkommen — optimal fiir den
offentlichen und den privaten Verkehr erschlossenen Lagen in der Nahe von grossen Bevolkerungszentren angesiedelt wer-
den. Einer moglichst guten Anbindung an den 6ffentlichen Verkehr ist dabei besondere Bedeutung beizumessen.

Im Kanton Basel-Landschaft besteht im Raum Pratteln bei der Autobahnausfahrt ein grésserer Standort fiir verkehrsintensive
Einrichtungen. Das Interesse an weiteren Einrichtungen — auch an anderen Standorten — ist gross.

Ziele

a Siedlungsentwicklung (Wohnen, Arbeiten, Versorgen) und Verkehr (Verkehrsnetz und Angebot) sind aufeinander abzu-
stimmen. Es sind planerische Voraussetzungen zu schaffen, damit die Siedlungsentwicklung dort erfolgen kann, wo vor-
handene, ausbaufahige Infrastrukturen und Angebote des regionalen und nationalen &ffentlichen Verkehrs bereits einen
hohen Standard aufweisen (Raumkonzept, Leitsatz 4).

b Die Zuordnung von Wohnen, Arbeiten, Einkaufen und Freizeit ist auf mdglichst geringe Mobilitdt und einen moglichst
hohen OV-Anteil auszurichten. Es ist darauf hinzuwirken, dass stérende Wechselwirkungen der unterschiedlichen Nutzun-
gen klein sind.

Die Wohngebiete sind von Larm und Luftschadstoffen zu entlasten

Quartierplanpflichtige Verkaufseinheiten sind auf die Verkehrskapazitaten des lokalen und regionalen Strassennetzes ab-
zustimmen. Sie sollen auch mit einem attraktiven 6ffentlichen Verkehrsmittel erreichbar sein.

e Um Wohngebiete vor schadlichen oder lastigen Einwirkungen zu schonen, sind verkehrsintensive Einrichtung in der Nahe
von Knoten der Hochleistungsstrassen oder Hauptverkehrsstrassen zu platzieren, welche den zusatzlichen Verkehr gut
aufnehmen kdénnen.

f  Verkehrsintensive Einrichtungen, insbesondere Freizeitanlagen, sind besonders gut fir den Langsamverkehr (Velo- und
Fussverkehr) zu erschliessen.

g Die Versorgung der Bevolkerung insbesondere mit Gutern des taglichen Bedarfs ist in erster Linie in den Orts- und Quar-
tierzentren sicherzustellen.

Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr — Optimale Standorte flr verkehrsintensive Einrichtungen bewirken in der
Summe weniger Verkehr als peripher gelegene Standorte

— deutliche Mehrbelastung auf einzelnen Knoten oder Strassenabschnitten des

Wirtschaft lokalen und regionalen Netzes insbesondere in den Abendspitzen

und

Gesellschaft | Siedlung — Konzentration der Beeintrachtigung der Siedlungen, auf wenige Standorte
Erholung / Wohlfahrt — nicht beurteilbar

Soziale Aspekte — Entwicklung gut erreichbarer Standorte fiir samtliche Bevolkerungsgruppen
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Wirtschaftliche Aspekte |- Gebiete mit verkehrsintensiven Einrichtung sind flr den Kanton in steuerlicher
Hinsicht attraktiver als Wohnen, aber weniger interessant als Gebiete mit brei-
tem Branchen-Mix

— Beeintrachtigung der Detailhandelsstruktur in den Ortskernen der Standortge-
meinden und Nachbargemeinden

Voraussichtliche Kosten |- im Einzelfall zu beurteilen
fir den Kanton

Natur/Landschaft — Beurteilung im Einzelfall
Umwelt Grundwasser/Boden — Beurteilung im Einzelfall
Larm/Luft — Beurteilung im Einzelfall

Beschliisse

Planungsgrundsatze

a Als verkehrsintensive Einrichtungen mit grosser MIV-Erzeugung gelten Einkaufszentren, Fachmarkte und verkehrsinten-
sive Freizeitanlagen sowie Einzelobjekte und Anlagen mit raumlich und erschliessungstechnisch zusammenhangenden
Gebaudekomplexen die mehr als 4'000 Fahrten (= 2'000 Hlnfahrten + 2 000 Ruckfahrten) pro Tag erzeugen. Neue

- (vom Bundesrat nicht ge-

nehmigt; Beschluss vom 21 Aprll 2016)

b Neubauten verkehrsintensiver Einrichtungen sollen bevélkerungsnah im Einzugsbereich von Anschlissen an Hochleis-
tungs- und Hauptverkehrsstrassen liegen, Wohngebiete nicht mit erheblichem zusatzlichem Verkehr belasten und mit
dem 6ffentlichen Verkehr gut erreichbar sein.

¢ Verkehrsintensive Einrichtungen sind gut fiir den Velo- und Fussverkehr zu erschliessen. Weiter sind der sichere und
attraktive Zugang fiir Fussgangerinnen und Fussgénger ab Parkplatz wie auch ab OV-Haltestelle sowie geniigend Velo-
abstellplatze zu gewahrleisten.

d Die Versorgung der Bevolkerung insbesondere mit Gutern des taglichen Bedarfs ist in erster Linie in den Orts- und Quar-
tierzentren sicherzustellen.

Planungsanweisungen

Die Gemeinden stimmen im Rahmen der Sondernutzungsplanung die Nutzung und Verkaufsflachen auf die Verkehrskapazi-
taten ab.

Ortliche Festlegungen

Festsetzung

Folgende Standorte fiir verkehrsintensive Einrichtungen gemass Richtplankarte werden festgesetzt:
— Aesch Nord

— Pratteln, Griissenareal und Henkelareal (bestehend)

— Muttenz, St. Jakob/Hagnau

Vororientierung

— Lausen (sudl. S-Bahnhaltestelle). Voraussetzung fir eine Festsetzung ist die strassenseitige Erschliessung durch den
Kanton.

— Minchenstein, Spenglerareal. Voraussetzung fir eine Festsetzung ist der Ausbau des Knotens Bruderholzstrasse-Rein-
achstrasse.

— Arlesheim, Schoren/ABB-Areal. Voraussetzung fiir eine Festsetzung ist eine bessere OV-Erschliessung
— Sissach, Gewerbegebiet Brihl
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Ausgangslage

Das Gebiet der Parklandschaft St. Jakob hat sich in den letzten Jahrzehnten auf einer Flache von ca. 95 ha zu einer der
gréssten Sport- und Freizeitanlagen Europas entwickelt. Rund 42 ha davon dienen als Erholungsgebiet. Die Sportanlagen
umfassen das Stadion St. Jakob-Park (ca. 40'000 Sitzplatze), die St. Jakobshalle (9'000 Sitzplatze), die St. Jakob-Arena
(6'000 Sitzplatze), die Pferdesportanlage Schanzli, das Gartenbad St. Jakob sowie die Sportanlagen St. Jakob (u. a. 15 Fuss-
ballfelder und Leichtathletikstadion). Die ersten drei Anlagen sind im Nationalen Sportanlagenkonzept (NASAK) aufgefihrt.
Sie haben damit nationale und internationale Bedeutung.

Fur alle diese Sportanlagen, die im Hoheitsgebiet des Kantons Basel-Stadt bzw. in den Gemeinden Miinchenstein und Mut-
tenz liegen, stehen ca. 1'800 feste Parkplatze zur Verfligung. Im Eventfall kbnnen durch Verkehrsmanagementmassnahmen
rund 4'000 Parkplatze geschaffen werden. Die lokale Anbindung an den 6&ffentlichen Verkehr ist gut. Die regionale und tber-
regionale Anbindung ist verbesserungswiurdig.

Fir die bestehenden Anlagen liegt zum Teil ein Aufwertungsbedarf vor. Im Gebiet St. Jakob (weiterer Ausbau des Sportzent-
rums) und in unmittelbarer Umgebung (St. Jakob-Hochhaus, Wolf, Dreispitz, Schanzli) sind weitere Entwicklungsgebiete vor-
handen und in Planung.

Angrenzend an die Sportanlagen, und mit diesen zum Teil eng verwoben, liegen die Erholungs- und Freizeitanlagen des
Merian Parks und der Stiftung im Griinen, das Birsufer sowie der landwirtschaftliche Betrieb Brlglingerhof. Diese Anlagen
weisen einen hohen Erholungswert aber auch bedeutende Kultur- und Naturwerte (z. T. von nationaler Bedeutung) auf. Sie
werden von einem regionalen Publikum besucht. In den nicht berbauten Gebieten férdern die Gemeinden Birsfelden und
Muttenz (u. a. Schanzliareal) Trinkwasser.

Ziele

a In stadtnahen Erholungsgebieten ausserhalb der Bauzonen dirfen flichenhafte Erholungs-, Freizeit- und Sportanlagen
das Landschaftsbild nicht wesentlich beeintrachtigen. Die Standorte sind so zu wahlen, dass sie mit dem offentlichen
Verkehrsmittel gut erreichbar sind.

b Das Sportgebiet St. Jakob (nérdlicher Teil) ist zu einem attraktiven, mit MIV und OV gut erreichbaren Sportzentrum von
nationaler Bedeutung aufzuwerten.

¢ Die Primarfunktion der Briiglinger Ebene als Freizeit- und Erholungsgebiet (stidl. Teil, Birsufer), die natur- und landschafts-
schitzerische Aufwertung sowie die visuelle Aufwertung des bestehenden Wegnetzes sind zu sichern.

d Die verkehrliche Anbindung (MIV und OV) ist insbesondere mit Blick auf Grossveranstaltungen zu optimieren und ergén-
zen.

e Fur den Betrieb und die Koordination der Parklandschaft St. Jakob ist eine Betriebsgesellschaft anzustreben.
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Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr — Optimierung der Zufahrts- und Parkierungssituation
Siedlung — Optimierung der Freiraumgestaltung vor allem im Bereich des Wegnetzes
Erholung / Wohlfahrt — langfristiger Schutz der Flachen fur nichtsportliche Erholung
Wirtschaft
und Soziale Aspekte — nicht beurteilbar
Gesellschaft
Wirtschaftliche Aspekte |- bessere Zufahrts- und Parkierungssituation als Voraussetzung fiir eine intensi-

vere Nutzung des Areals

Voraussichtliche Kosten |- 125'000 CHF (Planungskosten)
fur den Kanton

Natur / Landschaft — Erhaltung und Aufwertung der bestehenden Naturwerte
Umwelt Grundwasser / Boden — keine
Larm / Luft — keine

Beschliisse

Planungsgrundsatze

a

Hochbauten insbesondere zur Austibung sportlicher Tatigkeiten sowie weitere Freizeitnutzungen in Gebauden (z. B.
Unterhaltungsbetriebe) sind auf das Gebiet nordlich des Siedlungstrenngurtels zu konzentrieren. Dem Schutz der be-
nachbarten Wohngebiete vor Larmemissionen ist die nétige Beachtung zu schenken.

Das Gebiet innerhalb des Siedlungstrenngiirtels ist fur Fussballfelder oder andere offene Sportanlagen, naturnahe Erho-
lung und Landwirtschaft bestimmt.

Planungsanweisungen

a

Der Kanton Basel-Landschaft wirkt im Rahmen seiner partnerschaftlichen Méglichkeiten darauf hin, das Sport- und Erho-
lungsgebiet St. Jakob zusammen mit dem Kanton Basel-Stadt und den betroffenen Gemeinden zu einem attraktiven,
vorwiegend mit OV gut erreichbaren Sportzentrum von nationaler Bedeutung aufzuwerten; die Primarfunktion der Briig-
linger Ebene als Freizeit- und Erholungsgebiet ist dabei zu wahren, die Natur-, Landschafts- und Kulturwerte sind zu
sichern.

Die verkehrliche Anbindung (OV prioritar) ist insbesondere mit Blick auf Grossveranstaltungen zu optimieren und, wo
noétig, zu erganzen. Die Kantone BS und BL erarbeiten dafiir in enger Zusammenarbeit einen ,Masterplan Verkehr und
Parkierung St. Jakob®.

Die Gemeinde Miinchenstein stellt mit ihrer kommunalen Nutzungsplanung den Langsam- und Zulieferverkehr, eine vi-
suelle Aufwertung des bestehenden Wegnetzes sowie eine Erhaltung, Aufwertung und Vernetzung der bestehenden
Naturwerte sicher.
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L1 NATURLICHE LEBENSGRUNDLAGEN

L1.1 AUFWERTUNG FLIESSGEWASSER

Ausgangslage

Als Gewasser werden alle Flisse, Seen und Bache, ungeachtet ob offen, kanalisiert oder eingedolt, bezeichnet. Offene Ge-
wasser sind ein wichtiger Lebensraum fur Tiere und Pflanzen. Sie leisten einen wichtigen Beitrag zur Siedlungsqualitat, bei
der Vernetzung und Durchgriinung des Siedlungsraumes und fiir die Naherholung, speziell im Agglomerationsbereich.

Das Basellandschaftliche Gewassernetz umfasst rund 786 km, wovon ca. 154 km oder fast 20 % eingedolt sind. Der tberwie-
gende Teil dieser Fliessgewasser ist im Besitz der offentlichen Hand. Das Tiefbauamt flihrt ein Gewasserverzeichnis. Gemass
Natur- und Landschaftsschutzkonzept waren 1987 lediglich 5 % in naturnahem Zustand. Die bisherigen Bemuhungen um
Renaturierungen und Ausdolungen wurden nach 6kologischen Grundsatzen durchgefiihrt, sind aber punktuell geblieben. Im-
merhin konnten 5,5 km Gewasser (seit 1976) wieder ausgedolt und gegen 20 km Bachuferlandschaft naturnah gestaltet wer-
den.

Gemass Art. 37 des Gewasserschutzgesetzes sind Fliessgewasser moglichst naturnah zu erhalten. Bei unumganglichen Kor-
rekturen oder Verbauungen ist der naturliche Verlauf des Gewassers moglichst beizubehalten oder wiederherzustellen. Ge-
wasser und Ufer miissen so gestaltet werden, dass sie einer vielfaltigen Tier- und Pflanzenwelt als Lebensraum dienen kén-
nen, die Wechselwirkungen zwischen ober- und unterirdischem Gewasser weitgehend erhalten bleiben und eine standortge-
rechte Ufervegetation gedeihen kann. Gemass Art. 38 diirfen Fliessgewasser grundsatzlich nicht liberdeckt oder eingedolt
werden.

Mit Beschluss vom 10. Mai 2005 hat der Regierungsrat das Wasserbaukonzept Kanton Basel-Landschaft genehmigt. Das
Wasserbaukonzept zeigt auf, wo im Kanton welche Vorkehrungen im Bereich der Revitalisierungen und des Hochwasser-
schutzes mittelfristig zu treffen sind (§ 10 Gesetz liber den Wasserbau und die Nutzung der Gewasser). Es definiert fir die
einzelnen Gewasserabschnitte Massnahmen, welche notwendig sind, um die gesetzlich definierten Ziele zu erfullen. Fiir die
einzelnen Massnahmen werden Raumbedarf, Grobkosten und Prioritaten festgelegt.

Ziele

a Gebiete, die aufgrund ihrer besonderen 6kologischen Auspragung ein hohes Aufwertungspotenzial haben oder erhebliche
Defizite aufweisen, sollen aufgewertet und vernetzt werden. Dies gilt insbesondere fir die Fliessgewasser und ihre Ufer.

b Den Fliessgewassern ist wieder mehr Raum zu schaffen fir die natiirliche Dynamik, fir den Biotop-Verbund, zur Férderung
der Artenvielfalt sowie zur Férderung der direkten Naturerfahrung.

Die Fliessgewasser sollen als pragende Elemente von Siedlung und Landschaft bewahrt bleiben.
Kanalisierte Fliessgewasserabschnitte sollen renaturiert und eingedolte weitest moglich gedffnet werden.

e Die fir den Menschen lebensnotwendigen Nutz- und Schutzfunktionen miissen gewahrleistet bleiben. Sie sind aber mog-
lichst naturgerecht auszugestalten.
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AUFWERTUNG FLIESSGEWASSER

Voraussichtliche Auswirkungen

Wirtschaft
und
Gesellschaft

Verkehr hdéchstens lokal durch bauliche Anpassungen
Siedlung Verbesserung Siedlungsqualitat
Erholung / Wohlfahrt Erhaltung und Aufwertung der Erholungswirkung von Fliessgewassern

Soziale Aspekte

Erlebbarkeit der direkten Naturerfahrung

Wirtschaftliche Aspekte

Minderung der Hochwassergefahrdung
Wertschopfung im Rahmen von baulichen Renaturierungsmassnahmen

lokal Einschrankung der baulichen und landwirtschaftlichen Nutzung
(in der Summe ca. 50 - 70 ha)

Voraussichtliche Kosten
fir den Kanton und die

gemass Wasserbaukonzept:
115 Mio. CHF Hochwasserschutz (Prioritat 1-3)

Gemeinden 46 Mio. CHF Revitalisierung (Prioritat 1-3)
Natur/Landschaft Erhaltung / Verbesserung der Funktionsfahigkeit nattrlicher und naturnaher
Fliessgewasser und ihrer Uferbereiche
Erhaltung/Férderung der Lebensraumvernetzung
Umwelt . . . -
Grundwasser/Boden Erhaltung der Wechselwirkungen zwischen ober- und unterirdischem Gewas-
ser; Anreicherung des Grundwassers
Larm/Luft Keine
Beschliisse

Planungsgrundsatze

a Die Fliessgewasser sind in ihrem natlrlichen Zustand zu erhalten und soweit mdglich wiederherzustellen.

b Die Fliessgewasser sind als Gesamtsystem zu betrachten. Hochwasserschutz, Landwirtschaft, Gewasserschutz, Natur-
und Landschaftsschutz sowie Erholungsnutzung sind zu koordinieren.

¢ Im Zielkonflikt zwischen Gewasserrenaturierung und Grundwasserschutz ist im Einzelfall eine sinnvolle Lésung anzu-
streben. Im Grundsatz hat der Grundwasserschutz Prioritat.

Planungsanweisungen

Die Gemeinden schaffen im Rahmen der Nutzungsplanung die Voraussetzungen, dass die Fliessgewasser in ihrem nattirli-
chen Zustand erhalten oder wiederhergestellt werden, z. B. durch die Ausweisung von Uferschutzzonen gemass kantona-
lem Raumplanungs- und Baugesetz.

Ortliche Festlegungen

Festsetzung

Die aufzuwertenden Fliessgewasserabschnitte gemass Richtplankarte werden festgesetzt.
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Ausgangslage

Flisse und Bache sind die "Lebensadern” unserer Landschaft. Sie sind seit je her aufs Engste mit unserer eigenen Existenz
verbunden - als pradgende Elemente von Siedlung und Landschaft, als Wasserlieferant, als Verkehrstrager, zur Energiegewin-
nung und zur Erholung: Ohne Wasser kein Leben! Fliessgewasser und ihre Uferbereiche sind zudem hochwertige natirliche
Lebensraume und wichtige Verbreitungsachsen fur Tiere und Pflanzen - und sie haben eine ausgleichende Wirkung fir unsere
Okosysteme.

Zwar wurden in den letzten Jahren und Jahrzehnten zahlreiche Bach- und Flussabschnitte nach modernen Kriterien renatu-
riert. Jedoch fehlt vielerorts und namentlich im Siedlungsgebiet der Raum, um den Fliessgewassern ihre natirliche Dynamik
vollumfanglich gewahren zu kdnnen. Damit verbunden ist ein Verlust an 6kologischem Wert; aber auch eine zunehmende
Hochwassergefahrdung fiir Mensch und Sachwerte.

Der Druck auf die noch vorhandenen Freirdaume entlang von Gewassern halt nach wie vor an. Gerade diese Freirdume,
zusammen mit gezielten Aufwertungen, sind jedoch fir einen funktionierenden Landschaftshaushalt wie auch fir einen wirk-
samen Hochwasserschutz unerlasslich.

Verschiedene eidgendssische und kantonale Gesetze verpflichten zur Erhaltung und Aufwertung unserer Fliessgewasser. Die
Wasserbauverordnung des Bundes verpflichtet in Art. 21 die Kantone dazu, den Raumbedarf der Gewasser in der kantonalen
Richt- und Nutzungsplanung zu bericksichtigen. Der Gewasserraum selbst ist im Bundesgesetz tiber den Gewasserschutz
und der zugehorigen Verordnung geregelt; das Verfahren und die Zustandigkeit im kantonalen Raumplanungs- und Bauge-
setz.

Ziele

a Den Fliessgewassern ist der erforderliche Raum zu sichern, damit sie ihre natirliche Dynamik, ihre 6kologische, land-
schaftliche und Hochwasserschutzfunktion behalten oder wiedererlangen kénnen.

b Die heute bestehenden Freirdaume entlang den Fliessgewassern sollen in ihrer Ausdehnung erhalten sowie in ihrer 6kolo-
gischen Qualitat und beziglich ihrer Hochwasserschutzfunktion aufgewertet werden.

¢ Okologische Verbreitungsbarrieren sollen beseitigt und die Fliessgewasser damit fiir wassergebundene Lebewesen durch-
gangig gemacht werden.

Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr — héchstens lokal durch bauliche Anpassungen
Siedlung — Verbesserung der Siedlungsqualitat
— Bezeichnung genligend breiter Uferschutzzonen
Erholung/Wohlfahrt — Erhaltung und Aufwertung der Erholungswirkung von Fliessgewassern
Wi;tschaft Soziale Aspekte — Erlebbarkeit der natiirlichen Gewasserdynamik
un
Gesellschaft | Wirtschaftliche Aspekte |— Minderung der Hochwassergefahrdung
—  Wertschépfung im Rahmen von baulichen Renaturierungsmassnahmen
— lokal Einschréankung der landwirtschaftlichen und baulichen Nutzung
Voraussichtliche Kosten |- Planungskosten ca. CHF 100'000
fur der.1 Kanton und die Revitalisierungskosten gemass Mehrjahresprogramm(en)
Gemeinden
Natur / Landschaft — Erhaltung und Verbesserung der naturlichen Gewasserdkosysteme
— Schutz und Férderung der einheimischen Tiere und Pflanzen
u It
mwe — Erhaltung und Verbesserung der Lebensraumvernetzung
— Steigerung der Selbstreinigung der Gewasser
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Grundwasser / Boden — Erhaltung und Verbesserung der Grundwasseranreicherung
Umwelt — Erhaltung der gewasserbegleitenden Auenbdden

Larm / Luft — Erhaltung/Férderung der Siedlungsdurchliiftung
Beschliisse

Planungsgrundsatze

a Die Freirdume Fliessgewasser dienen der langfristigen Erhaltung des Gewéassernetzes in seinen 6kologischen, land-
schaftlichen, sozialen sowie Hochwasserschutz-Funktionen.

b Freirdume Fliessgewasser sind von neuen Bauten und Anlagen frei zu halten. Ausnahmen sind standortgebundene Bau-
ten und Anlagen.

¢ Freirdume Fliessgewasser sind soweit mdglich zu renaturieren.

d Bei Zielkonflikten zwischen Raumbedarf Fliessgewasser und Schutz der Fruchtfolgeflachen wird im Einzelfall Gber die
Prioritat entschieden.

Planungsanweisungen

a Der Kanton nimmt die Freirdume Fliessgewasser in Koordination mit den Gemeinden in den kantonalen Nutzungsplan
Raumbedarf Fliessgewasser auf.

b Die Gemeinden stellen den Gewasserraum in ihren Zonenplanen dar. Sie zeigen im Planungsbericht gemass Art. 47
RPV insbesondere die Ergebnisse der Interessenabwagung zwischen dem Freiraum Gewasserraum und anderen Inte-
ressen auf.

Ortliche Festlegungen
Zwischenergebnis

Folgende Freiraume Fliessgewasser gemass Richtplankarte werden als Zwischenergebnis in den Richtplan aufgenommen:

— Birs: Cholplatz Liesberg

— Birs: Bolberg Liesberg

— Birs: Oberrdti Liesberg

— Birs: Agerten Laufen

— Birs: Chleeboden Zwingen

— Birs: | der Wacht Grellingen

— Birs: Cholflie Brislach

— Birs: Birsmatten Brislach

— Birs: Im Grund Duggingen

— Birs: Bruggfeld Aesch

— Birs: Au Reinach

— Birs: Tifelsgraben Minchenstein

— Birs: Bruglingen Munchenstein, Muttenz
— Lutzel Roggenburg

— Litzel Rdschenz

— Lutzel Laufen

— Birsig Oberwil, Therwil

Orisbach: Oristal

Ergolz: Pfefferladeli

Eibach: Schwéjen
Eibach: Eital

Liestal, Seltisberg
Augst
Gelterkinden
Tecknau
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L1.3 NATURGEFAHREN

Ausgangslage

Naturgefahren, die eine Gefahrdung menschlichen Lebens oder erheblicher Sachwerte bewirken, kénnen im Kanton Basel-
Landschaft hauptséchlich in Form von Uberschwemmungen, Hangrutschungen, Steinschlag und Sackungen auftreten. Auch
Erdbeben gehdren dazu. Aus raumplanerischer Sicht sind primar diejenigen Gebiete zu betrachten, in denen sich standig
Menschen befinden, also primar Bauzonen und Verkehrslinien von Ubergeordneter Bedeutung.

Die Bundesgesetze iber den Wald sowie iber den Wasserbau und die entsprechenden Verordnungen verpflichten die Kan-
tone, Gefahrenkarten zu erstellen. Ausserdem besteht gemass Bundesgesetz liber die Raumplanung der Auftrag, Naturge-
fahren bei der Richt- und Nutzungsplanung zu berlcksichtigen. Gemass Konzept der raumlichen Entwicklung ist in Gebieten
mit Naturgefahren das Gefahrdungs- und Schadenspotenzial in erster Linie durch die Anpassung der Nutzung zu verringern,
erst sekundar durch bauliche Massnahmen.

Seit 2011 verfigt der Kanton Uiber Gefahrenkarten fiir das Baugebiet. Die Umsetzung der Gefahrenkarten erfolgt im Rahmen
der Nutzungsplanungen der Gemeinden. Die Gefahrenkarten sind im Rahmen der verfligbaren Ressourcen bei gednderten
Verhaltnissen nachzufiihren. Ausléser kénnen Uberarbeitungen der Nutzungsplanung, neue Erkenntnisse zu Naturgefahren
(Oberflachenabfluss, Naturereignisse) oder Schutzbauten sein.

Ziele

a Den Fliessgewassern ist der erforderliche Raum zu sichern, damit sie ihre natirliche Dynamik, ihre 6kologische, land-
schaftliche und Hochwasserschutzfunktion behalten oder wiedererlangen kénnen.

b Die heute bestehenden Freirdume entlang den Fliessgewassern sollen in ihrer Ausdehnung erhalten sowie in ihrer 6kolo-
gischen Qualitat und beziglich ihrer Hochwasserschutzfunktion aufgewertet werden.

¢ Okologische Verbreitungsbarrieren sollen beseitigt und die Fliessgewasser damit fiir wassergebundene Lebewesen durch-
gangig gemacht werden.

Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr — Schadenspravention
Siedlung — der Nachweis der Baugebietseignung ist vorhanden
— Schadenspravention
Erholung / Wohlfahrt — keine
Wirtschaft
und Soziale Aspekte — keine
Gesellschaft
Wirtschaftliche Aspekte |- in den letzten zehn Jahren haben Naturereignisse Schaden von rund 130 Mio.

CHF verursacht. Erhebliche Verringerung des Schadenausmasses durch ein
effizientes Naturgefahrenmanagement

Voraussichtliche Kosten |- Nachfiihrung Gefahrenkarten: Gesamtkosten zurzeit nicht bezifferbar
fr den Kanton

Natur / Landschaft — potenzielle, nicht iiberbaubare Uberschwemmungsgebiete kénnen der dkologi-
schen Aufwertung dienen

Umwelt Grundwasser / Boden — keine

Larm/Luft — keine
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Beschliisse

Planungsgrundsatze

a Der Schutz vor Naturgefahren erfolgt in untiberbauten Gebieten prioritar durch Anpassung der Nutzung, in weitgehend
Uberbauten Gebieten soweit sinnvoll durch bauliche Massnahmen.

b Der Schutzwaldpflege kommt erhéhte Bedeutung zu.

Planungsanweisungen

a Gemeinden und Kanton beriicksichtigen die Gefahrenhinweiskarte und die Gefahrenkarten bei ihren raumwirksamen
Tatigkeiten. Sie legen die notwendigen planerischen und baurechtlichen Schutzbestimmungen in ihren Richt- und Nut-
zungsplanen fest.

b Der Kanton fiihrt den Ereigniskataster periodisch nach. Bei gednderten Verhaltnissen werden die Gefahrenhinweiskarte
und die Gefahrenkarten angepasst.
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L2 LAND- UND WALDWIRTSCHAFT

L21 LANDWIRTSCHAFTSGEBIET

Ausgangslage

Nebst der Produktionsfunktion sind die landwirtschaftlichen Flachen wichtig fiir die Gestaltung und Pflege der Landschaft, den
Okologischen Ausgleich sowie fiir die Erholung. In diesem Sinne ist das Landwirtschaftsgebiet ein multifunktionaler Raum. Die
Landwirtschaft steht heute wirtschaftlich unter Druck und ist einem starken Strukturwandel unterworfen. Dies hat Auswirkun-
gen auf das Landwirtschaftsgebiet.

Im Kanton Basel-Landschaft bewirtschaftet und pflegt die Landwirtschaft rund 40 % der Kantonsflache.

Die Kantone haben den Auftrag, den verschiedenen Funktionen des Landwirtschaftsgebiets in ihren Planungen angemessen
Rechnung zu tragen. So sind insbesondere jene Gebiete in einem Planungsverfahren zu bezeichnen, in denen Bauten und
Anlagen, die Uber eine innere Aufstockung hinausgehen, als zonenkonform bewilligt werden kdnnen (Art. 16a Abs. 3 RPG).
Die Kantone mussen im Rahmen ihrer Richtplanung oder auf dem Wege der Gesetzgebung die Anforderungen festlegen, die
bei der Ausweisung von Zonen gemass Art. 16a Abs. 3 RPG zu beachten sind.

Ziele

a Die raumplanerischen Voraussetzungen fiir eine 6kologisch und ékonomisch produzierende Landwirtschaft sind zu erhal-
ten und zu verbessern.

b Die geeigneten Standorte flir Zonen gemass Art. 16a Abs. 3 RPG sowie die Verfahrensablaufe fir deren Ausweisung
sollen definiert werden.

Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr — keine
Siedlung — keine
Erholung/Wohlfahrt — Erhaltung von Freirdumen fir die Extensiverholung
Wirtschaft
und Soziale Aspekte — keine
Gesellschaft
Wirtschaftliche Aspekte |~ Erhaltung der Landwirtschaftsflachen; keine Einschrankung der ordentlichen

landwirtschaftlichen Nutzung

Voraussichtliche Kosten |- keine
fir den Kanton

Natur/Landschaft — Erhaltung des Landschaftscharakters; optimierte Einpassung von Bauten und
Anlagen
Umwelt Grundwasser/Boden - Bodenschutz
Larm/Luft — Durchliftung der Siedlungsgebiete bleibt erhalten
Beschlisse

Planungsgrundsatze

a Das Landwirtschaftsgebiet ist so zu erhalten, dass es seine vielféltigen Funktionen erflllen kann. Es dient der langfristi-
gen Sicherung unserer Ernahrungsbasis, der Erhaltung der Landschaft und des Erholungsraums oder dem 6kologischen
Ausgleich.

b Fir Bauten und Anlagen der Landwirtschaft und des produzierenden Gartenbaus, die iber eine innere Aufstockung ge-
mass Art. 16a Abs. 3 RPG hinausgehen, kénnen die Gemeinden in der Nutzungsplanung spezielle Landwirtschaftszo-
nen festlegen, soweit der Bedarf nachgewiesen ist.
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LANDWIRTSCHAFTSGEBIET

¢ Eine Zonenausscheidung ist in den folgenden im Richtplan ausgeschiedenen Gebieten nicht zulassig:

Vorranggebiete Natur
Vorranggebiete Landschaft
Siedlungstrenngurtel
Freirdume Fliessgewasser

Planungsanweisungen

a Die Gemeinden sichern das Landwirtschaftsgebiet mit ihrer Nutzungsplanung.

b Die Gemeinden weisen im Planungsbericht gemass Art. 47 RPV nach, wie die speziellen Landwirtschaftszonen mit fol-
genden Interessen abgestimmt sind:

an bestehende Siedlungen angrenzend oder im Nahbereich eines Landwirtschaftsbetriebes
moglichst auf bereits belasteten Standorten

Fruchtfolgeflachen

Nutzung bestehender Infrastrukturen

Immissionsschutz

Einordnung ins Orts- und Landschaftsbild

Grundwasserschutz
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Ausgangslage
Fruchtfolgeflachen (FFF) sind fiir den Ackerbau geeignete Gebiete. Sie dienen nicht nur der Sicherung der Erndhrung in

Krisenzeiten, sondern unterstitzen insbesondere auch den quantitativen Bodenschutz, die langfristige Erhaltung von geeig-
netem Landwirtschaftsboden und die Erhaltung der Griinflachen zwischen den Siedlungen.

Gemass Art. 30 der Raumplanungsverordnung mussen die Kantone daflir sorgen, dass die Fruchtfolgeflachen den Landwirt-
schaftszonen zugeteilt werden; sie zeigen in ihren Richtplanen die dazu erforderlichen Massnahmen. Fruchtfolgeflachen dir-
fen nur eingezont werden, wenn ein auch aus der Sicht des Kantons wichtiges Ziel ohne die Beanspruchung von Fruchtfolge-
flachen nicht sinnvoll erreicht werden kann und sichergestellt wird, dass die beanspruchten Flachen nach dem Stand der
Erkenntnisse optimal genutzt werden. Die Kantone mussen sicherstellen, dass ihr Anteil am Mindestumfang der Fruchtfolge-
flachen dauernd erhalten bleibt.

Der Kanton Basel-Landschaft hat gemass Sachplan FFF des Bundes vom 8. Mai 2020 einen kantonalen Mindestumfang von
8'000 ha FFF sicherzustellen. Gleichzeitig besteht geméass § 118 Abs. 5 der kantonalen Verfassung der Auftrag, dass die fiir
land- und waldwirtschaftliche Nutzung gesamthaft ausgeschiedene Flache erhalten werden soll.

Dank der flachendeckenden Bodenkartierung (ab 1997) der landwirtschaftlichen Nutzflachen des Kantons Basel-Landschaft
konnte die erste Erhebung aus dem Jahr 1987 Uberprift und iberarbeitet sowie mit dem Bezirk Laufen erganzt werden. Die
Nutzungseignungsklassen (NEK) 1-3 der Bodenkartierung werden vollumfanglich als FFF bezeichnet. Die NEK 4 und 5 wer-
den, wegen der eingeschrankten Bodenqualitat (Hangneigung und Griindigkeit), nur teilweise als FFF beriicksichtigt. Isolierte
FFF mit einer Grosse < 1 ha werden nicht bertcksichtigt.

2018 wurden von der Bodenkartierung bisher nicht erfasste Flachen auf ihre FFF-Qualitat untersucht. Daraus resultierten rund
100 ha, die neu ins FFF-Inventar aufgenommen wurden. Diese Fruchtfolgeflachen wurden mit den Daten der amtlichen
Vermessung verschnitten, so dass Gebadude und befestigte Flachen nicht mehr mit FFF Uberlagert sind. Die FFF-Gesamt-
flache per Stand Marz 2023 betragt 9'880 ha.

Der Auftrag gemass Sachplan FFF, wonach der Kanton Basel-Landschaft eine Gesamtflache von 9'800 ha Fruchtfolgeflachen
erhalten muss, ist somit erfuillt.

Samtliche Gemeinden des Kantons Basel-Landschaft haben Zonenvorschriften fir das ganze Gemeindegebiet erlassen und
somit auch Landwirtschaftszonen bezeichnet. Eine Vielzahl der Gemeinden stellt die FFF in ihren Zonenvorschriften dar, als
verbindlicher oder als orientierender Inhalt.

Ziele

a Das ackerfahige Kulturland (Fruchtfolgeflachen) ist im Sinne des Sachplans FFF mit Massnahmen der Raumplanung zu
sichern. Béden, die sich aufgrund ihrer Standortfaktoren besonders gut fiir eine vielseitige bodenabhangige landwirtschaft-
liche Nutzung eignen, sind zu erhalten.

b Die FFF gemass Vorgabe des Sachplans FFF sollen erhalten werden.

¢ Kanton und Gemeinden sichern die FFF langfristig.
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Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr — keine
Siedlung — Ausdehnung der Siedlung in Abstimmung mit der Bodenqualitat
Erholung/Wohlfahrt — Erhaltung von Freiraumen fiir die Extensiverholung
Wirtschaft Soziale Aspekte - keine
und
Gesellschaft | yirtschaftliche Aspekte |~ Erhaltung von Landwirtschaftsflachen; Einschrankung der Baumdglichkeiten
im Landwirtschaftsgebiet, ausgenommen betriebsnotwendige landwirtschaftli-
che Bauten
Voraussichtliche Kosten |- keine
fur den Kanton
Natur / Landschaft — Erhaltung der Freirdume und des Landschaftscharakters
Umwelt Grundwasser / Boden |- Schutz der Bodenflache und der Bodenfunktionen
Larm / Luft — keine
Beschliisse

Planungsgrundsatze

a

Kanton und Gemeinden unterstlitzen die Bestrebungen des Bundes zur Sicherung und langfristigen Erhaltung der
Fruchtfolgeflachen. Sie schonen die Fruchtfolgeflachen und messen ihnen bei der Gesamtinteressenabwagung einen
hohen Stellenwert bei.

Fruchtfolgeflachen dirfen generell nur durch Planungen beansprucht werden, wenn ein auch aus Sicht des Kantons
wichtiges Ziel ohne die Beanspruchung von Fruchtfolgeflachen nicht sinnvoll erreicht werden kann und wenn diese opti-
mal genutzt werden. Wichtige Ziele kdnnen insbesondere sein:

Planungen und Vorhaben, die im kantonalen Richtplan festgesetzt sind

Einzonungen innerhalb festgesetztem Siedlungsgebiet

Verwirklichung 6ffentlicher Infrastrukturvorhaben des Kantons

Verwirklichung weiterer 6ffentlicher Aufgaben wie Wasserbau, Schutz vor Naturgefahren, Aufwertung von Gewassern

Werden fiir Planungen geméss Planungsgrundsatz b Fruchtfolgeflachen > 2'500 m? beansprucht, muss die gesamte
beanspruchte Flache kompensiert werden. Die Kompensation erfolgt durch Auszonung, Erhebung von noch nicht inven-
tarisierten Fruchtfolgeflachen oder Bodenaufwertung von anthropogen veranderten Landwirtschaftsboden.

Bei der voriibergehenden Beanspruchung von Fruchtfolgeflachen ist keine Kompensation notwendig.

Reduziert eine Planung oder ein Vorhaben die Fruchtfolgeflachen dauernd um mehr als 3 ha, ist der Richtplan anzupas-
sen. Vorgangig einer Anpassung des Richtplans erfolgt eine Gesamtinteressenabwagung durch den Kanton.

Planungsanweisungen

a

Der Regierungsrat verfolgt die Anderungen bei Lage, Umfang und Qualitat der Fruchtfolgeflachen und teilt die Verande-
rungen alle vier Jahre dem Bund mit.

Der Regierungsrat wird beauftragt, im Raumplanungs- und Baugesetz eine Kompensationsregelung fiir Bauvorhaben zu
prufen.

Die Gemeinden sichern die Fruchtfolgeflachen in ihren Zonenvorschriften, indem sie diese den Landwirtschaftszonen
zuweisen und als orientierenden Inhalt im Zonenplan darstellen.

Die Gemeinden zeigen im Planungsbericht geméss Art. 47 RPV den Bedarfsnachweis, die Standortgebundenheit des
Vorhabens sowie die Ergebnisse der Gesamtinteressenabwagung bei der Konsumation von Fruchtfolgeflachen auf.
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e Der Regierungsrat aktualisiert einmal jahrlich die festgesetzten Fruchtfolgeflachen mit den Verlusten und Kompensatio-
nen gemass den Planungsgrundsatzen b und c im Sinne einer Fortschreibung.

Ortliche Festlegungen
Festsetzung
Die Fruchtfolgeflachen gemass Richtplankarte werden festgesetzt.
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Ausgangslage

Der Wald hat im Kanton Basel-Landschaft grosse Bedeutung. Er erfiillt auf Gber 40 % der Kantonsflache verschiedene ge-
meinwirtschaftliche Funktionen. So liefert er den nachwachsenden Rohstoff Holz, bietet dem Menschen Raum fur Erholung
und Freizeit, ist Lebensraum fiir viele Tiere und Pflanzen und sorgt nicht zuletzt fiir den Schutz von Siedlungen und Verkehrs-
infrastrukturen vor Naturgefahren. Die Uberwiegend naturnahen laubholzreichen Walder unseres Kantons leisten einen we-
sentlichen Beitrag zum Schutz unseres lebenswichtigen Trinkwassers (Grundwasser) und pragen unser Landschaftsbild. Viele
der Baselbieter Walder sind haufig Lebensrdume seltener oder bedrohter Tier- und Pflanzenarten. Die Walder werden nach
den Grundsatzen des naturnahen Waldbaues gepflegt und nachhaltig bewirtschaftet. Dies bedeutet, dass die Nutzung des
Waldes so erfolgt, dass dieser sowohl heute, wie auch fir kiinftige Generationen all seine Funktionen erfilllen kann. Die
biologische Vielfalt, Produktivitat, Verjingungsfahigkeit und Vitalitat sollen dabei erhalten und das Potenzial des Waldes ge-
sichert werden. Eine nachlassende Nutzung der Ressource Holz hitte eine Uberalterung der Bestande zur Folge und wiirde
die Waldfunktionen langfristig beeintrachtigen. Die Waldentwicklungsplane (WEP) und ihre Umsetzungsinstrumente dienen
dazu, die einzelnen Waldfunktionen sicherzustellen.

Das Waldareal ist keine Nutzungszone im Sinne des Planungsrechts. Fir die Umschreibung und den Schutz des Waldes gilt
die Waldgesetzgebung. Das kantonale Waldgesetz regelt die Anforderungen an die Planung und Bewirtschaftung von Wal-
dern wie auch das Ausscheideverfahren der statischen Waldgrenzen.

Die Abstimmung zwischen kantonalem Richtplan und WEP ist notwendig, da verschiedene Nutzungen Uber die Waldgrenze
hinaus erfolgen. Der Wald ist daher durch Nutzungen ausserhalb des Waldes direkt oder indirekt betroffen und der WEP
seinerseits kann tber den Wald hinaus Auswirkungen haben. Mit der Abstimmung zwischen Richtplan und WEP wird einer-
seits ein zweckmassiges Vorgehen in den gegenseitigen Einflussbereichen sichergestellt, und andererseits kann mit Mass-
nahmen der Raumplanung die Erhaltung und Férderung der verschiedenen Waldfunktionen unterstiitzt werden.

Wahrend in I&ndlich gepragten Kantonsteilen der Wald in 6kologisch wertvolle Gebiete und landwirtschaftliche Nutzflachen
einwachst, nimmt der Druck auf den Wald in Agglomerationsgebieten laufend zu. Zwischen 2000 und 2014 hat der Wald im
Kanton um rund 700 ha zugenommen (+ 3,5 %). Auf dem ersten Waldgesetz beruhend sind bereits heute samtliche Waldran-
der in und entlang von Bauland als statische Waldgrenzen ausgeschieden. Basierend auf dem aktuellen eidgendssischen
Waldgesetz sollen nun tber das gesamte Kantonsgebiet statische Waldgrenzen entlang von Nutzungszonen ausgeschieden
werden. Dadurch soll eine weitere Zunahme des Waldes im gesamten Kanton verhindert und landwirtschaftliches Kulturland,
Okologisch wertvolle Flachen sowie Bauland vor Verwaldung geschutzt werden. Der Wald im Kanton wird so langfristig in
seiner Flache und raumlichen Verteilung gesichert. Die aus naturschitzerischer Sicht wertvolle Dynamik bleibt auch weiterhin
unter dem Schutz des Natur- und Heimatschutzgesetzes bestehen.

Ziele

a Die natirliche Vielfalt im Wald ist durch flachendeckende naturnahe Waldpflege und die Errichtung eines Netzes von
Waldreservaten unterschiedlicher Auspragung und Altholzinseln (Gebiete mit alten Baumen) zu erhalten.

Der Wald soll in seiner Flache und seiner rdumlichen Verteilung erhalten bleiben.
Eine Zunahme des Waldes durch unerwiinschten Einwuchs soll im gesamten Kantonsgebiet verhindert werden.

Pflege und Bewirtschaftung sollen die nachhaltige Erhaltung sdmtlicher Funktionen des Waldes sicherstellen.

® o O T

Der nachwachsende Rohstoff Holz soll mindestens so stark genutzt werden, dass der Vorrat nicht mehr zunimmt (Aus-
nahme: in Totalreservaten).

—h

Die Naturwerte sollen Uber eine flachendeckende naturnahe Waldbewirtschaftung und die Ausweisung von Vorrangfla-
chen und die Aufwertung der Waldrander gesichert werden.

g Die Schutzwirkung von Waldern im Bereich von Siedlungen und Verkehrsinfrastrukturen soll sichergestellt werden.
h Die Wirkung der Walder als Filter und Schutz des Grundwassers soll gesichert werden.

i Die Erholung im Wald soll méglich bleiben, wobei negative Einflisse von Erholungssuchenden wenn immer moglich zu
reduzieren sind.
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Voraussichtliche Auswirkungen
Verkehr — Schutzwirkung fiir Infrastrukturbauten
Siedlung — Schutzwirkung fiir Bauten und Anlagen
Erholung / Wohlfahrt — Forderung einer gelenkten Erholung im Lebensraum Wald
Wirtschaft
und Soziale Aspekte — freier Zutritt der Bevolkerung zum Wald
Gesellschaft — Schaffung von Arbeitsplatzen im l&ndlichen Raum
Wirtschaftliche Aspekte |- Foérderung der Holzwirtschaft
Voraussichtliche Kosten |- gemass den ordentlichen Waldbudgets des Kantons und der Gemeinden
fur den Kanton
Natur / Landschaft — Erhaltung/Verbesserung von Landschaftsbild, Biodiversitat und dkologischem
Gleichgewicht
— Erhaltung Kulturland und 6kologisch wertvolle Flachen
Umwelt
Grundwasser / Boden |- Verbesserung des Grundwasserschutzes/mechanischer Bodenschutz
Larm / Luft — Gunstiges Lokalklima, Senkung des COz2
Beschlisse

Planungsgrundsatze

a

Der Lebensraum Wald ist so zu erhalten, dass er seine vielfaltigen Funktionen erfiullen kann. Er dient der Holzproduk-
tion, der Erholung, als Lebensraum fiir Tiere und Pflanzen und als Schutz der Lebensgrundlagen und vor Naturgefahren.

Erfordert eine Vorrangfunktion eine spezielle Behandlung des Waldes, wird diese im Waldentwicklungsplan (WEP) fest-
gelegt.

Zur Verhinderung der unerwiinschten Zunahme der Waldflache wird im gesamten Kantonsgebiet die Abgrenzung von
Wald und Nutzungszonen vorgenommen.

Planungsanweisungen

a

Der Kanton erarbeitet die Waldentwicklungsplane (WEP) gemass Vorgaben der Waldgesetzgebung und legt die VVor-
rangfunktionen fest.

Das Amt fur Wald beider Basel erarbeitet Grundsatze fir die "Erholung und Freizeit im Wald".

Das Amt fir Wald beider Basel nimmt gemass den Vorgaben der Waldgesetzgebung die Abgrenzung zwischen Wald
und Nutzungszonen mittels Festlegung von statischen Waldgrenzen vor.

Ortliche Festlegungen

Festsetzung

a

b

Die statischen Waldgrenzen kénnen im gesamten Kantonsgebiet festgelegt werden.

Die Walder mit Schutzfunktion gemass den Waldentwicklungsplanen (WEP) Liestal und Umgebung, Sissach-Farnsberg,
Diegtertal und Waldenburgertal werden festgesetzt.

Zwischenergebnis

a

b

Vorranggebiete Natur im Wald werden als Zwischenergebnis in den Richtplan aufgenommen (vgl. L 3.1).

Die Ubrigen Walder mit Schutzfunktion werden als Zwischenergebnis in den Richtplan aufgenommen.
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L 3.1 VORRANGGEBIET NATUR

Ausgangslage

Wir leben in einer Kulturlandschaft: Von Natur aus vielfaltig, wurde unsere Landschaft seit Jahrhunderten vom Menschen
mitgepragt. Frihere Nutzungsformen waren zumeist von einer sehr reichhaltigen Tier- und Pflanzenvielfalt begleitet. Veran-
derte Nutzung und erhohter Landschaftsverbrauch fihrten im 20. Jahrhundert zu starken Verlusten an naturnahen Lebens-
raumen - und damit zu schwindenden Bestanden unserer einheimischen Tiere und Pflanzen. Heute wissen wir jedoch, dass
eine hohe und flachendeckende Artenvielfalt ein unverzichtbarer Pfeiler eines intakten Natur- und Landschaftshaushaltes und
unserer eigenen Lebensqualitat ist.

Verschiedene Gesetzesgrundlagen - zuvorderst das Bundesgesetz tUber den Natur- und Heimatschutz sowie das kantonale
Gesetz Uber den Natur- und Landschaftsschutz - verpflichten deshalb dazu, dem Riickgang oder gar Aussterben unserer
einheimischen Tier- und Pflanzenwelt entgegen zu wirken, dies insbesondere durch Erhaltung und Aufwertung ihrer Lebens-
raume.

Dank verschiedenen Natur-Inventaren (Bestandsaufnahmen) kennen wir heute Lage, Ausdehnung, Qualitat und Bedeutung
dieser Naturobjekte. Langst wurde damit begonnen, sie rechtlich zu schiitzen und - in partnerschaftlicher Zusammenarbeit mit
der Land- und Waldwirtschaft- ihre fachgerechte Pflege und Nutzung sicher zu stellen. So stehen heute (Stand 2013) Gber
8 % der Nicht-Siedlungsflache (Landwirtschaftsgebiet (1,5 %) und Wald (16,5 %)) unter kantonalem Schutz (aufgenommen
im Inventar der geschiitzten Naturobjekte des Kantons Basel-Landschaft).

Allerdings: Vom Ziel, alle Naturobjekte von regionaler und nationaler Bedeutung dauerhaft zu sichern, sind wir noch weit
entfernt. Zudem hat sich der Druck auf diese naturnahen Gebiete durch Bautéatigkeit, Nutzungsintensivierung und Freizeitak-
tivitdten in den letzten Jahren nochmals deutlich verstarkt.

Ziele

a Biologisch hochwertige Gebiete und Vernetzungskorridore von nationaler und kantonaler Bedeutung sind langfristig zu
erhalten und zu erweitern sowie im Rahmen der Verhaltnismassigkeit aufzuwerten und wiederherzustellen (Raumkon-
zept).

b Die Vernetzungskorridore von nationaler und regionaler Bedeutung sind in ihrer Funktion zu erhalten und zu 6ffnen und
wo moglich in ihrer Wirkung zu verbessern.

c Die fachgerechte Pflege und Nutzung von Naturobjekten soll in enger Partnerschaft mit Land- und Waldwirtschaft realisiert
werden.
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Voraussichtliche Auswirkungen

VORRANGGEBIET NATUR

Wirtschaft
und
Gesellschaft

Verkehr keine neuen Verkehrsachsen in Vorranggebieten Natur
Siedlung keine Bauten und Anlagen in Vorranggebieten Natur
Erholung/Wohlfahrt Erhaltung und Aufwertung der Erholungsqualitat im Kanton

den Schutzzielen angepasste Besucherlenkung mit lokaler/zeitlicher Ein-
schréankung von Freizeitaktivitdten, welche Naturobjekte beeintréachtigen

Soziale Aspekte

Erlebbarkeit einer hohen Biotopvielfalt und einer reichhaltigen Tier- und Pflan-
zenwelt

Respektierung der belebten Um- und Mitwelt

Wirtschaftliche Aspekte

lokale Wertschépfung durch hohe Erholungsqualitat

Arbeitsplatzerhaltung durch angemessene Abgeltung von Naturschutzleistun-
gen in Land- und Waldwirtschaft

Voraussichtliche Kosten
fir den Kanton

Kostenrahmen gemass Natur- und Landschaftsschutzkonzept BL

Umwelt

Natur/Landschaft Erhaltung und Férderung der einheimischen Tier- und Pflanzenwelt, ihrer Le-
bensraume sowie eines vielfaltigen, regionaltypischen Landschaftsbildes

Grundwasser/Boden Qualitativ einwandfreie Grundwasseranreicherung aus Vorranggebieten Natur
Schutz der Bodenflache und der Bodenfunktionen

Larm/Luft keine
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Beschliisse

Planungsgrundsatze

a Die Vorranggebiete Natur dienen der langfristigen Erhaltung der einheimischen Tier- und Pflanzenwelt sowie den vielfal-
tigen, regionaltypischen Landschaften.

b Die Vorranggebiete Natur sind in ihrer Ausdehnung und in ihrem 6kologischen Wert zu erhalten, wo nétig zu erweitern
und untereinander zu vernetzen.

¢ Die Interessen der Land- und der Waldwirtschaft sind zu beriicksichtigen, soweit sie den Schutzzielen der Vorrangge-
biete Natur nicht widersprechen. Insbesondere soll die fachgerechte Pflege und Nutzung in den Vorranggebieten Natur
in enger Partnerschaft mit Land- und Waldwirtschaft angestrebt werden.

d Die Vorranggebiete Natur sind von neuen Bauten und Anlagen frei zu halten.

e Bei Zielkonflikten zwischen den Schutzzielen der Vorranggebiete Natur und den Wiinschen von Freizeit und Erholung
haben die Anliegen des Naturschutzes Vorrang.

Planungsanweisungen

a Der Kanton nimmt die Vorranggebiete Natur, soweit sie sich im Wald befinden, in die Waldentwicklungsplane (WEP) auf.

b Der Regierungsrat nimmt die Naturobjekte von nationaler und regionaler Bedeutung in das Inventar der geschiitzten Na-
turobjekte des Kantons Basel-Landschaft auf, nach Mdglichkeit im Einvernehmen mit den Grundeigentimerinnen und
Grundeigentimern sowie den Einwohnergemeinden.

¢ Die Gemeinden stellen die geschitzten Naturobjekte gemass Inventar als orientierenden Inhalt im Zonenplan dar.

d Der Kanton (BUD/VGD) nimmt im Rahmen von Foren und Arbeitsgruppen mit den Freizeit- und Sportverbanden allfallige
Konfliktpunkte auf und fuhrt diese einvernehmlichen Lésungen zu.

e Der Kanton erarbeitet ein Konzept zur grossraumigen Vernetzung der Naturrdume im Kanton. Insbesondere bezeichnet
er jene Gebiete, die im Interesse der grossraumigen Vernetzung maoglichst hindernisfrei bleiben oder wiederhergestellt
werden sollten. Er schlagt die dazu notwendigen Massnahmen vor.

Ortliche Festlegungen
Festsetzung

a Die Vorranggebiete Natur gemass Richtplankarte werden, soweit sie das Landwirtschaftsgebiet tiberlagern, festgesetzt.

b Ersatzstandort Zurlindengrube im Gebiet Klingenthal, Muttenz:
Bei der Aufnahme des Ersatzstandortes in das Inventar der geschiitzten Naturobjekte von kantonaler Bedeutung ist si-
cherzustellen, dass die Schiessanlage Lachmatt saniert und gegebenenfalls erweitert werden kann.

Zwischenergebnis

Die Vorranggebiete Natur gemass Richtplankarte werden, soweit sie sich im Wald befinden, als Zwischenergebnis in den
Richtplan aufgenommen.
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L3.2 VORRANGGEBIET LANDSCHAFT

Ausgangslage

Die Vorranggebiete Landschaft dienen der langfristigen Erhaltung von Landschaften oder Landschaftsteilen von besonderer
Schonheit, Vielfalt und Eigenart, der Erhaltung von weitgehend unverbauten Landschaftsraumen, der Lebensraumvernetzung
sowie der Erhaltung der Wildtierkorridore.

Gemass Bundesgesetz uber die Raumplanung sind naturnahe Landschaften zu erhalten sowie die Landschaft als natirliche
Lebensgrundlage zu schitzen.

Das Nicht-Siedlungsgebiet ist seit mehreren Jahrzehnten einem zunehmenden Druck ausgesetzt durch
— die Ausdehnung der Siedlungsflache,

— die Zunahme der Bauten und Anlagen ausserhalb der Bauzonen,

— die zugehorige Erschliessung und deren Betrieb,

— die intensivere oder veranderte landwirtschaftliche Nutzung

— die Zunahme der Freizeit- und Erholungsnutzungen.

Dazu kommen indirekte Einflisse wie Larm und Luftverschmutzung, welche die Landschaft zusatzlich belasten. "Freie" Land-
schaften ohne Bauten, Infrastrukturanlagen und anderen Belastungen werden im Kanton Basel-Landschaft immer seltener.
Sie stellen jedoch einen eigenen Wert dar, denn Landschaft ist einmalig und unteilbar.

Trotz grosszigiger Bezeichnung von Landschaftsschutzgebieten im Regionalplan Landschaft von 1980 verlief diese Entwick-
lung kaum gebremst, und eine Trendwende ist nicht in Sicht.

Neue Sachbereiche von kantonalem und ggf. nationalem Interesse, wie etwa die Férderung erneuerbarer Energie, bedingen
Infrastrukturen mit landschaftlichen Auswirkungen von neuartiger Dimension.

Ziele

a Asthetisch hochwertige und kleinraumig gegliederte Landschaften sowie regionaltypische Landschaften sind zu erhalten
und zu férdern.

b Grossere zusammenhangende Gebiete ausserhalb der Bauzonen, die weitgehend frei von Bauten und Belastungen sind,
sollen erhalten werden.

Gleichzeitig soll eine weitere Zerschneidung von naturnahen Lebensraumen und Wildtierkorridoren verhindert werden.

Windkraftanlagen sind in Windparks zu konzentrieren. Die Interessensabwagung zur Festlegung geeigneter Gebiete ist
auf Richtplanstufe vorzunehmen.

Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr — keine neuen Verkehrsachsen in Vorranggebieten Landschaft
Siedlung — Begrenzung der Siedlungsausdehnung
Erholung / Wohlfahrt — Erhaltung von Freirdumen und attraktiven Erholungsgebieten
Wirtschaft
und Soziale Aspekte — Erlebbarkeit von freier Landschaft
Gesellschaft : : -
Wirtschaftliche Aspekte |- keine Einschrankung der ordentlichen landwirtschaftlichen Nutzung
— Tourismusférderung
Voraussichtliche Kosten |~ keine
fur den Kanton
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Natur / Landschaft — Erhaltung der Freirdume und der Funktionsfahigkeit des Natur- und Land-
schaftshaushalts

Umwelt Grundwasser / Boden — Schutz der Bodenflache und Bodenfunktionen

Larm / Luft — Erhaltung "ruhiger" Landschaftsrdume / Freihaltung von Leitbahnen zur Durch-
liftung der Siedlungsgebiete

Beschliisse

Planungsgrundsatze

a

Vorranggebiete Landschaft sind im Grundsatz von neuen Bauten und Anlagen freizuhalten. Méglich sind unterirdische
Hochspannungs- und Rohrleitungen oder andere unterirdische Infrastrukturen sowie Windkraftanlagen, sofern diese in-
nerhalb der Potenzialgebiete fur Windparks mit Planungsstand 'Festsetzung' geméss Objektblatt VE 2.4 liegen.

Zonenkonforme Bauten und Anlagen fiir die landwirtschaftliche Bewirtschaftung sind zulassig. Sie sind in unmittelbarer
Hofnahe anzusiedeln. Falls es den Schutzzielen der Vorranggebiete Landschaft dient, konnen neue landwirtschaftliche
Bauten auch an anderen Standorten realisiert werden.

Standorte fur neue Aussiedlungen sind im Rahmen des Nutzungsplanverfahrens festzulegen.

Fur die Einpassung unerlasslicher standortgebundener Bauten, Anlagen und Infrastrukturen in die Landschaft gelten er-
hohte Anforderungen.

Planungsanweisungen

Die Gemeinden setzen die Vorranggebiete Landschaft in ihren Zonenvorschriften um.

Die Gemeinden weisen im Planungsbericht gemass Art. 47 RPV nach, wie die Standorte fiir neue Aussiedlungen mit
folgenden Interessen abgestimmt sind:

— Fruchtfolgeflachen

— Nutzung bestehender Infrastrukturen

— Immissionsschutz

— Einordnung ins Orts- und Landschaftsbild

— Grundwasserschutz

Ortliche Festlegungen

Festsetzung
Die Vorranggebiete Landschaft gemass Richtplankarte werden festgesetzt.
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Ausgangslage

Das Bundesinventar der Landschaften und Naturdenkmaler von nationaler Bedeutung (BLN) bezeichnet Gebiete, die "in be-
sonderem Masse die ungeschmalerte Erhaltung, jedenfalls aber unter Einbezug von Wiederherstellungs- oder angemessenen
Ersatzmassnahmen die grosstmaogliche Schonung” verdienen (Art. 6 Abs. 1 NHG (SR 451)). Das BLN verpflichtet Bund und
Kantone in Erflllung von Bundesaufgaben, ist jedoch auch bei der Richt- und der Nutzungsplanung als Grundlage zu bertck-
sichtigen (Art. 2a BLNV, in Kraft seit 14. April 2010). Aus Sicht des Bundes ist die erwiinschte Schutzwirkung nicht in allen
BLN-Objekten erreicht, weshalb er derzeit detailliertere Beschreibungen und konkretere Schutzziele erstellt.

Das BLN verzeichnet fiir den Kanton Basel-Landschaft folgende Objekte:

Name Nr. Gesamtflache Flachenanteil BL
Belchen-Passwang 1012 6'412 ha 4'546 ha
Tafeljura nérdlich Gelterkinden 1104 1'814 ha 1'814 ha
Baselbieter und Fricktaler Tafeljura 1105 7'415 ha 5'200 ha
Chilpen bei Diegten 1106 127 ha 127 ha
Gempenplateau 1107 4'363 ha 1'659 ha

20'131 ha 13'346 ha

Mit 13'346 ha umfassen diese BLN-Gebiete 26 % der Kantonsflache (51'754 ha).

Knapp 52 % der Baselbieter BLN-Flachen sind mit Vorranggebiet Landschaft (L 3.2; 25 %) oder Vorranggebiet Natur (L 3.1;
27 %) Uberlagert. Zusammen mit der Waldflache (L 2.3) verdichtet sich der Schutzgrad auf 83 Flachen-Prozente. Damit be-
stehen grossflachig wirkende, Schutzziel-konforme Planungsgrundsatze und Planungsanweisungen an Kanton und Gemein-
den, sodass das BLN im Kanton Basel-Landschaft raumplanerisch - auf Stufe Richtplan - hinreichend berlcksichtigt ist.

Hingegen ist das BLN im Bewusstsein von Bevolkerung und Behérden noch wenig verankert, und vorausschauende Entwick-
lungs- und Qualitatsziele fehlen. Gemeindelibergreifende Raum- und Entwicklungskonzepte kdnnen helfen, die BLN-Gebiete
als wertvolle und lebenswerte Kulturlandschaften zu férdern.

Ziele
a Das BLN wird in der Richt- und in der Nutzungsplanung bewusst berlicksichtigt.

b Das Bewusstsein fiir das BLN soll in der Offentlichkeit zwecks sorgsamen Umgangs mit den wertvollen Landschaften
verstarkt werden.

¢ Fur die BLN-Objekte sollen gemeindelibergreifende Raum- und Entwicklungskonzepte geférdert werden.
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BLN-OBJEKTE

Voraussichtliche Auswirkungen

Wirtschaft
und
Gesellschaft

Verkehr keine neuen Verkehrsachsen in den Vorranggebieten Landschaft und Natur
Siedlung Begrenzung der Siedlungsausdehnung
Erholung / Wohlfahrt Erhaltung von Freirdumen und attraktiven Erholungsgebieten

Soziale Aspekte

Erlebbarkeit von wertvollen Landschaft

Wirtschaftliche Aspekte

keine Einschrankung der standortangepassten land- und forstwirtschaftlichen
Nutzung

Férderung besonders landschaftsschonender Nutzungen

Forderung des sanften Tourismus

Voraussichtliche Kosten
fir den Kanton und die
Gemeinden

Kanton: Beratungsaufwand im Rahmen der bestehenden personellen Res-
sourcen

Gemeinden: allféllige Planungskosten bei Gemeinde- libergreifenden Raum-
und Entwicklungskonzepten

Umwelt

Natur / Landschaft

Erhaltung der Freirdume, des Landschaftsbildes und der Funktionsfahigkeit
des Natur- und Landschaftshaushalts

Grundwasser / Boden

Schutz des Bodens in Flache, Qualitat und Funktion

Larm / Luft

Erhaltung "ruhiger" und belastungsarmer Landschaftsraume

Beschliisse

Planungsgrundsatze

a Kanton und Gemeinden nehmen ihre Verantwortung fiir die Erhaltung und Entwicklung der Landschaften und Natur-
denkmaler von nationaler Bedeutung (BLN) war.

b Sie bericksichtigen die Schutz- und Entwicklungsziele in der Interessensabwéagung bei Planungen und bei der Realisie-

rung von raumwirksamen Vorhaben.

Planungsanweisungen

a Kanton und Gemeinden beriicksichtigen das BLN in ihren raumwirksamen Planungen.

b Kanton und Gemeinden zeigen in ihren Planungsberichten gemass Art. 47 RPV auf, wie sie das BLN berlcksichtigen.

¢ Der Kanton berat die Gemeinden in der Erarbeitung gemeindetbergreifender Raum- und Entwicklungskonzepte.

Ortliche Festlegungen

Festsetzung

Die BLN-Gebiete werden im Sinne einer Fortschreibung in die Richtplankarte aufgenommen.
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Ausgangslage

Die Wildtierkorridore sind die kritischen Bereiche im linearen Vernetzungssystem, das "Wegnetz" fir Wildtiere. Sie bezeichnen
Engstellen auf den Verbindungsachsen, an welchen die Passierbarkeit fir Wildtiere mehrheitlich eingeschrankt ist oder ver-
hindert wird, jedoch dauerhaft sichergestellt werden soll. Diese Wildtierkorridore ermdglichen den genetischen Austausch
zwischen und innerhalb von Populationen, die artspezifische Populations- und Raumdynamik (z. B. saisonale Wanderungen)
und die aktive Ausbreitung zur Erschliessung von neuen oder Wiederbesiedlung von ehemaligen Lebensraumen.

Die Beschreibungen und Kartenausschnitte zu den Wildtierkorridoren von iberregionaler Bedeutung kénnen unter Karten der
Schweiz - Schweizerische Eidgenossenschaft - map.geo.admin.ch heruntergeladen werden.

Im Kanton Basel-Landschaft werden die 14 Wildtierkorridore von nationaler sowie 11 von regionaler Bedeutung raumlich
abgegrenzt. Von diesen 25 Wildtierkorridoren sind nur vier intakt. Sie weisen keine Unterbriiche durch schwer oder nicht
Uberwindbare Barrieren auf, werden von Tieren regelmassig als durchgehende Verbindung genutzt und bieten ein ausrei-
chendes Angebot an Strukturen und Deckung. 14 Wildtierkorridore sind in ihrer Funktion beeintrachtigt. Die Leitlinien- und
Vernetzungsstrukturen oder Trittsteinbiotope sind verarmt, Tiere missen breite Streifen von intensiv genutztem Landwirt-
schaftsland ohne gréssere Gehdlze oder Hecken queren oder tGiber Bahnlinien und stark befahrene Strassen wechseln. Die
restlichen sieben Wildtierkorridore sind durch rdumliche Strukturen, insbesondere sehr stark befahrene oder eingezaunte
Verkehrsinfrastrukturen, weitgehend unterbrochen.

Die Beschreibungen und Kartenausschnitte zu den Wildtierkorridoren von iberregionaler Bedeutung kénnen unter Karten der
Schweiz - Schweizerische Eidgenossenschaft - map.geo.admin.ch heruntergeladen werden.

Die Zielarten der Wildtierkorridore im Kanton sind hauptsachlich Huftiere (Wildschwein, Reh und Rotwild), Beutegreifer (Fuchs,
Dachs, Luchs, Wildkatze, Wolf, Goldschakal) sowie Kleinsduger. Mancherorts sind zusatzlich die Gamse und, an Gewassern,
der Biber wichtige Zielarten.

Bund und Kantone sind durch internationale Ubereinkommen und nationale Gesetze verpflichtet, die Durchlassigkeit der
Landschaft fur Wildtiere zu gewahrleisten.

Ziele
a Sicherung der Wildtierwanderungen und des genetischen Austausches zwischen den Populationen.

b Grossraumige Vernetzung der Naturraume, insbesondere der Wildtier-Lebensraume.
¢ Den Raumbedarf fiir die Wildtierkorridore sichern.

Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr — Weniger Kollisionen und Unfélle mit Wildtieren

Siedlung — Begrenzung der Siedlung

Erholung / Wohlfahrt — Gdf. eingeschrankte Freizeitnutzung

Soziale Aspekte — Erlebbarkeit von regelmassig genutzten und intakten Wildtierwechseln

Wirtschaft Wirtschaftliche Aspekte |-~ Keine Einschrankung der ordentlichen landwirtschaftlichen Nutzung,
und nur Einschrankungen bei der Erstellung von neuen Anlagen und der Ersatz
Gesellschaft bestehender Anlagen (insbesondere Zzune)

Voraussichtliche Kosten |~ Projekt- bzw. massnahmenabhangig, nicht bezifferbar

fur den Kanton

Voraussichtliche Kosten |-~ Projekt- bzw. massnahmenabhangig, nicht bezifferbar

fur die Gemeinden (Massnahmen im Rahmen Nutzungsplanungsverfahren, in geringem Umfang

Infrastrukturmassnahmen)
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Natur / Landschaft — Erhaltung und Verbesserung der Bewegungs- und Ausbreitungsmoglichkeiten

fur Wildtiere
— Erhaltung und Verbesserung der Lebensraumvernetzung

Umwelt — Verbesserter Austausch zwischen den Populationen

Grundwasser / Boden — Keine

Larm / Luft — Keine
Beschliisse

Planungsgrundsatze

a Die Wildtierkorridore sind dauerhaft in ihrer Funktion zu erhalten: die intakten Wildtierkorridore sind zu erhalten, die be-
eintrachtigten aufzuwerten und die weitgehend unterbrochenen wiederherzustellen.

b Fihren Nutzungsplanungen (insbes. auch von Infrastrukturanlagen) zu zusatzlicher Beeintrachtigung und Stérung der
Wildtierkorridore (beispielsweise durch neue Bauten und Anlagen mit Barrierewirkung wie Zaune, Larmschutzwande,
neue oder erhebliche Erweiterungen von Bauvolumen und Verkehrsflachen), sind diese nur zulassig, wenn sie standort-
gebunden und von iberwiegendem Interesse sind und lokal mit geeigneten Massnahmen zur Erhaltung der Funktionali-
tat der Wildtierkorridore ausgeglichen werden.

Planungsanweisungen

a Bei ihren raumwirksamen Tatigkeiten berticksichtigen Kanton und Gemeinden die Wildtierkorridore im Sinne der Pla-
nungsgrundsatze, insbesondere bei der Ausscheidung von Bau- oder Spezialzonen oder bei der Planung, Erstellung,
Erneuerung und dem Unterhalt von &ffentlichen Bauten und Anlagen.

b Notwendige Massnahmen zur Sicherung des Raumbedarfs und zum Schutz der Wildtiere werden in Zusammenarbeit
mit den zustandigen Fachstellen des Kantons, den Infrastrukturbetreibern und den Grundeigentiimerinnen und Grundei-
gentimern ergriffen und mit den benachbarten Gemeinden und Kantonen koordiniert.

¢ Die VGD beurteilt die Auswirkungen von Vorhaben und Planungen im Bereich der Wildtierkorridore.

d Bei Beschliussen der Nutzungsplanung zeigen Kanton und Gemeinden im erlauternden Bericht auf, wie die Planungs-
grundsatze berticksichtigt sind.
Ortliche Festlegungen

Festsetzung
Folgende intakte Wildtierkorridore werden festgesetzt:

- BL12 Magden-Wintersingen
- BL13 Ormalingen

- BL19 Waldenburg

- BL26 Allschwil-Schénenbuch
Folgende beeintrachtigte Wildtierkorridore werden festgesetzt:
— BL03/S033 Liestal

- BL0O4 Oberdiegten—Eptingen
— BLO6 Brislach

- BL14 Gelterkinden

- BL15 Wittinsburg

- BL16 Buckten—Rimlingen

- BL17 Buckten—Laufelfingen

- BL20 Ziefen

- BL22 Laufen

- BL27 Bubendorf

- BL28 Duggingen
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- JU-1.11/BL30 Les Riedes

- BL18 Niederdorf—Holstein
- BL24 Therwil

Folgende weitgehend unterbrochene Wildtierkorridore werden festgesetzt:
- BLO1 Pratteln

- BLO02 Liestal-Bubendorf
- BLO7 Zwingen

- BLO09 Lausen-Itingen

- BL10 Thirnen

- BL11 Tenniken

- BL21 Zwingen—Breitenbach
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L 4 FREIZEIT, ERHOLUNG UND SPORT

L4A1 AUSFLUGSZIELE IM JURA

Ausgangslage

Der Kanton Basel-Landschaft ist kein Tourismuskanton im herkdmmlichen Sinn. Er ist vielmehr ein Naherholungsgebiet - auch
fur den Kanton Basel-Stadt und die umliegenden Kantone. Seine Qualitaten liegen in der landschaftlichen Vielfalt, die durch
ein gutes Wanderwegnetz erschlossen ist.

Bereits der Regionalplan Landschaft von 1980 hat eine Reihe von Ausflugszielen im Jura bezeichnet mit der Zielsetzung, die
Erholung im Jura derart zu férdern, dass die einzigartige Juralandschaft weiterhin als unbeschadigter Landschaftsraum erhal-
ten bleibt und ihre zahlreichen Aufgaben erfillen kann.

An dieser Zielsetzung resp. an diesen Nutzungsmadglichkeiten wird weiterhin festgehalten. Die im Regionalplan Landschaft
ortlich festgelegten Ausflugsziele wurden aufgrund der heute bestehenden Angebote Uberarbeitet und mit dem Laufental er-
ganzt.

Ziele
a Die Forderung des Tourismus im Baselbiet ist mit raumplanerischen Massnahmen zu unterstiitzen.

b Die Infrastruktur fir einen sanften Tourismus soll sichergestellt werden.

¢ Mit der Festlegung der Ausflugsziele im Jura soll die Nutzung bereits bestehender Bauten und Anlagen fiir Verpflegung
und Ausflugsbetrieb ermdglicht werden.

d Gleichzeitig sind die Ubrigen Gebiete von derartigen Bauten und Anlagen freizuhalten.

Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr — Konzentration auf einzelne Routen

Siedlung - keine
Wirtschaft Erholung/Wohlfahrt — Erhaltung von attraktiven Erholungsgebieten
und Soziale Aspekte — Nicht beurteilbar

Gesellschaft

Wirtschaftliche Aspekte |- Wertschopfung durch touristische Angebote

Voraussichtliche Kosten |-~ keine
fir den Kanton

Natur/Landschaft — Beschrankung von Bauten und Anlagen des Ausflugsbetriebs auf bestimmte
Gebiete
Umwelt Grundwasser/Boden - keine

Larm/Luft — keine
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Beschliisse

Planungsgrundsatze

a Ausflugsziele im Jura dienen in erster Linie als Verpflegungsmadglichkeiten in einem Wandergebiet. Sie kdnnen Bauten
und Anlagen fiir den Ausflugsbetrieb umfassen. Bauten und Anlagen miissen der Offentlichkeit offenstehen und einem
regionalen Bedarf entsprechen.

b Voraussetzung fir die Bewilligung von Bauten und Anlagen ist die Ausweisung einer Spezialzone gemass kantonalem
Raumplanungs- und Baugesetz.

¢ Bei Ausflugszielen, die in Vorranggebieten Natur und Landschaft liegen, gelten fir die Einpassung der Bauten und Anla-
gen erhohte Anforderungen.

Planungsanweisungen

Der Kanton und die Gemeinden sorgen dafir, dass die Ausflugsziele im Jura an das kantonale Wanderwegnetz angeschlos-
sen werden.

Ortliche Festlegungen

Festsetzung

Als Ausflugsziele im Jura gemass Richtplankarte werden im Sinne einer Fortschreibung in den Richtplan aufgenommen:

— Chlus, Aesch

— Stierenberg, Bretzwil

— Waldgrotte, Buus

— Bergmattenhof, Dittingen
— Oberbdlchen, Eptingen

— Chall, Eptingen

— Bad Ramsach, Hafelfingen
— Leuenberg, Holstein

— Obetsmatt, Lampenberg
— Durstel, Langenbruck

— Barenwil, Langenbruck

— Bachtelen, Langenbruck
— Vogelberg, Lauwil

— Bad Schauenburg, Liestal
— Schleifenberg, Liestal

— Bienenberg, Liestal

— Sichtern, Liestal

— Sonnenberg, Maisprach
— Fuchsfarm, Oberdorf

— Schafmatt, Oltingen

— Farnsburg, Ormalingen

— Egglisgraben, Pratteln

— Asphof, Rothenfluh

— Bad, Rothenfluh

— Alpbad, Sissach

— Sissacher Fluh, Sissach
— Waldweid, Waldenburg

— Wasserfallenhof, Waldenburg
— Staffel, Zeglingen
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L4.2 FREIZEITANLAGEN IM NICHT-SIEDLUNGSGEBIET

Ausgangslage

Die Nachfrage nach Erholungsmdglichkeiten in der Landschaft oder in speziellen Sport- und Freizeitanlagen ist in den letzten
Jahren stark gestiegen, insbesondere in der Agglomeration Basel. Je nach Grosse dieser Anlagen kénnen Konflikte mit Land-
wirtschaft, Wald, Natur- und Landschaftsschutz, Gewassern oder anderen Erholungsformen auftreten. Der richtigen Standort-
wahl kommt deshalb grosse Bedeutung zu. Die Gemeinden haben nachzuweisen, wie insbesondere eine gute Erreichbarkeit,
eine geeignete Erschliessung sowie eine optimale Einordnung dieser Anlagen in die Landschaft erreicht werden kdnnen.

Ziele

a In stadtnahen Erholungsgebieten ausserhalb der Bauzonen dirfen flachenhafte Erholungs-, Freizeit- und Sportanlagen
das Landschaftsbild nicht wesentlich beeintrachtigen. Die Standorte sind so zu wahlen, dass sie mit dem o6ffentlichen
Verkehrsmittel gut erreichbar sind.

b Im landlichen Raum mussen Bauten und Anlagen fiir Tages- und Ausflugstourismus gut in die Landschaft integriert
werden. Besucherintensive Freizeit-, Erholungs- und Sportanlagen sind mit dem 6ffentlichen Verkehrsmittel hinreichend
zu erschliessen. Die Erhaltung der Naturwerte in der Umgebung ist sicherzustellen.

¢ Mit der Festlegung der Anforderungskriterien und Verfahrensablaufe sollen raum- und umweltvertragliche Standorte fiir
kinftige Freizeit und Erholungsanlagen geplant und realisiert werden kdnnen.

Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr — Mehrverkehr ist wahrscheinlich. Lenkung des Verkehrs ist aufgrund der Stand-
ortwahl méglich

Siedlung — neue Anlagen sind haufig auch neue Siedlungsansatze
Erholung/Wohlfahrt — Schaffung von Freizeitanlagen
Wirtschaft
und Soziale Aspekte — Schaffung von Begegnungsmaoglichkeiten, Férderung der Integration
Gesellschaft
Wirtschaftliche Aspekte |- Erhaltung von Landwirtschaftsflachen; Einschrankung der Baumdglichkeiten
im Landwirtschaftsgebiet, ausgenommen betriebsnotwendige landwirtschaftli-
che Bauten
Voraussichtliche Kosten |- keine

fir den Kanton

Natur/Landschaft — Freihaltung der entsprechenden Gebiete von Freizeit- und Erholungsanlagen

Umwelt Grundwasser/Boden — Schutz der Bodenflache und der Bodenfunktionen

Larm/Luft — Beeintrachtigung im Einzelfall moglich
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Beschliisse

Planungsgrundsatze

a

Anlagen flr Erholung, Freizeit und Sport mit mehr als 5 ha Flache bediirfen einer Festsetzung im kantonalen Richt-
plan. Danach ist im Rahmen des Nutzungsplanverfahrens eine Spezialzone geméass kantonalem Raumplanungs- und
Baugesetz auszuscheiden.

Fir Bauten und Anlagen firr Erholung, Freizeit und Sport <5 ha, ist im Rahmen des Nutzungsplanverfahrens eine
Spezialzone gemass kantonalem Raumplanungs- und Baugesetz auszuscheiden. Eine Zonenausscheidung ist in
folgenden, im Richtplan ausgeschiedenen Gebieten nicht zulassig:

— Vorranggebiete Natur (Ausnahme: Spezialzone Ausflugsziele im Jura gemass Objektblatt L 4.1)

— Vorranggebiete Landschaft (Ausnahme: Spezialzone Ausflugsziele im Jura gemass Objektblatt L 4.1)

Verkehrsintensive Anlagen im Sinne von Objektblatt S 4.2 sollen mit dem &ffentlichen Verkehr hinreichend erreichbar
und mit dem Langsamverkehr erschlossen sein oder werden.

Planungsanweisungen

a

Die Gemeinden weisen im Planungsbericht gemass Art. 47 RPV nach, wie die Spezialzonen mit folgenden Interes-
sen abgestimmt sind:

— hinreichende Erreichbarkeit

— Erschliessung mit Langsamverkehr und offentlichen Verkehrsmitteln

— Einordnung ins Orts- und Landschaftsbild

— Fruchtfolgeflachen

— Nutzung bestehender Infrastrukturen

— Immissionsschutz

— mdglichst auf bereits belasteten Standorten

Der Kanton (BUD/VGD) nimmt im Rahmen von Foren und Arbeitsgruppen mit den Freizeit- und Sportverbanden all-
fallige Konfliktpunkte auf und fiihrt diese einvernehmlichen Losungen zu.
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V11 GESAMTVERKEHRSSCHAU

Ausgangslage

Gut ausgebaute und betriebsbereite Verkehrsnetze sind eine unverzichtbare Basis fliir das Funktionieren einer modernen
Gesellschaft und einer prosperierenden Wirtschaft. Dazu gehdren Strassennetze von nationaler, regionaler und kommunaler
Bedeutung, Schienennetze fir den offentlichen Verkehr im Fern- und Nahbereich sowie Verkehrswege fiir den Velo- und
Fussverkehr. Diese Verkehrsnetze miissen funktionsgerecht ausgebaut, neuen Anforderungen und Randbedingungen ange-
passt, in der Substanz Uber lange Zeit erhalten und zudem jederzeit betriebsbereit gehalten werden. Dabei geht es nicht nur
um die Erreichbarkeit innerhalb der Schweiz, sondern auch um die Erreichbarkeit der Schweiz aus dem Ubrigen Europa.
Deshalb sind neben den Hauptachsen in der Schweiz fir den Kanton Basel-Landschaft auch die auslandischen Zubringer zu
beachten. Entsprechend missen neue (Tunnel-)Ausbauten zwischen Basel und Olten einen gleichwertigen Status haben wie
Verkehrsinfrastrukturvorhaben zwischen Arth-Goldau und Chiasso.

Die heutige Verkehrsinfrastruktur (Strasse und Schiene) in der Agglomeration Basel stdsst in Spitzenstunden zunehmend an
ihre Kapazitatsgrenze. Einzelne Strecken und Knoten sind bereits heute Uberlastet. Andererseits flihrt das zunehmende Ver-
kehrsaufkommen zu steigenden Beeintrachtigungen der Umwelt sowie erh6htem Ressourcenverbrauch.

Die Rahmenbedingungen fiir die Bewaltigung der kinftigen Verkehrsbedirfnisse in unserer Region und in unserem Kanton
werden zu einem wesentlichen Teil durch die Verkehrspolitik des Bundes und der Europaischen Union festgelegt. Dabei
tragen optimale Verkehrsverbindungen wesentlich zur Erhéhung der wirtschaftlichen Standortattraktivitat unserer Region bei.
Bei der Aufrechterhaltung bzw. Férderung der Wettbewerbsfahigkeit wird je ldnger je mehr die grenziiberschreitende Zusam-
menarbeit wichtig. Europaweit hat der Wettbewerb unter den Regionen um die wirtschaftliche (Standort)-Gunst eingesetzt.
Als Reaktion auf die grenziiberschreitenden Herausforderungen gelten die Projektaufgleisungen fiir die Entwicklung Leimen-
tal-Birseck-Allschwil (ELBA) und fir die Erarbeitung des Agglomerationsprogramms Basel, 2. und 3. Generation bzw. die
Prozesse, welche damit verbunden sind.

Die gegenwartige Verkehrspolitik des Bundes - koordiniert mit derjenigen der EU-Staaten - sieht als wesentliche Stossrich-
tungen die Forderung des 6ffentlichen Verkehrs, mehr Wettbewerb und unternehmerische Freiheit im &ffentlichen Verkehr,
die Berilicksichtigung der Kostenwahrheit, die grésstmégliche Verlagerung des Giiterverkehrs von der Strasse auf die Schiene
sowie die Fertigstellung des geplanten Nationalstrassennetzes vor. Unter diesen Vorgaben steht auch das Agglomerations-
programm Basel, Modul Verkehr und Siedlung.

Die im Jahre 2001 eingefiihrte leistungsabhangige Schwerverkehrsabgabe (LSVA) in der Schweiz und die damit verbundene
Erhéhung der zuldssigen Tonnagen der Lastwagen haben im Alpenraum zu Verkehrsroutenumlagerungen gefihrt und brin-
gen unserer Region, die Teil der Transitachse Rheintal-Gotthard-Lombardei ist, mehr Giterschwerverkehr. Der Bundesrat
stellte Ende Dezember 2011 fest, dass das Zwischenziel der Reduktion auf 1 Million alpenquerenden Lastwagenfahrten auf
der Strasse nicht erreicht wurde. Die Analyse zeigt, dass mit den bestehenden Instrumenten auch das Ziel der Reduktion auf
jahrlich 650'000 strassenmassige Lastenwagenfahrten im Jahr 2018 nicht erreicht werden kann. Um dem Verfassungs- und
Gesetzesauftrag nachzukommen, mdchte der Bundesrat deshalb zuséatzliche Massnahmen in die Wege leiten.

Daneben soll sich vor allem der Schienenanteil dynamisch entwickeln und den Marktanteil gegeniiber der Strasse merklich
steigern konnen. Der Transitguterverkehr wird weiter an Bedeutung gewinnen, wobei die Kantone diesbezuglich keine eigen-
standigen, regulativen Massnahmen einfiihren kénnen. Eine wichtige, regulative Massnahme ist das Nachtfahrverbot auf der
Strasse. Wiirde das Nachtfahrverbot aufgehoben, hatte dies - zumindest ohne flankierende Massnahmen - erhebliche nega-
tive Auswirkungen in Form eines zusatzlichen Anstieges der Guterverkehrsleistungen auf der Strasse zur Folge. Da die stu-
fenweise Anhebung der Gewichtslimite und die Erhdhung der Leistungsabhangigen Schwerverkehrsabgabe (LSAV) zu einer
besseren Auslastung der Fahrzeuge fuhrt, fallt die Zunahme der Fahrleistungen aber geringer aus als diejenige der Verkehrs-
leistungen. Letzteres wird sich vor allem beim Transitglterverkehr auswirken. Ganz allgemein wird das Wachstum der Guter-
verkehrsleistungen zumindest kurzfristig gleichwohl noch zu einer zusatzlichen Umweltbelastung in unserer Region fiihren.
Aufgrund der Erhéhung der LSVA und der Gewichtslimiten, wird in absehbarer Zeit aber mit keiner zusatzlichen Lastwagenflut
gerechnet.

Eine weiter steigende Mobilitdt kann in Zukunft wohl nur noch im Verbund von motorisiertem Individualverkehr, &ffentlichem
Verkehr und Langsamverkehr bewaltigt werden. Auf diese drei Eckpfeiler stitzt sich auch die schweizerische Verkehrspolitik
ab. Nur alle drei Systeme zusammen kénnen - im Verbund mit einer Siedlungsstruktur der kurzen und direkten Wege und
basierend auf dem Raumkonzept Schweiz - eine nachhaltige Transportkette gewahrleisten. Dies rechtfertigt, bei grosseren
Verkehrsprojekten die Auswirkungen auch auf die jeweils anderen Verkehrstrager abzuklaren, Alternativszenarien zu entwi-
ckeln und konkret aufzuzeigen sowie deren raumliche Auswirkungen ebenfalls auszuweisen. Entsprechend ist das Zusam-
menwirken der drei Systeme zu optimieren.
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Die Erschliessung unserer Region durch ein leistungsfahiges Verkehrsnetz ist u. a. eine Voraussetzung fiir ein wirtschaftliches
Wachstumspotenzial. Dabei stehen den teuren Werterhaltungs- und Sanierungsmassnahmen auf dem Schienen- und Stras-
sennetz nur beschrankte Mittel zur Verfligung. Dies bedeutet, dass die bestehenden Infrastrukturen erhalten werden und der
Strassenverkehr im Sinne einer langfristigen Planung soweit wie mdglich auf wenige, daflr aber leistungsfahige Hauptachsen
(Hochleistungsstrassen) konzentriert wird.

Vor diesem Hintergrund gilt es, eine Gesamtverkehrsschau und eine zukunftsorientierte, auf die Nachhaltigkeit ausgerichtete
Mobilitatsstrategie zu entwickeln.

Ziele

Der zuklnftige Verkehr soll moglichst effizient, wirtschaftlich und umweltgerecht bewaltigt werden, wobei gleichzeitig mit ent-
sprechenden Massnahmen die Standortqualitat im internationalen Wettbewerb langfristig zu sichern ist.

Voraussichtliche Auswirkungen
Die Auswirkungen werden in den folgenden Objektblattern projektbezogen dargelegt.

Beschliisse

Planungsgrundsatze

a Einflussnahme bei den Sachplanen und den Vorlagen des Bundes im Sinne der kantonalen Interessen.

b Prioritdtenfolge fir die Bewaltigung der Mobilitatsbedurfnisse:

1. Verkehrsvermeidung: Beinhaltet Massnahmen, die eine Zielwahlanderung zu naherliegenden Zielen hin bewirken.

2. Verkehrsverlagerung: Verlagerung auf umweltfreundlicheren und energieeffizienteren Verkehrsmodus (substituie-
ren/kombinieren).

3. Verkehrsbeeinflussung: Verkehr in einer ausreichenden Qualitat bewaltigen, so dass er fur Verkehrsteilnehmer, Be-
troffene und Umwelt vertraglich ist.

4. Verkehrsinfrastruktur: Die Verkehrsinfrastruktur ist im erforderlichen Ausmass anzupassen.

Planungsanweisungen

Der Kanton richtet sein Handeln zur nachhaltigen Bewaltigung der Mobilitatsbedirfnisse an folgenden Handlungsmaximen
aus:

1 Siedlungsentwicklung

a Die Siedlungsentwicklung (Wohnen, Arbeiten und Einkaufen) wird gelenkt und auf OV-maéssig gut erschlossene Gebiete
konzentriert. Siedlungsstrukturen der kurzen Wege werden geférdert.

b Fur verkehrsintensive Einrichtungen werden geeignete, kompakte Standorte definiert. Sie liegen in der Nahe von Sied-
lungsschwerpunkten (Einzugsbereich Langsamverkehr) und sind sowohl im MIV als auch im OV gut erreichbar.

¢ Bei hoher Siedlungsdichte werden verkehrsberuhigte Gebiete eingerichtet zur Férderung des Langsamverkehrs.
2 _Motorisierter Individualverkehr

a Mit dem kantonalen Strassennetz werden das Verbinden der Verkehrstrédger und der Gemeinden sowie das Durchleiten
des Verkehrs sichergestellt.

b Das kantonale Strassennetz ist nach den Prioritaten Verkehrssicherheit, Zustand der Infrastruktur und Verkehrsfluss zu
erhalten resp. auszubauen.

¢ Der motorisierte Individualverkehr ist soweit moglich auf Hochleistungs- und Hauptverkehrsstrassen zu konzentrieren.

d Uberall dort, wo die Verkehrsinfrastruktur an ihre Belastungsgrenzen stésst, muss vor einem Ausbau zuerst versucht
werden, mittels Verkehrsmanagementmassnahmen die Kapazitaten der Verkehrsinfrastrukturanlagen besser auszunut-
zen.

e Die negativen Folgen des Verkehrs auf Mensch (insbesondere Larmschutz entlang bebauter Strassen) und Umwelt sind
zu reduzieren.
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3 Offentlicher Verkehr

a Mit dem o6ffentlichen Verkehr wird eine Alternative zum motorisierten Individualverkehr angeboten. Besonders zur Bewal-
tigung der Pendler-, Schiler- und Freizeitverkehre werden attraktive Angebote mit dem o6ffentlichen Verkehr bereitge-
stellt und dadurch eine Entlastung oder ein Teilersatz des motorisierten Individualverkehrs angestrebt. Daneben wird mit
dem o6ffentlichen Verkehr fiir das ganze Kantonsgebiet eine Mobilitats-Grundversorgung (Mobilitdtsvorsorge) sicherge-
stellt.

b Uberall dort, wo das OV-Angebot an Belastungsgrenzen stdsst, soll vor dem Infrastrukturausbau zuerst versucht wer-
den, das Angebot auszubauen (Prioritat: 1. Fahrplan, 2. Rollmaterial, 3. Infrastruktur).

¢ Auf den Achsen mit starker Verkehrsnachfrage sollen Voraussetzungen geschaffen werden, dass der 6ffentliche Verkehr
optimal fliessen und so seinen Fahrplan einhalten kann.

d Das OV-Angebot ist zu koordinieren:
— Fahrplankoordination;
— Tarife und Distribution der Fahrausweise;
— Marketing und Mobilitatsberatung;
— Durchgangige Fahrgastinformation vor der Reise, an den Haltestellen und im Fahrzeug.

e Es sind Massnahmen zu treffen, damit der heutige Modalsplit zugunsten des OV erhéht wird.

—h

Die Organisation des 6ffentlichen Verkehrs soll einen stimulierenden und fairen Wettbewerb der Verkehrsunternehmen
ermdglichen. Bei der Festsetzung der Rahmenbedingungen ist den Interessen der OV-Kunden, der Leistungsauftrags-
Besteller und der Unternehmungen Rechnung zu tragen.

4 Langsamverkehr

a Auf kantonaler Ebene wird der Veloverkehr durch ein flachendeckendes, sicheres Radroutennetz geférdert. Insbeson-
dere ist die Sicherheit der Schulwege und Freizeiteinrichtungen zu gewéhrleisten. An den OV-Knotenpunkten und zent-
ralen Haltestellen sind sichere Infrastrukturen fiir den Langsamverkehr anzustreben.

(o

Wichtige innerdrtliche Ziele sind mit attraktiven und sicheren Fussgangerwegen erschlossen. Insbesondere ist die Si-
cherheit der Schulwege und Freizeiteinrichtungen zu gewahrleisten. Die Verbindungen zwischen benachbarten Gemein-
den werden durch ein Fuss- und Wanderwegnetz sichergestellt.

5 Giuterverkehr

)

Die Abwicklung von Gutertransporten tber den Schienen- und den Wasserweg ist wo méglich zu férdern.

(o

Logistiknutzungen sind vorzugsweise an Standorten mit kurzer Anbindung an das Uberregionale Eisenbahn- und Stras-
sennetz bzw. an die Rheinhafen vorzusehen. Dabei sind bestehende Anschlussgleise bzw. abgehende Weichen vom
Stammgleis wenn méglich zu erhalten.

¢ Um den Grenzverkehr méglichst flissig zu halten, ist darauf hinzuwirken, die Zollabfertigung der Nachfrage anzupassen.
6 __Koordination der Verkehrstrager

a Die betriebliche und bauliche Entwicklung der einzelnen Verkehrstrager erfolgt in Koordination mit den tibrigen Verkehrs-
tragern.

b Ubergange zwischen den Verkehrstragern (Strasse — Schiene — Wasser — Luft) werden optimiert und geférdert.

¢ Kanton und Gemeinden setzen sich flr eine Optimierung der Umsteigebeziehungen, fiir eine Lésung der Umsteigeprob-
leme durch Pendlerverkehr sowie fiir eine Bereitstellung von geniigend P+R Parkplatzen bzw. B+R Abstellplatzen ein.

7__Mobilitdtsmarketing

a Mit einem Mobilitdtsmarketing wird die Erhéhung der Nutzung der nachhaltigen, kombinierten Mobilitat geférdert. Ge-
meinsam mit allen Partnern ist der Informationsstand der Bevélkerung z. B. Gber die Mdglichkeiten der Fortbewegung
mit verschiedenen Verkehrsmitteln zu verbessern.

b Die Verkehrsteiinehmenden, die Firmen und die kantonale Verwaltung werden lber die Moglichkeiten der verschiede-
nen, vorhandenen Verkehrsmittel sowie deren Kombination und allféllige neue Angebote informiert.



SEITE 95 | KANTONALER RICHTPLAN BASEL-LANDSCHAFT | STAND JANUAR 2024

V1.1 GESAMTVERKEHRSSCHAU

8 Mobilititsmanagement

a Der Kanton pflegt in den eigenen Betrieben ein vorbildliches Mobilitdtsmanagement, was sowohl die betriebliche Mobili-
tat als auch den Arbeitsweg der Mitarbeitenden umfasst.

b Der Kanton férdert das betriebliche Mobilitdétsmanagement bei Wirtschaftsunternehmen und Gemeinden.

¢ Der Kanton férdert mit "weichen Mobilititsmassnahmen" wie Anreizen, Informations- und Praventionskampagnen die
Nachhaltigkeit der Mobilitat.

9 Ubergeordnetes Verkehrsnetz

a Strassenverkehr: HLS-Verbindungen Richtung Basel/Deutschland/Frankreich, Zirich, Bern/Luzern, Delémont/Jura. Auf
Uberlasteten Teilstrecken setzt sich der Kanton fur folgende Prioritaten ein:
1.  Verkehrsbeeinflussung auf bestehenden Spuren;
2. Kapazitatssteigerungsmassnahmen ohne bauliche Massnahmen (z. B. Ummarkierung);
3. bauliche Massnahmen und allenfalls flankierende Massnahmen auf dem untergeordneten Strassennetz.

b Rheinhafen: Anbindung der Rheinhafen an das HLS-Netz und an das Schienennetz.

¢ Euro-Airport: Direkte Anbindung an das Regio-S-Bahn-Netz und langfristig ins Uberregionale Fernverkehrs-Netz.



SEITE 96 | KANTONALER RICHTPLAN BASEL-LANDSCHAFT | STAND JANUAR 2024

V1.2 AGGLOMERATIONSPROGRAMM

Ausgangslage

Leistungsfahige Verkehrsinfrastrukturanlagen sind die Voraussetzung, damit die Stadte mit ihren zugehdérigen Agglomeratio-
nen ihre Aufgaben als gesellschaftliche und wirtschaftliche Zentren wahrnehmen kénnen. 2001 hat der Bund die Agglomera-
tionspolitik ins Leben gerufen und mit dem Agglomerationsprogramm ein sich in den letzten Jahren etabliertes und bewahrtes
Instrument geschaffen.

Im Rahmen der Agglomerationsprogramme fordert der Bund von den Agglomerationen eine Gesamtplanung von Verkehr und
Siedlung.

Die rechtliche Basis griindet auf dem "Neuen Finanzausgleich" (NFA) und dem befristeten und auslaufenden Infrastruk-
turfondsgesetz (IFG). Mit der Zustimmung des Souverans zum Fonds fiir die Nationalstrassen und den Agglomerationsverkehr
(NAF) wird die bisherige, befristete Regelung gemass IFG neu aufgegleist und werden u.a. die Beitrdge an die Agglomerati-
onsprogramme langfristig gesichert und ermdglicht. Der neue Fonds ist zeitlich unbefristet und auf Verfassungsstufe veran-
kert. Dabei bilden Agglomerationsprogramme die Voraussetzungen fir allféllige Bundesbeitrage an Massnahmen zur Verbes-
serung der Verkehrsinfrastruktur in Stadten und Agglomerationen. Neben den prinzipiell mitfinanzierungswiirdigen Verkehrs-
infrastrukturen sind deren flankierende Massnahmen, betriebliche Verbesserungen, lokale Verkehrsmassnahmen sowie Mas-
snahmen im Bereich Siedlung und Landschaft aufzuzeigen. Ausserdem sind Projekte in die Uberlegungen mit einzubeziehen,
welche im Zusténdigkeitsbereich des Bundes liegen. Uber das Agglomerationsprogramm bzw. den NAF werden aber nur
Infrastrukturbauten finanziert,

— fur Bahnen (Tram, Stadtbahnen etc.)

— fur den o6ffentlichen Strassenverkehr (Businstallationen, Bus- und Taxispuren),

— fir den Langsamverkehr,

— fur die Minderung von Verkehrstrennung und die Aufhebung von Niveauubergangen,
— fur Entlastungs- und Umfahrungsstrassen (nur Kantons-/Gemeindestrassen),

— fur Massnahmen der kombinierten Mobilitat und zur Verbesserung der Intermodalitat.

Explizit sind keine Beitrage an den Betrieb und Unterhalt, an das Rollmaterial und an Mobilitdtsmanagementkosten moglich.
Dabei sind die Projekte zu priorisieren, wobei die Baureife eine wichtige Rolle spielt. Priorisieren bedeutet, dass die Agglome-
ration ihre Projekte in Etappen, sogenannte Horizonte, von jeweils vier Jahren aufteilt. Die Umsetzung der Agglomerations-
programme ist grundséatzlich Sache der Tragerschaften. Sie sind fur die Organisation, Planung, Projektierung und Bau/Reali-
sierung der Massnahmen des Agglomerationsprogramms verantwortlich.

Beim Agglomerationsprogramm Basel handelt es sich um ein grenziberschreitendes (D-F-CH sowie BS-BL-AG-SO) und
langfristiges Steuerungsinstrument, welches agglomerationsrelevante Verkehrsprojekte auf eine erwilinschte Siedlungs- und
Umweltentwicklung abstimmt.

Die Tragerschaften der Agglomerationsprogramme sind dazu verpflichtet, ein agglomerationsrelevantes Zukunftsbild zu erar-
beiten und fortzuschreiben. Beim Agglomerationsprogramm Basel handelt es sich dabei um das Zukunftsbild 2030 des Ag-
glomerationsprogramms Basel "Korridore+". Daraus werden die prioritdren Handlungsstrategien bestimmt und aus diesen
abgestimmte Siedlungs- und Verkehrsmassnahmen abgeleitet. Agglomerationsprogramme sind im 4-Jahres-Rhythmus zu
aktualisieren und beim Bund einzureichen. Nach der Priifung durch den Bund und die Beschlussfassung durch das Parlament
—i.d.R. 2 Jahren - folgt jeweils die Umsetzungsphase mit einem Zeitfenster von 4 Jahren.

Der Bund knupft eine finanzielle Unterstiitzung an die Erfiillung der Grundanforderungen, anhand welcher die Férderungs-
wirdigkeit eines Agglomerationsprogramms beurteilt. Mit den Wirksamkeitskriterien wird die Wirkung von Agglomerationspro-
grammen beurteilt wird. Basierend auf der Wirkung des Gesamtprogrammes wird der Mitfinanzierungssatz festgelegt (30 bis
50 %), mit welchem die einzelnen Massnahmen mitfinanziert werden. Die einzelnen Massnahmen werden ebenfalls gemass
den Wirkungskriterien beurteilt und bei gewissen Massnahmentypen werden Benchmarks als Beurteilungshilfe herangezogen.
Aufgrund der knappen Mittel fallen die Prifungen jeweils streng nach den Beurteilungskriterien aus.

Im Infrastrukturfonds sind fiir die Mitfinanzierung von Verkehrsinfrastrukturvorhaben im Bereich des Agglomerationsverkehrs
fuir eine Dauer von 20 Jahren insgesamt 6 Mrd. CHF vorgesehen. Diese Mittel sind bald aufgebraucht. Mit der Annahme des
NAF steht u. a. fir die Agglomerationsprogramme neu eine unbefristet geltende neue Finanzierung bereit.

In einer ersten (Vor)-Phase zu den Agglomerationsprogrammen wurde fiir den Kanton Basel-Landschaft fir sogenannte dring-
liche und baureife Projekte eine Mitfinanzierung durch den Bund von insgesamt 148,5 Mio. CHF gesprochen.
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Im Rahmen der Agglomerationsprogramme 1. Generation (Periode 2011 - 2014) wurden der Agglomeration Basel fir die
Massnahmen der A-Liste Bundesmittel im Umfang von 85,7 Mio. CHF - im Rahmen eines beantragten Gesamtkostenrahmens
von 214,25 Mio. CHF — zugesprochen bei einem Beitragssatz von 40 % Dem Kanton Basel-Landschaft wurden dabei fiir
diverse Projekte insgesamt Mittel im Umfang von 59,53 Mio. CHF zugesprochen.

Im Rahmen des Agglomerationsprogramms Basel, 2. Generation (Periode 2015 — 2018) wurde der Agglomeration Basel fiir
die Massnahmen der A-Liste Bundesmittel im Umfang von 84,94 Mio. CHF - im Rahmen eines beantragten Gesamtkosten-
rahmens von 242,74 Mio. CHF — zugesprochen. Der Kanton Basel-Landschaft hatte dabei einen Anteil von 40,42 Mio. CHF
(Beitragssatz = 35 %) zugesprochen erhalten, wobei auch fur zwei kommunale Projekte.

Fir die 3. Generation des Agglomerationsprogramms Basel beantragt die trinationale Agglomeration Basel beim Bund eine
Mitfinanzierung fur die A-Listen-Projekte in der H6he von insgesamt 631 Mio. CHF. Der Kanton Basel-Landschaft beantragt
dabei eine Mitfinanzierung fur A-Listen-Projekte im Rahmen von 133,2 Mio. CHF Dabei partizipiert der Kanton Basel-Land-
schaft auch an einigen partnerschaftlichen Projekten mit Nachbarkantonen und/oder Gemeinden.

In Art. 17c des Bundesgesetzes Uber die Verwendung der zweckgebundenen Mineraldlsteuer (MinVG) wird als Vorausset-
zung fiir eine Mitfinanzierung des Agglomerationsverkehrs die Ubereinstimmung mit den kantonalen Richtplanen verlangt. Die
Abstimmung mit den kantonalen Richtplanen und die Ubernahme der relevanten Inhalte des Agglomerationsprogramms in
die kantonale Richtplanung sind auch Bestandteil der Grundanforderung Nr. 6 (vgl. "Weisung uber die Prifung und Mitfinan-
zierung der Agglomerationsprogramme der dritten Generation" vom 16. Februar 2015).

Samtliche richtplanrelevanten Infrastrukturmassnahmen, die im Rahmen eines Agglomerationsprogramms vom Bund mitfi-
nanziert werden und zur A-Liste gehdren, miissen spatestens bis zum Abschluss der Leistungsvereinbarung, d. h. fir die
dritte Generation voraussichtlich Ende des Jahres 2018, im entsprechenden Richtplan mit dem Koordinationsstand "Festset-
zung" verankert und vom Bundesrat genehmigt sein. Dies gilt im Ubrigen auch fiir richtplanrelevante Siedlungsmassnahmen,
die eng mit einer Infrastrukturmassnahme der A-Liste verknipft sind. Dabei ist der Antrag zur Prifung und Genehmigung
entsprechender Richtplananpassungen rechtzeitig einzureichen. Der zeitliche und formale Ablauf erfolgt gemass der heutigen
Praxis.

Fir richtplanrelevante Infrastrukturmassnahmen der B-Liste ist eine Festlegung mit Koordinationsstand "Zwischenergebnis"
bis zum Abschluss der Leistungsvereinbarung empfohlen aber nicht zwingende Voraussetzung.

Damit eine Subventionierung der Massnahmen der A-Liste durch den Bund méglich wird - Bedingung ist der Status Festset-
zung der einzelnen Projekte - und auch die weiteren Formalititen soweit méglich erfiillt werden kénnen (Ubergeordnete Pro-
jekte und Projekte der B- und C-Liste), werden die Projektfichen gemass den Objektblattern V 2.1,V 2.2 und V 2.3 sowie V 3.1
dort wo nétig - nicht nur fir die Massnahmen der A-Liste - neu erstellt oder gemass dem zwischenzeitlich erreichten bzw.
veranderten Projektstand angepasst.

Ziele

a Die wirtschaftliche Attraktivitat der trinationalen Agglomeration Basel soll gesichert werden und ihren Bewohnerinnen und
Bewohnern eine hohe Lebensqualitat gewahrleisten.

b Es soll eine Plattform fir die Zusammenarbeit innerhalb der Agglomerationen (Nachbarkantone und angrenzendes Aus-
land) in einem partizipativen und partnerschaftlichen Prozess gebildet werden.

¢ Die Siedlungsgebiete sind ganzheitlich zu betrachten, wobei Massnahmen im Verkehrs- und Siedlungsbereich miteinander
zu verkniipfen und aufeinander abzustimmen sind. Dabei soll die Verkehrsinfrastruktur moglichst wirksam dem zukiinftigen
Verkehrsverhalten angepasst werden, um die Standortqualitat der Region zu erhalten, wobei vor allem auf wirkungsver-
bessernde Kombinationen zu achten ist.

d Es soll eine nachhaltige Mobilitéat geférdert werden. Die Massnahmen im Verkehrs- und Siedlungsbereich sind so zu ge-
stalten, dass neue Belastungen maoglichst vermieden und bestehende reduziert werden kénnen.

e Die rdumliche Ausdehnung der besiedelten Gebiete ist zu begrenzen, indem die Siedlungsentwicklung nach innen gefor-
dert wird und die urbanen Raume noch besser gegliedert werden. Als Leitlinie gilt das Zukunftsbild 2030 des Agglomera-
tionsprogramms Basel "Korridore+" mit der Kernstadt, dem inneren Korridor und den Regionalzentren im dusseren Korri-
dor als Hauptwachstumsraume. Der zukiinftige Flachenbedarf soll soweit mdglich durch eine gezielte, qualitatsvolle Ver-
dichtung im bestehenden Siedlungsgebiet geschaffen werden. Als Indikator fir die Wachstumsgebiete gilt die Erschlies-
sung durch den o6ffentlichen Verkehr.

Voraussichtliche Auswirkungen
Vgl. Agglomerationsprogramm
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Beschliisse

Planungsgrundsatze

a

b

d

Der Kanton beteiligt sich an der Erarbeitung eines Agglomerationsprogramms.

Bestandteile des Agglomerationsprogramms sind:
— die fur die Entwicklung der Agglomeration Basel wichtigen Verkehrsprojekte und ihre Priorisierung,

— die gewulnschte Siedlungsentwicklung gemass kantonalem Richtplan oder spezielle, aus Sicht des Agglomerations-
programms wichtige Anforderungen an die Siedlungsentwicklung und

— die Tragerschaft.

Kanton und Gemeinden bringen die Ergebnisse der Abstimmung in den regionalen Handlungsrdumen (vgl. Raumkon-
zept) in die korridorweisen Betrachtungen des Agglomerationsprogramms ein.

Der Regierungsrat beschliesst das Agglomerationsprogramm.

Planungsanweisungen

Der Kanton integriert die Ergebnisse des Agglomerationsprogramms (Bereich Verkehr und Siedlung) im kantonalen Richt-
plan je nach raumlicher Auswirkung als Fortschreibung oder Anpassung und legt so die Ergebnisse des Agglomerationspro-
gramms verbindlich fest.
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Ausgangslage

Das Kapitel V 2.1 beschreibt (ibergeordnete Projekte. Sie liegen teilweise ausserhalb des Kantons Basel-Landschaft, und/oder
die Kompetenz zu ihrer Umsetzung liegt nicht beim Kanton Basel-Landschaft. Mit ihrer Aufnahme in den kantonalen Richtplan
erfolgen die Abstimmung der Wirkungen mit der kantonalen raumlichen Planung und die Darstellung der Absichten des Kan-
tons.

Die Strassen von gesamtschweizerischer Bedeutung sind im Sachplan Verkehr in Form des Grund- und Erganzungsnetzes
Strasse festgelegt. Dieses Netz umfasst auf dem Gebiet des Kantons Basel-Landschaft die Nationalstrasse A2 Basel-Augst-
Belchen und die kantonalen Hochleistungsstrassen A22 im Ergolztal und A18 im Birstal.

Die Aufnahme der A22 Pratteln-Sissach sowie der A18/H18 Basel-Delémont in das Nationalstrassennetz ist zusammen mit
dem Entscheid Uber den Nationalstrassen- und Agglomerationsverkehrsfonds beschlossen worden (Volksabstimmung vom
Februar 2017). Bis zur Umsetzung des Beschlusses bleiben sie vorlaufig unter kantonaler Hoheit, die Bedeutung gemass
Sachplan Verkehr wird im vorliegenden Richtplan durch die Kategorisierung als "von nationaler Bedeutung" jedoch zum Aus-
druck gebracht.

Die Kapazitatsgrenzen bei der Zollabfertigung des internationalen Guterverkehrs zwischen der Schweiz und den nérdlichen
Nachbarlandern sowie die fehlenden Stau- und Warterdume flihren in Spitzenzeiten zu Riickstau des Schwerverkehrs auf der
A2/A3. Bis zur Inbetriebnahme eines elektronischen Abfertigungssystems sind durch den Bund geeignete Massnahmen und
Warterdume vorzusehen.

Nach dem Willen des Kantons sollen die finanziellen Mittel weiterhin gezielt fir den qualitativen Strassenbau eingesetzt wer-
den. Dies bedeutet einerseits, dass die bestehenden Infrastrukturen erhalten werden und andererseits, dass der Strassenver-
kehr im Sinne einer langfristigen Planung soweit wie méglich auf wenige, dafiir aber leistungsfahige Hauptachsen d. h. Hoch-
leistungsstrassen konzentriert wird.

Die Rahmenbedingungen flr den schienengebundenen Verkehr in der trinationalen Region Basel sind zu einem wesentlichen
Teil auch durch die Verkehrspolitik des Bundes sowie der Europaischen Union bestimmt. Nach dem Konzept Bahn 2000 sowie
dem anschliessenden Projekt ,Zukunftige Entwicklung der Bahninfrastruktur® (ZEB), wurde die Vorlage tber die ,Finanzierung
und den Ausbau der Eisenbahninfrastruktur* (FABI) am 9. Februar 2014 von der Schweizer Bevdlkerung gutgeheissen. Die
Mittel fir Betrieb, Substanzerhalt und Ausbau werden nunmehr dem Bahninfrastrukturfonds BIF, dem Nachfolgefinanzierungs-
instrument des Fonds zur Finanzierung von Infrastrukturvorhaben des 6ffentlichen Verkehrs (FinéV) entnommen.

Dem Bund obliegt nun die Verantwortung tber die Entwicklung der Bahninfrastruktur, deren Ausbauschritte im Rahmen eines
periodisch nachgefihrten strategischen Entwicklungsprogramms (STEP) aller finf Jahre festgelegt werden.

Mit dem Bundesgesetz Uiber die FABI trat am 1. Januar 2016 gleichzeitig der Bundesbeschluss tber den Ausbauschritt 2025
der Eisenbahninfrastruktur (AS 2025) in Kraft, welcher Massnahmen im Gesamtvolumen von 6,4 Mrd. CHF beinhaltet.

Den Kanton Basel-Landschaft betreffen insbesondere folgende Projekte des AS 2025:

— Basel Ost-Muttenz Entflechtung, 1. Etappe
— Entflechtung Pratteln, 1. Etappe
— Liestal Wendegleis fiir S-Bahnziige

Gemeinsam ermdglichen die oben genannten Massnahmen eine Entflechtung des S-Bahn-Verkehrs ins Ergolztal und ins
Fricktal, zusatzliche Trassen fiir den Giterverkehr sowie eine Verdichtung auf einen 15°-S-Bahn-Takt zwischen Basel und
Liestal.

Die folgenden Ausbauschritte werden unter der Federfiihrung des Bundes unter Einbezug der Kantone der Planungsregionen
sowie der betroffenen Eisenbahnunternehmen geplant.

Des Weiteren ist der Bundesversammlung fir den folgenden Ausbauschritt AS 2030 vom Bundesrat bis 2018 eine entspre-
chende Botschaft vorzulegen.

Im Ubrigen sind die Regierung des Kantons Basel-Landschaft sowie die Kantonsregierungen der Nordwestschweiz nach wie
vor der Uberzeugung, dass ohne 3. Juradurchstich eine gesamtschweizerische und regionale, langerfristige Entwicklungsper-
spektive im Raum Nordwestschweiz nicht méglich ist. Ohne neuen Juradurchstich kann beispielsweise wegen des wachsen-
den Giiterverkehrs das Angebot der Regio-S-Bahn auf Jahrzehnte hinaus kaum noch verbessert werden. Im Ausbauschritt
2025 konnte erreicht werden, dass zumindest Mittel fir Planungsstudien zum 3. Juradurchstich eingestellt wurden.
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Ziele

a Der Ausbau und die Weiterentwicklung der Gbergeordneten Verkehrssysteme fiir den motorisierten Individualverkehr und
den offentlichen Verkehr sind auf die kiinftige Siedlungsentwicklung sowie die nationalen und internationalen Bedurfnisse
abzustimmen. (Zukunftsbild 2030 des Agglomerationsprogramms Basel)

b Bei grosseren Verkehrsinfrastrukturprojekten sind deren Raumvertraglichkeit und die Auswirkungen auf die jeweils ande-
ren Verkehrstrager abzuklaren. Bei grosseren Verkehrsprojekten sind Alternativen mit anderen Verkehrstragern aufzuzei-
gen.

Der motorisierte Strassenverkehr ist soweit als moglich auf Hochleistungs- und Hauptverkehrsstrassen zu konzentrieren.

Das libergeordnete Strassennetz ist nur dort auszubauen, wo dies regionale und nationale oder sicherheitsmassige Inte-
ressen erfordern.

e Um den Verkehr mdéglichst flissig zu halten, sind geeignete Staurdume fiir den Schwerverkehr zu suchen und zu realisie-
ren.

f Es ist bei den zusténdigen Stellen darauf hinzuwirken, dass die Giiterinfrastrukturanlagen sowie die zugehorige Giiterlo-
gistik grenziiberschreitend geplant und koordiniert werden. Es sind die rdumlichen Voraussetzungen fir die Planung und
Realisierung der Infrastruktur Guterlogistik zu schaffen. Zu dieser Infrastruktur gehdren insbesondere die Rheinhéafen,
Umschlagterminals Schiene/Strasse bzw. Strasse/Strasse, Rangierbahnhéfe, Luftfrachtterminals, Lageranlagen und de-
ren Einbindung in die Verkehrsnetze.

g Die Wohngebiete sind bestmdglich von Immissionen des Verkehrs zu entlasten.

Voraussichtliche Auswirkungen - Beschrieb und Projektauswirkungen

Engpassbeseitigung A2, Verzweigung Hagnau bis Verzweigung Wiese (Rheintunnel) (Kompetenz Bund)

Einer der akutesten Engpasse mit hohem Problemdruck im Schweizerischen Nationalstrassennetz ist die Basler Osttangente
zwischen den Verzweigungen Wiese und Hagnau. Neben der Uberlastung fiihren die zahlreichen und unglinstig angeordne-
ten Ein- und Ausfahrtspuren zu gefahrlichen und leistungssenkenden Spurwechseln. Auch sind die Anschliisse stark ausge-
lastet. Die Verdrangung von Verkehr auf das stadtische Strassennetz sowie auf das sekundare Strassennetz im Generellen
bedroht dessen Funktionsfahigkeit. Zur Abhilfe soll die Kapazitat der Autobahn zwischen der Verzweigung Wiese und der
Hagnau ausgebaut werden. Hierzu ist ein Tunnel zwischen den beiden Verzweigungen vorgesehen. Im Norden wird der Tun-
nel an die Nordtangente Basel und die deutsche A5 angebunden.

Die Zustandigkeit fir das Projekt liegt seit der Inkraftsetzung des NFA vollumfanglich beim Bund. Die Kantone wirken im
Rahmen ihrer Aufgaben mit. Das Vorhaben ist in der Bundesbeschlussvorlage zur Behebung von Engpassen im Nationalstras-
sennetz von 2009 im Modul 2 enthalten.

Siedlung: Der Verkehr wird kanalisiert und kann somit auch besser gesteuert werden. Zudem wirkt das Vorhaben fir eine
Siedlungsentwicklung gemass dem Zukunftsbild 2040 des Agglomerationsprogramms Basel unterstltzend.

Wirtschaft:  Die Erreichbarkeit der regionalen Wirtschaftsstandorte wird gewahrleistet und die Standortgunst insgesamt fiir
die ganze Agglomeration verbessert.

Umwelt: Wahrend der Bauphase ist mit einer begrenzten Belastung in den Umweltbereichen zu rechnen. In der Betriebs-
phase fuhrt die Tunnellésung zu einer erheblichen Reduktion der Emissionen, insbesondere im Bereich Larm.

Kosten: ca. 2,2 Mrd. CHF (£ 20 %)
Termine: mittelfristig (5-15 Jahre)

Sanierungstunnel Belchen (Kompetenz Bund)

Der als Teilstlick der A2 in Betrieb genommene Belchentunnel (Dezember 1970) soll um einen Sanierungstunnel erweitert
werden.

2001/2003: Mit der Inkraftsetzung des NFA per 1. Januar 2008 gehen die Nationalstrassen mit Ausbau, Betrieb und Erhaltung
zu 100 % an den Bund Uber. Die weitere Projektausarbeitung liegt ab diesem Stichtag beim Bundesamt fur Strassen. Ein vom
Bundesrat genehmigtes Generelles Projekt des Bundes liegt vor.
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18. Mai 2003: Annahme der "Belchentunnel-Initiative" (Gesetzesinitiative) fir die unverziigliche Realisierung der 3. Tunnel-
réhre am Belchen.

18. Mai 2003: Annahme der "Anti-Stau-Initiative" fur eine optimale Verkehrsstau-Bewaltigung.

2013-2015: Submissionsverfahren zum Bau.

Siedlung: Die Auswirkungen auf die Nutzung durch das Bauvorhaben sind gering. Von grosser Bedeutung ist die vorge-
sehene Uberwachung der Einrichtungen, Nutzung und Rekultivierung der Installationsflachen durch eine Um-
weltbaubegleitung.

Wirtschaft:  Die Erreichbarkeit bzw. die Standortattraktivitat der Region Nordwestschweiz wird durch den Bau des Sanie-
rungstunnels Belchen verbessert.

Umwelt: Wahrend der Bauphase zeichnet sich eine starke Belastung in den Umweltbereichen Luft, Wasser, Boden und
Abfall/Materialbewirtschaftung ab. In der Betriebsphase verhalt sich das Projekt in den meisten Umweltberei-
chen neutral. Bei den Bereichen Luft, Nutzungen, Energie und Katastrophenschutz sind sogar geringe Verbes-
serungen moglich, was i. d. R. durch die Vermeidung von Stausituationen begriindet ist.

Kosten: ca. 500 Mio. CHF, zu 100 % durch den Bund
Termine: mittelfristig (5-15 Jahre)

Standort fir Stauraum des Schwerverkehrs und fiir ein Kontroll- und Kompetenzzentrum (Kompetenz Bund)

Erste Standortabklarungen im Umfeld der A2 Basel-Augst sowie der A18 im Gebiet Schanzli haben noch zu keinen Resultaten
gefiihrt. Weitere Abklarungen durch den Bund fir Staurdume vorzugsweise sudlich des Juras sind deshalb erforderlich.

Siedlung: zum jetzigen Zeitpunkt nicht beurteilbar
Wirtschaft:  geringere Staukosten

Umwelt: zum jetzigen Zeitpunkt nicht beurteilbar
Kosten: eine erste Kostenschatzung liegt noch nicht vor
Termine: kurzfristig (0-5 Jahre)

ABAC, Autobahnanschluss Basel-City, Gellertdreieck-Bahnhof SBB-Birsig (Gundeldinger-Tunnel)

Unter dem Vorhaben "Umfahrung Gundeldingen" wird das Projekt '‘Basel A2/A7 Zubringer Birsig (Margarethen) - Gellertdrei-
eck' verstanden. Dieser neue Nationalstrassenabschnitt schafft eine neue Verbindung von der bestehenden A2 (Gellertdrei-
eck) in den Raum Birsig bzw. Margarethen und soll das Gundeldingerquartier von Durchgangsverkehr sowie die Nauenstrasse
und den Centralbahnplatz entlasten. Machbarkeit und Zweckmassigkeit verschiedener Linienfiihrungen werden geprift. Es
konnte aufgezeigt werden, dass das Vorhaben Tramlinie Margarethenstich neben dieser Umfahrung Gundeldingen realisiert
werden kann.

Auf einem neu zu bauenden Nationalstrassenabschnitt soll der Verkehr im Anschluss an die A2 im Bereich St. Jakobsstrasse
/ Grosspeterstrasse in einen Tunnel abtauchen, das Gundeldinger Quartier unterirdisch passieren und an der Binningerstrasse
bzw. beim Dorenbachviadukt wiederauftauchen.

Das Vorhaben soll als Zubringer zur N2 im Rahmen der Netzfertigstellung umgesetzt werden, womit der alte Kostenteiler
zwischen Bund und Kanton gilt.

Der Tunnel soll bergméannisch vom Bahnhof Wolf ausgegraben werden, wodurch ein immissionsarmer und umweltschonender
Bau (Abtransport Aushub per Bahn) mdglich ist.

Das Projekt liegt im Wesentlichen ausserhalb des Kantonsgebiets Basel-Landschaft und wird im vorliegenden Richtplan ori-
entierend dargestellit.

Siedlung: Die stark belasteten Hauptachsen des Quartiers Gundeldingen werden massgeblich von Durchgangsverkehr
entlastet. Des Weiteren wird auch die Nauenstrasse entlastet. Aufgrund der Entflechtung von Durchgangsver-
kehr vom Gemischtverkehrsnetz wird die Verkehrssicherheit deutlich erhéht. Der Verkehr wird im Gundeldin-
gerquartier auf das Hochleistungsstrassennetz kanalisiert. Die Anbindung im Raum Binningen / Basel-West in
das ortliche / stadtische Strassennetz ist noch nicht gelost.



SEITE 102 | KANTONALER RICHTPLAN BASEL-LANDSCHAFT | STAND JANUAR 2024

V21 UBERGEORDNETE PROJEKTE
Wirtschaft:  Die Anbindung des Vorderen Leimentals sowie von Allschwil und Basel-West an das Hochleistungsstrassen-
netz wird verbessert und flhrt zu massgeblichen Reisezeitgewinnen.

Umwelt: Die positiven Auswirkungen bei der Reduktion der Larmbelastung sind deutlich héher als die marginal negativen
Auswirkungen im Bereich der Bodenversiegelung, der Luftbelastung sowie dem Klima. Im Raum Margarethen-
park und Dorenbach werden stadtebauliche bzw. landschaftliche Eingriffe notwendig.

Kosten: ca. 612 Mio. CHF
Termine: mittelfristig (5-15 Jahre)

A18, Umfahrung Laufen und Zwingen (Kompetenz Bund)

Die Umfahrung soll die stark belasteten Ortsdurchfahrten in beiden Gemeinden insbesondere vom Schwerverkehr (Anteil z. T.
uber 10 % vom Gesamtverkehr) und auch vom Durchgangsverkehr entlasten und die Verkehrssicherheit erhdhen. Die Achse
Basel-Delsberg soll aber auch aus strategischer Sicht ausgebaut werden.

10. Februar 1983: Laufentalvertrag § 109

2. November 2000: Landratsbeschluss betreffend Verpflichtungskredit Gber 3 Mio. CHF fir die Ausarbeitung des Generellen
Projekts.

10. Juni 2001: Bestatigung des Landratsbeschlusses betreffend den Planungskredit fir die Umfahrung Laufen und Zwingen.

8. Dezember 2006: Variantenentscheid durch die Bau- und Umweltschutzdirektion fur die Erarbeitung des Vorprojekts (ehe-
mals Generelles Projekt). Es ist eine siidliche Umfahrung von Laufen und Zwingen vorgesehen, welche mehrheitlich in Tun-
nels verlauft. Die Trasseesicherung wird im vorliegenden Richtplan festgehalten.

Das Vorprojekt wurde erarbeitet und inhaltlich 2011 fertiggestellt.

Die A18/H18 geht aufgrund des Netzbeschlusses (NEB) an den Bund Uber, wodurch das Projekt in die Federfuhrung des
ASTRA (ibergeht.

Siedlung: Die stark belasteten Ortsdurchfahrten von Brislach, Laufen und Zwingen werden entlastet und die Verkehrssi-
cherheit wird wesentlich erhéht. Die Siedlung wird einzig im Bereich des Anschlusses Zwingen Sid (LUsseltal)
sowie stdlich von Laufen - hier aber vor allem Gewerbegebiet - tangiert.

Wirtschaft:  Die Erschliessungsqualitét des Laufentals wird erhdht und die Reisezeiten in Richtung Basel verbessert.

Umwelt: Mit der offenen Linienfihrung stidlich von Laufen entsteht ein Eingriff in den Landschaftsraum. Beim Anschluss
an die bestehende H18 stidwestlich von Laufen wird im Gebiet Birshollen ein Naturschutzgebiet tangiert. Durch
die mehrheitlichen Tunnelfiihrungen werden raumliche Konflikte aber erheblich reduziert. Langerfristig ist mit
Mehrverkehr und entsprechenden Umweltauswirkungen zu rechnen.

Kosten: ca. 930 Mio. CHF (£ 30 %, Preisbasis 2016)

Termine: langfristig (> 15 Jahre)

A18, Muggenbergtunnel (Kompetenz Bund)

Die A18/H18 ist strassenseitig der verkehrliche Lebensnerv des Laufentals. Allerdings hat sie die Kapazitatsgrenze teilweise
bereits erreicht. Der Muggenbergtunnel zwischen Angenstein und Grellingen soll dieses Teilstiick entlasten, indem das se-
kundare Strassennetz und das Hochleistungsstrassennetz entflochten werden.

1978: Ausarbeitung eines Generellen Projektes.
1980: Ausarbeitung eines Ausflhrungsprojektes.
11. September 1995: Landratsbeschluss zum Regionalen Strassennetzplan Laufental vom 11. September 1995.

2009 - 2011: Erarbeitung einer "Netzstrategie Muggenberg“: Als "Beststrategie" resultierte die Variante "Muggenbergtunnel
lang" mit je einem Halbanschluss Angenstein (Aesch Siid) Richtung Norden und Grellingen-Ost Richtung Siiden. Auf eine
Talbrticke wird kurzfristig verzichtet, da die hohen Kosten und die Nachteile fir den Landschaftsschutz die geringen verkehr-
lichen Wirkungen nicht rechtfertigen. Im Sinne fiir die Offenhaltung einer spateren Option soll das Trassee aber gesichert
werden, um eine umfassende Entlastung der Ortsdurchfahrten offen halten zu kénnen.
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Die A18/H18 geht aufgrund des Netzbeschlusses (NEB) an den Bund Uber, wodurch das Projekt in die Federfliihrung des
ASTRA ubergeht.

Siedlung: Einfache Realisierung der Anschlussbauwerke (Angenstein: Einfahrtsrampe bereits bestehend; Grellingen-Ost:
gute Platzverhaltnisse) mit minimalem (Tunnelportale und Anschlussbauwerke) Eingriff ins Landschaftsbild.
Entlastung flr Ortsdurchfahrt Aesch durch neuen Halbanschluss Angenstein Richtung Basel und Erhéhung der
Verkehrssicherheit.

Wirtschaft:  Flissiger Transitverkehr durch langen Muggenbergtunnel. Dadurch wird die Erschliessungsqualitat des Lau-
fentals erhéht und die Reisezeiten in Richtung Basel verbessert.

Umwelt: noch nicht untersucht; vgl. lit. "B. Ziele"
Hat emissionsmassig keine Veranderung zur Folge. Die Strasse inklusive die Tunnelportale beanspruchen zu-
satzlichen Boden.

Kosten: ca. 150 Mio. CHF
Termine: mittel- (5-15 Jahre) bis langfristig (> 15 Jahre)

Kapazitatserhohung A18 Stufen 1 und 2: Anpassung/Ausbau Anschlisse A18 (Kompetenz Bund)

Die A18 wird weiterhin die grossten Verkehrsmengen aus dem Birstal erfassen. Dazu sollen in erster Linie die Anschlisse
(Reinach Sud, Reinach Nord, Muttenz Sid) ausgebaut und begleitend dazu Verkehrsmanagementmassnahmen ergriffen
werden (1./2.Stufe). Massnahmen zur Kapazitatserhohung (Ausbauten, zusatzliche Spuren etc.) zwischen Reinach Siid und
Muttenz sind erst langerfristig und auch nur bei einer sehr starken Siedlungsentwicklung erforderlich (3. Stufe).

Die A18 geht aufgrund des Netzbeschlusses (NEB) an den Bund (iber, wodurch das Projekt in die Federfiihrung des ASTRA
Ubergeht.

Siedlung: noch nicht im Detail untersucht

Wirtschaft:  noch nicht im Detail untersucht

Umwelt: noch nicht im Detail untersucht

Kosten: ca. 90 Mio. CHF (+ 50 %, Preisbasis 2016)
Termine: mittelfristig (5-15 Jahre) bis langfristig (> 15 Jahre)

Engpassbeseitigung A2, Verzweigung Hagnau — Verzweigung Augst  (Kompetenz Bund)

Die Kapazitaten der A2 zwischen dem Raum Augst und Basel sind langfristig sicherzustellen. Die Zielsetzung ist ein stabiler
Verkehrsfluss auf der internationalen Transitroute ohne negative Auswirkungen auf das untergeordnete Strassennetz.

Mit der Inkraftsetzung des NFA per 1.01.2008 sind die Nationalstrassen mit Ausbau, Betrieb und Erhaltung zu 100 % an den
Bund Ubergegangen. Die weitere Projektausarbeitung liegt seit diesem Stichtag beim ASTRA. Der Ausbau wird parallel zum
Vorhaben «Engpassbeseitigung A2, Verzweigung Hagnau bis Verzweigung Wiese (Rheintunnel)» projektiert mit dem Ziel
einer gleichzeitigen Inbetriebnahme.

Siedlung: Der Verkehr wird kanalisiert und kann somit auch besser gesteuert werden. Zudem wirkt das Vorhaben fir eine
Siedlungsentwicklung gemass dem Zukunftsbild des Agglomerationsprogramms Basel unterstutzend.

Wirtschaft:  Die Erreichbarkeit der regionalen Wirtschaftsstandorte wird gewahrleistet und die Standortgunst insgesamt fiir
die ganze Agglomeration verbessert.

Umwelt: Die Untersuchungen erfolgen im Rahmen der Projektierung. Es sind sowohl positive (geringere Belastung durch
Staus und Ausweichverkehre) als auch negative (zuséatzlicher Verkehr) Auswirkungen zu erwarten.
Kosten: ca. 490 Mio. CHF (exkl. MwSt. Stand 2016)

Termine: mittelfristig (5-15 Jahre)

Autobahnanschluss Pratteln, Ausbau (Kompetenz Bund)

Bei der Uberfiihrung Salinenstrasse, welche Teil des Autobahnanschlusses Pratteln ist, besteht Instandsetzungsbedarf. Auf-
grund der starken Verkehrsbelastung des bestehenden Anschluss Pratteln ist im Rahmen der Erhaltungsmassnahmen auch
die Optimierung der Kapazitaten anzustreben. Es gilt insbesondere einen Rickstau auf die A2 zu verhindern. Als Losung ist
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eine Umgestaltung des Anschlusses zu einem Grosskreisel angedacht worden. Die Massnahme liegt in der Kompetenz des
Bundes.
Siedlung: keine namhaften Einflisse

Wirtschaft:  Verbesserung der Verkehrsqualitédt im gesamten Raum und verbesserte Erreichbarkeit des Raum Pratteln Mitte

und Nord.
Umwelt: noch nicht untersucht
Kosten: Die Kosten betragen gemass Vorprojekt rund 9 Mio. CHF (Preisbasis 2003).

Termine: mittelfristig (5-15 Jahre)

Rheiniiberguerung im Raum Pratteln

2006: Die Bau- und Umweltschutzdirektion stellt dem Bundesland Baden-Wiirttemberg den Antrag, eine gemeinsame, binati-
onale Planungsstudie zu erarbeiten, in welcher Mdglichkeiten und Auswirkungen eines Rheiniibergangs Pratteln-Wyhlen un-
tersucht werden.

15. Méarz 2007: Das Innenministerium des Landes Baden-Wirttemberg signalisiert, dass eine gemeinsame Planungsstudie
erarbeitet werden soll.

Es liegen gegenwartig noch keine verbindlichen Beschlisse und Studien vor. Erste Abklarungen haben ergeben, dass eine
Rheinquerung als Strassenlésung aufgrund von stark differierenden Interessen nicht im Vordergrund steht. Im Moment wird
die Option einer neuen Fuss-/Velo-Briicke gepriift. Als Option soll aber das Trasse gesichert werden.

Siedlung: Option zur besseren grenziberschreitenden Zusammenzufiihrung der Agglomeration sowie Sicherung des da-
flr nétigen Trasses. Das Vorhaben ist noch mit Deutschland (Grenzach-Wyhlen) abzustimmen.

Wirtschaft:  Realisierung einer feingliederigen und besseren Erschliessung der grenziiberschreitenden Agglomeration.

Umwelt: Minimierung von negativen Umwelteinflissen.
Kosten: Es liegen noch keine Angaben vor.
Termine: langfristig (> 15 Jahre)

Erweiterung Autobahnausfahrt A18 Reinach Sid - Direktanschluss Gebiet Kagen

Um die Bruggstrasse in Reinach auf dem Abschnitt Anschluss A18 Reinach Sud bis zum Kreisel Kdgen vom Zielverkehr in
das Arbeitsgebiet von kantonaler Bedeutung Kagen zu entlasten, soll eine zusatzliche Autobahnausfahrt aus Richtung Nord
direkt in das Gebiet K&gen erstellt werden. Es ist vorgesehen, die neue Ausfahrt mit der bestehenden Ausfahrt Reinach Sud
zu kombinieren.

Siedlung: Entlastung der Bruggstrasse und damit auch der nérdlich angrenzenden Wohnbebauung.

Wirtschaft:  Wesentliche Verbesserung der Erschliessung des Arbeitsgebiets von kantonaler Bedeutung sowohl fiir den MIV
(Direkterschliessung ab Hochleistungsstrasse) als auch potentiell fiir den Fuss- und Veloverkehr (Entlastung
Bruggstrasse mit Kreisel Kagen).

Umwelt: noch nicht untersucht, unter anderem sind Abstimmungen mit Grundwasserschutz erforderlich
Kosten: ca. 37 Mio. CHF (+ 40 %, Preisbasis 2021)
Termine: mittelfristig (5-15 Jahre)

Neubaustrecke 3. Juradurchstich (Kompetenz Bund)

Eine Neubaustrecke zwischen Liestal und Olten soll den bestehenden Engpass im Gliter- und Personenverkehr zwischen
Basel und dem Mittelland beheben. Zudem ist diese Strecke ein bedeutender Nordzulauf fir die NEAT. Das Vorhaben ist
nicht Bestandteil der Anfang April 2006 prasentierten ZEB-Vorlage. Die Bedeutung dieser Verbindung wird von der gesamten
Nordwestschweiz hervorgehoben.

Im Rahmen der Vorlage fur die Finanzierung und den Ausbau der Eisenbahninfrastruktur (FABI) ist der 3. Juradurchstich nicht
in der Dringlichkeitsstufe 1 aufgefiihrt. Dies bedeutet aus heutiger Sicht einen Realisierungshorizont erst ab 2040. Im Aus-
bauschritt 2035 wurden jedoch Mittel fir Planungsarbeiten des Bundes zum 3. Juradurchstich bewilligt.
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Siedlung: Durch die Tunnelldsung werden die Siedlungen im Ergolztal mit insgesamt Giber 50'000 Einwohnern vom Larm
entlastet. Zudem unterstutzt der 3. Juradurchstich eine Siedlungsentwicklung in den Korridoren und Zentren
gemass dem Zukunftsbild 2030 des Agglomerationsprogramms Basel "Korridor+" (Kapazitatserweiterung fiir
Fern- und Guterverkehr, S-Bahnangebot Laufen-, Ergolz- und Fricktal).

Wirtschaft:  Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Ergolztal und das dadurch mdgliche Mehrangebot bei der Bahn
bewirken eine deutliche Erhéhung der Standortattraktivitat fir Wohnen und Arbeiten.

Umwelt: Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Ergolztal und das dadurch mégliche Mehrangebot bei der Bahn
bewirken eine deutliche Verlagerung des Verkehrs von der Strasse auf die Schiene mit positiven Wirkungen auf
die Umwelt.

Kosten: ca. 5'610 Mio. CHF

Termine: langfristig (> 15 Jahre)

Vierspurausbau Liestal inkl. Anbindung Kopfgleis (Kompetenz Bund)

Westlich des Bahnhofs Liestal vereinigen sich die Stammstrecke von Frenkendorf und die Neubaustrecke aus dem Adlertun-
nel. An der Kreuzungsstelle zwischen dem Fernverkehr von der Neubaustrecke Richtung Olten und dem Giiter- und S-Bahn-
verkehr auf der Stammestrecke Richtung Basel entstehen Konflikte. Mit der vierspurigen Gleisanlage im Bahnhof Liestal wer-
den die Fahrwegkonflikte entscharft.

Parallel dazu erfolgt ein Ausbau des Bahnhofs Liestal mit der Anbindung des bestehenden Kopfgleises an die Strecke Basel-
Pratteln-Liestal mit Gleisanpassungen (zuséatzliche Weichen).

Das Variantenstudium wurde abgeschlossen, das Vorprojekt ist derzeit in Erarbeitung. Der Vierspurausbau ist als einziges
Element der Strecke Basel-Olten in der ZEB-Vorlage enthalten, das separate Wendegleis Liestal im STEP-Ausbauschritt
2025.

Siedlung: Kann zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht abgeschéatzt werden.

Wirtschaft:  Die durch das Vorhaben realisierte Verbesserung der Schienenkapazitat im Ergolztal und das dadurch mégliche
Mehrangebot bei der Bahn bewirken eine deutliche Erhéhung der Standortattraktivitat fir Wohnen und Arbeiten.

Umwelt: Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Ergolztal und das Mehrangebot vor allem beim Bahnguterverkehr
bewirken eine Verlagerung des Giiterverkehrs von der Strasse auf die Schiene mit positiven Wirkungen auf die
Umwelt.

Kosten: ca. 320 Mio. CHF (Vierspurausbau), ca. 50 Mio. CHF (Kopfgleis)

Termine: kurzfristig (0-5 Jahre)

Elektrifizierung Hochrheinstrecke Regio-S-Bahn

Die Bahnstrecke Basel — Waldshut-Tiengen — Schaffhausen - Singen ist bis heute nicht durchgehend elektrifiziert. Der Kanton
Schaffhausen baut zurzeit das Teilstlick Schaffhausen — Erzingen aus. Vor diesem Hintergrund und um die deutsche Hochr-
heinseite besser in die Regio-S-Bahn der Agglomeration Basel einzubinden, wird eine Elektrifizierung der restlichen Strecke
bis Basel angestrebt. In Verbindung mit dem Herzstlick Regio-S-Bahn wird so langfristig eine Vielzahl an neuen Direktverbin-
dungen geschaffen und die regionale Erreichbarkeit im OV deutlich verbessert.

Das Projekt kommt ausserhalb des Kantons Basel-Landschaft zu liegen und wird im vorliegenden Richtplan orientierend dar-
gestellt. Die Federflihrung liegt beim Land Baden-Wiirttemberg.

Siedlung: Unterstitzt eine Siedlungsentwicklung und Verdichtung in den Verdichtungsgebieten gemass dem Zukunftsbild
2030 des Agglomerationsprogramms Basel "Korridor+".

Wirtschaft:  Bewirken eine Erhdhung der Standortattraktivitat flir Wohnen und Arbeiten.

Umwelt: Die Verbesserung des Angebots bei der Bahn bewirkt eine Verlagerung des Verkehrs von der Strasse auf die
Schiene mit positiven Wirkungen auf die Umwelt.
Kosten: 120 Mio. CHF (Abschnitt Basel - Waldshut)

Termine: kurzfristig (0-5 Jahre)
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Entflechtung Basel-Muttenz (1. Etappe) (Kompetenz Bund)

Der Ostzulauf des Bahnknotens Basel stosst kapazitiv an seine Grenzen. Fiir eine weitere Leistungssteigerung, insbesondere
fur die Verdichtung der S-Bahn auf einen Viertelstundentakt zwischen Liestal und Basel, muss der S-Bahn-Verkehr vom Fern-
und Guterverkehr entflochten werden.

Das Vorhaben tréagt dazu mit einer niveaufreien Einfihrung der S-Bahn in den Bahnhof Muttenz bei. Es beinhaltet die Errich-
tung eines neuen Entflechtungsbauwerks (Uberwerfung) zwischen St. Jakob und Muttenz sowie eine teilweise Anpassung
der Publikumsanlagen im Bahnhof Muttenz.

Das Projekt istim STEP Ausbauschritt 2025 enthalten.

Siedlung: Unterstiitzt eine Siedlungsentwicklung und Verdichtung in den Verdichtungsgebieten gemass dem Zukunftsbild
2030 "Korridor+".

Wirtschaft:  Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Knoten Basel und das dadurch mdégliche Mehrangebot bei der
Bahn bewirken eine deutliche Erhéhung der Standortattraktivitat fir Wohnen und Arbeiten.

Umwelt: Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Knoten Basel und das dadurch mogliche Mehrangebot bei der
Bahn bewirken eine deutliche Verlagerung des Verkehrs von der Strasse auf die Schiene mit positiven Wirkun-
gen auf die Umwelt.

Kosten: ca. 304 Mio. CHF (£ 20 %, Preisbasis 2015)
Termine: mittelfristig (5-15 Jahre)

Entflechtung Basel-Muttenz (Vollausbau) (Kompetenz Bund)

Der Ostzulauf des Bahnknotens Basel stésst kapazitiv an seine Grenzen. Zur Verbesserung der Situation wird in Ergdnzung
der 1. Etappe ein weiteres Vorhaben vorgesehen. Es umfasst weitere Gleisbauwerke im Bereich St. Jakob/Schanzli.

Die Finanzierung des Vollausbaus wird tiber STEP angestrebt.

Siedlung: Unterstiitzt eine Siedlungsentwicklung und Verdichtung in den Verdichtungsgebieten gemass dem Zukunftsbild
2030 des Agglomerationsprogramms Basel "Korridor+".

Wirtschaft:  Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Ergolz- und Fricktal und das dadurch mégliche Mehrangebot bei
der Bahn bewirken eine deutliche Erhéhung der Standortattraktivitat fir Wohnen und Arbeiten.

Umwelt: Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Ergolz- und Fricktal und das dadurch mdgliche Mehrangebot bei
der Bahn bewirken eine deutliche Verlagerung des Verkehrs von der Strasse auf die Schiene mit positiven
Wirkungen auf die Umwelt.

Kosten: ca. 500 Mio. CHF

Termine: langfristig (> 15 Jahre)

Entflechtung Pratteln (1. Etappe) (Kompetenz Bund)

Der Personenverkehr auf der Strecke Basel-Fricktal kreuzt sich mit dem Glterverkehr aus dem Ergolztal vom/zum Rangier-
bahnhof niveaugleich. Fur eine Verdichtung des S-Bahnangebots zum 15’-Takt wird in einer ersten Etappe eine niveaufreie
Unterquerung flr Reisezlige aus dem Fricktal nach Muttenz realisiert.

Das Projekt istim STEP Ausbauschritt 2025 enthalten.

Siedlung: Unterstiitzt eine Siedlungsentwicklung und Verdichtung in den Verdichtungsgebieten gemass dem Zukunftsbild
2030 des Agglomerationsprogramms Basel "Korridor+".

Wirtschaft:  Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Ergolz- und Fricktal und das dadurch mégliche Mehrangebot bei
der Bahn bewirken eine deutliche Erhéhung der Standortattraktivitat fir Wohnen und Arbeiten.

Umwelt: Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Ergolz- und Fricktal und das dadurch mdgliche Mehrangebot bei
der Bahn bewirken eine deutliche Verlagerung des Verkehrs von der Strasse auf die Schiene mit positiven
Wirkungen auf die Umwelt

Kosten: ca. 430-560 Mio. CHF
Termine: mittelfristig (10-15 Jahre)
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Entflechtung Pratteln (Vollausbau), Wendegleis Rheinfelden (Kompetenz Bund)

Der Personenverkehr auf der Strecke Basel-Fricktal kreuzt sich mit dem Guterverkehr aus dem Ergolztal vom/zum Rangier-
bahnhof niveaugleich. Fir eine Verdichtung des Guterverkehrs und des S-Bahnangebots im Fricktal ist im Vollausbau der
Entflechtung Pratteln der Bahnhof um zusatzliche Gleisachsen zu erganzen sowie ein Kapazitatsausbau zwischen Pratteln
und Rheinfelden und ein Wendegleis in Rheinfelden erforderlich.

Das Wendegleis Rheinfelden liegt ausserhalb des Kantonsgebiets Basel-Landschaft und wird im vorliegenden Richtplan ori-
entierend dargestellit.

Siedlung: Unterstlitzt eine Siedlungsentwicklung und Verdichtung in den Verdichtungsgebieten gemass dem Zukunftsbild
2030 "Korridor+".

Wirtschaft:  Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Ergolz- und Fricktal und das dadurch mdégliche Mehrangebot bei
der Bahn bewirken eine deutliche Erhéhung der Standortattraktivitat fiir Wohnen und Arbeiten.

Umwelt: Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Ergolz- und Fricktal und das dadurch mdégliche Mehrangebot bei
der Bahn bewirken eine deutliche Verlagerung des Verkehrs von der Strasse auf die Schiene mit positiven
Wirkungen auf die Umwelt

Kosten: ca. 0,4-0,7 Mrd. CHF

Termine: langfristig (> 15 Jahre)

Ausbau Doppelspur Laufental (Kompetenz Bund)

Die Juralinie verbindet die Region Basel mit der Westschweiz und hat somit eine wichtige Funktion im schweizerischen Ver-
kehrssystem. Sie hat aber mit inren vielen Einspurstrecken Schwachstellen, die fir die Gestaltung eines attraktiven Angebotes
im 6ffentlichen Verkehr behindernd sind.

Das Bahnangebot im Laufental soll verdichtet werden. Mit dem Doppelspurausbau zwischen Duggingen und Grellingen
"Chessiloch" wird die Voraussetzung fliir den Halbstundentakt im Fernverkehr zwischen Basel und Biel geschaffen. Damit
kann die Anschlussqualitét in den Knoten Basel und Biel erhalten werden, die mit dem Konzept Léman 2030 verloren ginge.

Als erste Etappe ist ein 15°-Takt der S-Bahn bis Aesch ist vorgesehen. Dazu ist ein Wendegleis in Aesch erforderlich (vgl.
Kap. V 2.3). In der zweiten Etappe soll der Doppelspurausbau im ganzen Laufental erfolgen.

Angesichts der starken Auslastung des heutigen Angebots und der erwarteten Bevdlkerungsdynamik besteht grosser Hand-
lungsdruck. Da es sich um einen Bestandteil des Fernverkehrsnetzes handelt auf welchem Fern- und Regionalverkehr ver-
kehrt, ist der Bund fir diese Infrastrukturmassnahme zusténdig. Uber deren Realisierung wird im Rahmen des STEP-
Ausbauschrittes 2030/35 entschieden. Fur die Region ist die Realisierung dieser Massnahme wichtig, damit das Angebots-
konzept wie oben beschrieben umgesetzt werden kann. Um eine friihe Realisierung zu ermdglichen, beabsichtigen die Kan-
tone, das Projekt vorzufinanzieren.

Siedlung: Das Vorhaben unterstltzt eine Siedlungsentwicklung gemass dem Zukunftsbild 2030 des Agglomerationspro-
gramm Basel "Korridore+".

Wirtschaft:  Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Laufental und das dadurch mdgliche Mehrangebot bei der Bahn
bewirken eine deutliche Erhéhung der Standortattraktivitat fir Wohnen und Arbeiten.

Umwelt: Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Laufental und das dadurch mdgliche Mehrangebot bei der Bahn
bewirken eine deutliche Verlagerung des Verkehrs von der Strasse auf die Schiene mit positiven Wirkungen auf
die Umwelt

Kosten: ca. 130 Mio. CHF (£ 30 %, Preisbasis 2016)

Termine: kurzfristig (0-5 Jahre)
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Uberholgleis Tecknau (Kompetenz Bund)

Fir die Fiihrung einer zusatzlichen Guterverkehrstrasse pro Stunde im Ergolztal von Basel nach Bern bzw. Létschberg via
Hauensteintunnel ist nebst der Entflechtung in Pratteln auch ein Uberholgleis in Tecknau erforderlich.

Siedlung: noch nicht untersucht

Wirtschaft:  noch nicht untersucht

Umwelt: noch nicht untersucht
Kosten: noch keine Angaben
Termine: langfristig (> 15 Jahre)

Verschiebung S-Bahn-Haltestelle Miinchenstein (Kompetenz Bund)

Es besteht die Uberlegung, den Bahnhof Miinchenstein um ca. eine Perronldnge (100-200 m) nach Siiden zu verschieben.
Damit kdnnen die Zugange aus allen Richtungen massgeblich verbessert werden und die S-Bahn-Haltestelle riickt zugleich
naher an die Entwicklungsgebiete im Suden. Mit der Verschiebung des Bahnhofs kénnen weitere Vorteile in Bezug auf den
Stadt- und Freiraum erzielt werden.

Siedlung: Die Zugéanglichkeit von Minchenstein Dorf kann leicht verkirzt werden. Von Miinchenstein Heiligholz bleibt die
Zuganglichkeit in etwa gleich.

Wirtschaft:  Die Erreichbarkeit des Bahnhofs fiir die Entwicklungsgebiete wird verbessert.

Umwelt: Tendenziell positive Auswirkungen durch Starkung von Fuss-; Velo und Bahnverkehr. Weiteres noch nicht na-
her untersucht.

Kosten: noch keine Angaben

Termine: langfristig (> 15 Jahre)
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Beschliisse

Planungsgrundsatze

a

Der Ausbau und die Weiterentwicklung der ibergeordneten Verkehrssysteme fiir den Individualverkehr und den offentli-
chen Verkehr sind auf die kiinftige Siedlungsentwicklung sowie die nationalen und internationalen Bedurfnisse abzustim-
men.

Bei grosseren Verkehrsprojekten sind deren Raumvertraglichkeit und die Auswirkungen auf die jeweils anderen Ver-
kehrstrager abzuklaren. Bei grosseren Verkehrsprojekten sind Alternativen mit anderen Verkehrstragern aufzuzeigen.

Das Ubergeordnete Strassennetz ist dort auszubauen, wo dies regionale, nationale oder sicherheitsmassige Interessen
erfordern.

Der motorisierte Strassenverkehr ist soweit als moglich auf Hochleistungs- und Hauptverkehrsstrassen zu konzentrieren,
um die Wohngebiete bestmdglich von Immissionen dieses Verkehrs zu entlasten.

Die Hochleistungs- und Hauptverkehrsstrassen sind derart zu unterhalten, dass ein sicherer und fliissiger Verkehr ge-
wahrleistet wird.

Es ist bei den zustandigen Stellen darauf hinzuwirken, dass die Giiterinfrastrukturanlagen sowie die zugehdrige Giiterlo-
gistik grenztiberschreitend geplant und koordiniert werden. Es sind die raumlichen Voraussetzungen fiir die Planung und
Realisierung der Infrastruktur Guterlogistik zu schaffen. Zu dieser Infrastruktur gehéren insbesondere die Rheinhéafen,
Umschlagterminals Schiene/Strasse bzw. Strasse/Strasse, Rangierbahnhofe, Luftfrachtterminals, Lageranlagen und de-
ren Einbindung in die Verkehrsnetze.

Die Einbindung der Region Basel mit den Knoten Basel SBB ins europaische Hochgeschwindigkeitsnetz der Bahnen und
die Anbindung des EuroAirports ans Schienennetz sind zu unterstitzen.

Die Bahninfrastrukturen der Region missen den Erfordernissen des zuklnftigen Personenfernverkehrs, regionalen Per-
sonenverkehrs und Guterverkehrs angepasst werden. Die raumplanerischen Voraussetzungen zur Realisierung dieser
Bahninfrastruktur sind rechtzeitig zu schaffen.

Planungsanweisungen

a

Der Kanton evaluiert und prift in Absprache mit dem Bund und den Nachbarkantonen maégliche Parkierungs- und Warte-
raume fiir den Schwerverkehr in der Agglomeration Basel sowie die Errichtung eines Kontroll-/Kompetenzzentrums fiir
den Schwerverkehr.

Die Planung und Projektierung des Zubringers Bachgraben — Nordtangente sowie dessen richtplanerische Festlegungen
sind mit dem Kanton Basel-Stadt und Frankreich zu koordinieren.

Der Regierungsrat wird beauftragt, dem Parlament innert 5 Jahren nach dem Bundesratsbeschluss zum Kantonalen
Richtplan in geeigneter Form eine Landratsvorlage zur Anpassung des Richtplans im Bereich Leimental/Birseck betref-
fend Abstimmung Siedlung und Verkehr vorzulegen, die namentlich Folgendes beinhaltet:

— Problemanalyse: Die Verkehrsprobleme mit rdumlichem Fokus Birseck-Leimental - Allschwil - Grenzraum zu Frank-
reich und Basel-Stadt werden analysiert und eine gemeinsame Sichtweise Kanton-Gemeinden angestrebt ("Harmoni-
sierung der Problemwahrnehmung")

— Randbedingungen fiir Losungsentwicklung (Masterplan Verkehr): Erarbeitung von Varianten im Konkurrenzver-
fahren. Die Variante Stidumfahrung muss Bestandteil des Variantenfichers sein. Die Verkehrsarten MIV und OV ste-
hen im Vordergrund und der LV ist sinnvoll miteinzubeziehen, wobei Alternativen mit allen Verkehrstragern zu unter-
suchen und aufzuzeigen sind.

— Ergebnisse: Es sind mindestens zwei auf die Siedlungsentwicklung abgestimmte Varianten der Problemldsung dar-
zulegen und zum Beschluss vorzulegen. Den Varianten liegen weiter eine Zweckmassigkeitsbeurteilung sowie eine
erste technische Machbarkeitsstudie zugrunde.

— Richtplananpassung: Die Landratsvorlage zeigt auf, wie die Varianten in den Richtplan integriert werden kénnen.

— Partizipation: Im Rahmen der Mitwirkung sind die betroffenen Gemeinden, Basel-Stadt und Frankreich in den Pla-
nungsprozess miteinzubeziehen.
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Der Regierungsrat wird beauftragt, das Trassee der Sidumfahrungsroute nétigenfalls mit einer Planungszone nach Raum-
planungs- und Baugesetz § 53 RBG zu sichern.

d

Der Kanton setzt sich ein fur die Verbesserung des regionalen S-Bahn-Netzes durch Ringschluss im Zentrum (Herzstick
Regio-S-Bahn) mit den vorgesehenen Ausbauten der Zulaufstrecken und den neuen S-Bahn-Haltestellen Solitude, Mor-
gartenring und Dornach Apfelsee. Er ibernimmt gemeinsam mit dem Kanton Basel-Stadt vorbereitende Arbeiten und
setzt sich beim Bund ein fiir die Aufnahme des Vorhabens in die entsprechenden Planungen.

Der Kanton unterstultzt das Vorhaben "Leistungssteigerung Ostkopf" beim Bahnhof Basel SBB als wichtiges Element der
Weiterentwicklung des regionalen Schienennetzes.

Der Kanton unterstitzt einen durchgehenden Doppelspurausbau durch das Laufental und setzt bei Bund und SBB fiir
dessen Realisierung ein.

Der Kanton priift die langfristige Flihrung der A22 im Raum Liestal mit dem Ziel, den Siedlungs- und Ergolzraum zu ent-
lasten. Als Resultat dieser Prifung werden im kantonalen Richtplan die hierfiir notwendigen Raumsicherungen festge-
legt.

Bei Ausbauten des Nationalstrassennetzes setzen sich Kanton und Gemeinden beim Bund fir die Planung und Umset-
zung eines umfassenden Monitorings und Controllings ein. Je nach zweckmassigem Handlungsraum beteiligen sich
Kanton und Gemeinden an der Entwicklung und Umsetzung von Massnahmen fiir den Fall, dass Ziele des Ausbauvor-
habens beziglich der Auswirkungen auf das untergeordnete Strassennetz nicht erreicht werden, oder fordern solche
Massnahmen vom Bund ein.

Ortliche Festlegungen

Festsetzung

A18 Muggenbergtunnel, Neubau (inkl. Anschliisse) (Kompetenz Bund)

Sanierungstunnel Belchen (Kompetenz Bund)

Entflechtung Basel-Muttenz (1. Etappe, Kompetenz Bund)

Vierspurausbau Liestal inkl. Anbindung Kopfgleis (Kompetenz Bund)

Ausbau Doppelspur Laufental (Kompetenz Bund)

Engpassbeseitigung A2, Verzweigung Hagnau bis Verzweigung Wiese (Rheintunnel) (Kompetenz Bund)

Zwischenergebnis

Entflechtung Basel-Muttenz (Vollausbau, Kompetenz Bund)

A18 Umfahrung Laufen und Zwingen (Trasseesicherung, Kompetenz Bund)
Autobahnanschluss Pratteln, Ausbau (Kompetenz Bund)

Erweiterung Autobahnausfahrt A18 Reinach Siid - Direktanschluss Gebiet Kagen
Entflechtung Pratteln (1. Etappe, Kompetenz Bund)

S-Bahn-Haltestelle Morgartenring (orientierend)

Engpassbeseitigung A2 Verzweigung Hagnau - Verzweigung Augst (Kompetenz Bund)

Vororientierung

Rheiniiberquerung im Raum Pratteln (Trasseesicherung)

ABAC, Autobahnanschluss Basel-City, Gellertdreieck-Bahnhof SBB - Birsig (Gundeldinger-Tunnel) (orientierend)
Standort fur Stauraum sowie Kontroll- und Kompetenzzentrum fir den Schwerverkehr (Kompetenz Bund)
Neubaustrecke 3. Juradurchstich, Trasseesicherung (Kompetenz Bund)

Kapazitatserhohung A18 Stufen 1 und 2: Anpassung / Ausbau Anschlisse A18 (Kompetenz Bund)

Entflechtung Pratteln (Vollausbau), Wendegleis Rheinfelden (Kompetenz Bund)

Uberholgleis Tecknau (Kompetenz Bund)

Verschiebung S-Bahn-Haltestelle Miinchenstein (Kompetenz Bund)
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Ausgangslage

Gemass § 1 des kantonalen Strassengesetzes hat der Kanton - zusammen mit den Gemeinden - im Rahmen der tibergeord-
neten Raumplanung ein 6ffentliches Strassennetz zu planen, erstellen und unterhalten. Dabei sind neben den bautechnischen
Normen insbesondere auch die Aspekte des Umwelt- und Landschaftsschutzes in die Planung mit einzubeziehen und bei der
Realisierung anforderungsgerecht umzusetzen.

Das Kantonsstrassennetz umfasst heute 460 km. Davon sind einzelne Strecken Bestandteil des schweizerischen Hauptstras-
sennetzes. Der Kanton Basel-Landschaft hat ein dichtes Kantonsstrassennetz, das alle 86 Gemeinden im Sinne von § 5 des
kantonalen Strassengesetzes miteinander verbindet. Verschiedene Kantons- und Gemeindestrassen sind auch Bestandteil
des Netzes der Versorgungsrouten fiir Ausnahmetransporte von unteilbaren Lasten. Das Kantonsstrassennetz ist laufend zu
Uberprifen und sofern nétig anzupassen, auszubauen und dauernd offen zu halten.

Die Verkehrszunahme auf weiten Teilen des Kantonsstrassennetzes flihrt auf verschiedenen Streckenabschnitten und Knoten
zu Kapazitatsengpassen, was sowohl beim motorisierten Individualverkehr als auch bei den 6&ffentlichen Verkehrsmitteln in
Spitzenstunden zu Problemen fihrt. Die Realisierung der unter der Rubrik "D. Beschlisse" aufgefiihrten Vorhaben sind fiir
die Behebung der Kapazitatsengpasse bedeutende Projekte im Bereich des motorisierten Individualverkehrs aber auch zur
Behebung der Engpasse und zur Erreichung der gesetzten Ziele im Bereich des 6ffentlichen Verkehrs.

Das Strassennetz von Kanton und Gemeinden ist die infrastrukturmassige Basis fir den 6ffentlichen Busverkehr. Die Ge-
schwindigkeit und die Zuverlassigkeit (einzuhaltender Fahrplan und Anschliisse) sind fiir den OV wichtige Attraktivitétsfakto-
ren. Sie missen gewahrleistet sein, wenn das Umsteigen auf den offentlichen Verkehr unterstiitzt werden soll. Darum ist es
wichtig, dass dem 6ffentlichen Verkehr auf staugefahrdeten Strassenabschnitten wenn méglich eigene Fahrstreifen oder Fahr-
streifen mit geregeltem Vortrittsrecht eingerichtet werden. Dasselbe gilt fir staugefahrdete Knoten, bei denen eine wesens-
gerechte Bevorzugung des offentlichen Verkehrs wichtig ist.

Die Richtplankarte Infrastruktur enthalt u.a. Kantonsstrassen, welche spater aufgehoben oder an die Gemeinden abgetreten
werden sollen. In der Regel handelt es sich dabei um eine "Ubererschliessung" oder um Abtausche im Rahmen von Sanie-
rungen und/oder Neubauten. Umgekehrt werden neu auch Gemeindestrassen vom Kanton tbernommen. Umfang und Klas-
sifikation des Kantonsstrassennetzes wird im Strassenregister des Tiefbauamtes nachgefiihrt.

Ziele

a Der Ausbau und die Weiterentwicklung der Gbergeordneten Verkehrssysteme fiir den Individualverkehr und den 6&ffentli-
chen Verkehr sind auf die kiinftige Siedlungsentwicklung sowie die nationalen und internationalen Bedirfnisse abzustim-
men.

b Das Ubergeordnete Strassennetz ist nur dort auszubauen, wo dies regionale und nationale oder sicherheitsmassige Inte-
ressen erfordern.

Der motorisierte Durchgangsverkehr ist auf Hochleistungsstrassen und Hauptverkehrsstrassen zu konzentrieren.
Die Wohngebiete sind bestmdglich von Immissionen des Verkehrs zu entlasten.

Der Langsamverkehr ist soweit mdglich vom schnellen motorisierten Verkehr zu entflechten.

- 0O aQ O

Die Strassenrdaume sind fiir die Belange der Fussganger, der Velo- und Mofafahrer, der 6ffentlichen Verkehrsmittel und
der privaten Erschliessung nutzbar zu machen und ansprechend zu gestalten.

g Die aufgefiihrten Projekte sollen die Erreichbarkeit/Standortqualitdten sichern und verbessern sowie die Zentren vom
Durchgangsverkehr entlasten.

h Die beschrankten finanziellen Mittel sollen gezielt fir den qualitativen Strassenbau eingesetzt werden. Dabei sollen die
bestehenden Infrastrukturen erhalten und der Strassenverkehr im Sinne einer langfristigen Planung soweit wie moglich
auf leistungsfahige Hauptachsen konzentriert werden.

Voraussichtliche Auswirkungen - Beschrieb und Projektauswirkungen

H3 Verlegung Rheinstrasse (Salina-Raurica)

Die Rheinstrasse in Pratteln wird aufgrund der Entwicklung von Salina Raurica im Abschnitt Durrenhibel und Langi nach
Siiden entlang der Autobahn verlegt (inkl. Verlegung Versorgungsroute Rheinhafen—Richtung Osten/ Kt. AG via Frenkendor-
ferstrasse).

In den Jahren 2007-2008 wurde die Lage der Kantonsstrasse in einem vertieften Variantenvergleich tGberprift und die Lage
am sldlichen Rand als die zweckmassigste eruiert.
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15. Januar 2009: Landrat beschliesst Linienfiihrung sowie Verpflichtungskredit bis und mit Bauprojekt.

Das Projekt ist bereits im Objektblatt G 1.4 Verkehr zur Gebietsplanungen Salina-Raurica mit dem Status "Festsetzung" im
Kantonalen Richtplan enthalten.

Siedlung: Verdichtete Bauweise entlang der bisherigen Rheinstrasse vorgesehen (entlang OV-Achse)
Aufwertung der 6ffentlichen Raume in Salina Raurica (Verkehrsberuhigung, Schaffung Griinraume, Reduktion
Trennwirkung, etc.) durch Verlagerung Durchgangs- und Haupterschliessungsverkehr
Es wird die Erreichbarkeit von Salina Raurica langfristig gesichert und eine dichte Siedlung im inneren des
Agglomerations-Korridors entwickelt.
Aufwertung des Rheinufers zur Promenade/Fuss- und Veloverkehrsachse und Aufwertung des Raums Léngi-

park

Wirtschaft:  In Salina Raurica werden Arbeitsplatze -und qualitativer Wohnraum abgestimmt auf das Verkehrssystem ent-
wickelt.

Umwelt: Ein Modal-Split-Ziel ist definiert und wird entsprechend angestrebt mit Massnahmenpaket (Ziel Verringerung

Anteil MIV, OV-Anteil 35 %); Minimierung der Larmimmissionen im zukiinftigen Siedlungsgebiet Salina Raurica
(ca. 28'000 DTV); Verlegung der Verkehrsflache auf unattraktive Achse; ganze Achse wird fiir 6kologische
Langsvernetzung genutzt (Kleintierdurchlasse etc. sind vorgesehen).

Reisezeiten OV im Verhaltnis zum MIV deutlich verbessert.

Indirekte regionale Wirkung: Reduktion von Flachenverbrauch in den dusseren Korridoren bzw. im landlichen
Raum

Kosten: ca. 48,3 Mio. CHF

Termine: kurzfristig (0-5 Jahre)

Zubringer Dornach/Aesch

Der Verkehr hatim Zentrum von Dornachbrugg und auf der Bruggstrasse in den letzten Jahren stark zu genommen. Die fiihrte
zu spurbarer Minderung der Aufenthalts- und Lebensqualitat sowie der Verkehrssicherheit. Der Mehrverkehr verursacht auf-
grund von Riickstaus erhebliche Verlustzeiten im Busverkehr. Des Weiteren fiihrt die Erschliessung der Industrie- und Ent-
wicklungsgebiete Dornach/Aesch durch sensitives Siedlungsgebiet.

Der Zubringer Dornach/Aesch an die A18 ermdglicht unter anderem einen direkten Anschluss der heutigen Industrie- und
Entwicklungsgebiete Dornach/Aesch an die A18. Zusatzlich wird der Verkehr von der Bruggstrasse auf diesen neuen Zubrin-
ger umgeleitet und dadurch kann das Ortszentrum Dornach Brugg vom Durchgangsverkehr entlastet werden.

Der Zubringer Dornach/Aesch an die A18 ist abhangig vom Vollanschluss Aesch und kann nur gemeinsam mit diesem umge-
setzt werden. Gleichzeitig tragt er zur Wirksamkeit des Vollanschlusses bei.

Das Projekt wird unter Federfihrung des Kantons Solothurn entwickelt. Ein Vorprojekt liegt vor.
Siedlung: Vertraglichere Gestaltung des Verkehrs im Ortszentrum von Dornachbrugg und in den Wohngebieten
Wirtschaft:  Aufwertung des Industriestandortes Dornach/Aesch durch direkte Anbindung an die A18

Umwelt: Reduktion der Larm- und Luftemissionen in Wohngebieten. Eingriff in den Raum Birsbogen;
Ausgleichs- und Ersatzmassnahmen sind vorgesehen.

Kosten: ca. 30 Mio. CHF
Termine: mittelfristig (5-15 Jahre)

Knoten Angenstein/Aesch

Im Knoten Angenstein geht die A18/H18 von einer Autostrasse (A18) in eine Gemischtverkehrsstrasse (H18) tiber. Der Knoten
ist regelmassig Uberlastet und stellt das massgebliche Nadeléhr auf der Strasse zwischen Birseck und dem Laufental dar.
Des Weiteren ist der Knoten ein Unfallschwerpunkt. Im Rahmen der umfassenden Planungsstudie Netzstrategie Muggenberg
wurden kurz-, mittel- und langfristige Lésungen fir den Raum Angenstein ausgearbeitet. Der Anschluss Angenstein hat sich
als die zweckmassigste, mittelfristige Losung herausgestellt. Kurzfristige Losungen sind nur sehr beschrankt wirksam und
soweit mdglich bereits umgesetzt.

Siedlung: Aufwertung der Ortsdurchfahrt Aesch durch Entlastung von lokalem Durchgangsverkehr (Pfeffingen, Aesch
Sud)
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Wirtschaft:  Erreichbarkeit Aesch-Siid und Laufental wird verbessert, Strecke wird jedoch nicht verkilrzt. Gefahrliche Riick-
stausituationen werden behoben (Verkehrssicherheit).

Umwelt: Reduktion der Luftschadstoffbelastung durch geringere Stausituation (auf H18 und in Ortsdurchfahrt)
Im Siedlungsgebiet werden die Larmimmissionen in der Summe etwas reduziert, Verstetigung und Verlangsa-
mung von Verkehr im Knotenbereich inkl. Vorbereiche; heute sind hastige Beschleunigungsmandver die Regel.
kleiner Mehrflachenbedarf, Chance fur Aufwertung des angrenzenden Birsraums und dessen Vernetzung

Kosten: ca. 11,5 Mio. CHF
Termine: kurzfristig (0-5 Jahre)

Betriebs- und Gestaltungskonzept Liestal-Ost

Im Raum siiddstlich des Zentrums von Liestal befinden sich zwei Hauptverkehrsstrassen (Kasernenstrasse und die Rosen-
strasse). Entlang dieser Achsen bestehen Nutzungskonflikte mit den umgebenden Wohn- und Freizeitnutzungen. Aus diesem
Grund soll eine Achse (Kasernenstrasse) zu einer Strasse mit hoher Attraktivitat fiir den Velo- und Fussverkehr umgestaltet
werden. Die andere Hauptverkehrsstrasse (Rosenstrasse) wird so ausgebildet, dass die zerschneidende Wirkung reduziert
wird und verbesserte Querungsmaoglichkeiten angeboten werden kdnnen. Gegenuber der Hochleistungsstrasse A2 soll zudem
ein Attraktivitatsgeféalle im Sinne der Netzhierarchie ausgebildet werden. Die regionale Erschliessung der norddstlichen Ge-
biete von Liestal (kantonale Verwaltung, Spital, Bahnhof, etc.) soll vom Anschluss Liestal Nord (Schild) erfolgen.

Das Betriebs- und Gestaltungskonzept wird unter Federflihrung des Kantons Basel-Landschaft in enger Kooperation mit der
Stadt Liestal erarbeitet.

Siedlung: Konzentration des MIV auf eine Achse ermdglicht stadtrdumliche Aufwertung der anderen Strassenachse

Wirtschaft:  Reduktion Verlustzeiten fur Buszubringer zum Bahnhof Liestal, klarere Verkehrsfuihrung, weniger Behinderun-
gen durch Langsamverkehr, Optimierter Verkehrsfluss

Umwelt: Reduktion der Larmbelastungen entlang der aufgewerteten Strassenachse
Kosten: ca. 20 Mio. CHF
Termine: kurzfristig (0-5 Jahre)

Sundgauerstrasse

30. April 1964, 21. Juni 1971, 28. April 1980 und 20. Januar 1994: Landratsbeschliisse zum Regionalen Strassennetzplan
Leimental-Birstal.

21. Juni 1971 und 28. April 1980: Landratsbeschliisse zum Generellen Projekt "Strassen im Birstal"; die Sundgauerstrasse ist
verbindlicher Bestandteil des Generellen Projekts "Strassen im Birstal" mit rechtskraftigen Bau- und Strassenlinien.

8. Juni 2006: Eine Planungsstudie von Netzvarianten zeigt auf, dass eine Realisierung der Sundgauerstrasse in der heutigen
Situation gegenwartig nicht weiterverfolgt werden soll. Als Option soll aber das Trassee gesichert werden. Zur Schliessung
des Kantonsstrassennetzes wird die Talstrasse ins Kantonsstrassennetz ibernommen.

Siedlung: Der Dorfkern von Miinchenstein wird durch die Sundgauerstrasse spirbar entlastet. Trotz mdoglicher Larm-
schutzmassnahmen sind im Bereich der neu zu bauenden Strasse Beeintrachtigungen (Zerschneidung, Immis-
sionen) zu erwarten.

Wirtschaft:  Lilcke des Kantonsstrassennetzes (Spange) ist geschlossen und die Erreichbarkeit der A18 sowie des Gewer-
begebietes im Tal von der Baslerstrasse aus wird deutlich verbessert.

Umwelt: Die Auswirkungen der Sundgauerstrasse sind in einem Umweltvertraglichkeitsbericht nachzuweisen.

Kosten: grobe Projektkostenschatzung ca. 17 Mio. CHF (Preisbasis 1970); mit den heutigen Umweltauflagen durften
die Investitionskosten aber héher ausfallen.

Termine: langfristig (> 15 Jahre)



SEITE 114 | KANTONALER RICHTPLAN BASEL-LANDSCHAFT | STAND JANUAR 2024

V22

KANTONSSTRASSENNETZ

Umfahrung Waldenburg

1960: Planungsstudie

27. Februar 1992: Landratsbeschluss zum Regionalen Strassennetzplan Ergolztal-West

Siedlung:
Wirtschaft:
Umwelt:
Kosten:

Termine:

noch nicht untersucht; vgl. Ziele, Buschstabe b

noch nicht untersucht; vgl. Ziele, Buschstabe b

noch nicht untersucht; vgl. Ziele, Buschstabe b, moglicher Konflikt mit BLN-Objekt 1012
noch keine Angaben

langfristig (> 15 Jahre)

Umfahrung Rickenbach

1984: Anordnung einer Felderregulierung in Rickenbach durch den Regierungsrat des Kantons Basel-Landschaft.

1997: Abschluss der Felderregulierung mit Ausscheidung und Erwerb des erforderlichen Landes fiir eine Ortsumfahrung; es
liegen zudem ein Entwurf einer Planungsstudie sowie rechtskraftige Bau- und Strassenlinien vor.

Siedlung:

Wirtschaft:

Umwelt:

Kosten:

Termine:

Der Dorfkern ist vom Verkehr zu entlasten und die verkehrstechnischen Probleme (Engnisse) der Ortsdurchfahrt
sind zu beheben. Im Detail liegen noch keine, den heutigen Erfordernissen entsprechende Untersuchungen
Vvor.

Fir die Umfahrungsstrasse ist der Landerwerb zu Gunsten des Kantons vollumfanglich Giber die Neuzuteilung
des Grundeigentums erfolgt.

Durch eine optimale Einpassung des Bauprojekts in die Landschaft, sind der Schutz der einheimischen Tier-
und Pflanzenwelt sowie deren Lebensrdume als auch die Infrastruktur fir Wege, Bachéffnungen und derglei-
chen zu gewabhrleisten. Dies wurde in einer ersten Stufe bei der Arealausscheidung fir die Umfahrungsstrasse
soweit heute bekannt bertcksichtigt. Méglicher Konflikt mit BLN-Objekt 1104.

Es liegen noch keine Kostenschatzungen vor.

langfristig (> 15 Jahre)

Laufen, neue Birsbriicke

2004/2005: Variantenstudium fir Umfahrung von Laufen und Zwingen

2006: Zweckmassigkeitsbeurteilung und Variantenentscheid fur Ausarbeitung von Vorprojekt Umfahrung von Laufen und

Zwingen

2008 / 2009: Untersuchung der flankierenden Massnahmen in Laufen

2009: Grobvariantenvergleich und stadtebauliche Machbarkeitsstudie neue Birsbriicke Laufen

26. Marz 2009: Beschluss von Trasseesicherung der Umfahrung von Laufen und Zwingen durch Landrat

Siedlung:

Wirtschaft:

Umwelt:

Kosten:

Termine:

Die neue Birsbriicke Laufen entlastet die Achse Vorstadtkreisel-Bahnhof-Unterfihrung Bahnhofstrasse vom
Durchgangs- und Binnenverkehr. Die Achse kann fiir den 6&ffentlichen Verkehr (siehe auch Objektblatt S 1.4
Bahnhofsgebiete (Entwicklungsschwerpunkte)) und den Langsamverkehr deutlich aufgewertet werden.

Stark verbesserter und optimierter Verkehrsfluss

Zeitgleich mit der Erstellung der neuen Birsbriicke Laufen wird das Birsufer der Offentlichkeit zuganglich ge-
macht.

Die Kostenschéatzung liegt gemass Landratsvorlage bei 15—-20 Mio. CHF.

kurzfristig (0-5 Jahre)
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Laufen, Verbindungsstrasse Stangenmatt

Fir die bessere Anschliessung des Siedlungsgebiets Laufen sowie der Gewerbe- und Industriezone Stangimatt in Laufen an
den Anschluss Laufen Ost der Umfahrung von Laufen und Zwingen ist die neue Kantonsstrasse Stangimatt geplant. Mit dieser
Kantonsstrasse wird die Voraussetzung geschaffen, dass der Verkehr von Laufen in Richtung Wahlen und Breitenbach auf
der Guterstrasse und Wahlenstrasse konzentriert wird und die Breitenbachstrasse entlastet werden kann. Letztere fiihrt in
Laufen vornehmlich durch Wohngebiete. Der Bau der neuen Strasse ist vor Realisierung der Umfahrung von Laufen und
Zwingen moglich.

Siedlung: Ermdglicht Entlastung der Breitenbachstrasse (Wohngebiet) von Strassenverkehr von Laufen in Richtung Su-
den (Breitenbach).

Wirtschaft:  Optimierte Anbindung von Gewerbe- und Industriezone Stangimatt in Laufen, insbes. im Falle der Realisierung
einer Umfahrung von Laufen und Zwingen.

Umwelt: abhéangig davon, ob die heutige Breitenbachstrasse zurlickgebaut wird. Beschattungsmdglichkeiten und weitere
Klima-Aspekte sind im weiteren Projektverlauf zu prifen.
Kosten: ca. 10 Mio. CHF (z 30 %, Preisbasis Nov. 2019)

Termine: mittelfristig (5-15 Jahre)

Netzenunterfiihrung Sissach

Zwischen Hauptstrasse (Bereich Knoten Netzenstrasse/Hauptstrasse / Parallelweg) und der Itingerstrasse soll eine Verbin-
dungsstrasse mit einer Unterfiihrung der SBB-Linie geschaffen werden mit dem Ziel, den Dorfkern in Sissach sowie Wohnge-
biete in Sissach und Itingen von Durchgangsverkehr zu entlasten.

Siedlung: noch nicht untersucht

Wirtschaft:  noch nicht untersucht

Umwelt: noch nicht untersucht
Kosten: noch nicht untersucht
Termine: langfristig (> 15 Jahre)

Laufen, Kernumfahrung mit Spange Nau

Mit der Kernumfahrung von Laufen werden die Altstadt, die Vorstadt sowie das Bahnhofsgebiet vom Durchgangs- und insbe-
sondere vom Schwerverkehr entlastet. Das nachgelagerte Strassennetz (insbesondere die Vorstadt, der Vorstadtplatz und
die Bahnhofstrasse) kann abklassiert und verkehrsberuhigt werden. Kernelement ist die Spange Nau (Unterfliihrung unter der
Eisenbahn), die die Naustrasse mit der Gliterstrasse verbindet. Voraussetzung fir die Kernumfahrung sind die Realisierungen
der neuen Birsbriicke und der Verbindungsstrasse Stangimatt in Laufen.

Siedlung: Deutliche Verkehrsberuhigung der heutigen H18 im Bereich der Vorstadt, des Vorstadtplatzes und bis zur
Roschenzstrasse, sowie auf der Baslerstrasse und vor dem Bahnhof, integral abgestimmt mit den geplanten
Siedlungsentwicklungen in diesem Raum.

Wirtschaft:  Erhaltung einer klaren Verkehrsflihrung und Netzhierarchie mit optimiertem Verkehrsfluss

Umwelt: Ortliche Reduktion von Larm- und Luftschadstoffimmissionen in dicht besiedelten Bereichen sowie Beachtung
der Aspekte Flora und Fauna
Kosten: ca. 65 Mio. CHF (+ 50 %, Preisbasis 2016)

Termine: mittelfristig (5-15 Jahre)

Laufen, Verlegung Naubriicke

Mit dem Hochwasserschutzprojekt Laufen muss die Naubriicke ersetzt werden. Aufgrund eines Landerwerbs im Zusammen-
hang mit diesem Projekt hat sich die Mdglichkeit erdffnet, die Naubriicke so nach Osten zu verschieben, dass sie sich an
topografisch optimaler Lage befindet und die heutige Zerschneidung des Gebiets Nau repariert werden kann. Mit der Verle-
gung kdénnen die Infrastrukturen Bahn und Strasse auf moglichst grosser Lange zusammengefiihrt werden. Das Vorhaben ist
mit einer Zentrumsentlastung Laufen (vgl. Laufen, Kernumfahrung mit Spange Nau) aufwartskompatibel.
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Siedlung: Entlastung von Wohngebieten entlang Baslerstrasse und Schaffung eines grossen Freiraums an zentraler Lage,
was im Umfeld attraktive Verdichtungen erlaubt. Die Entwicklung wird an verkehrsginstiger Lage (Nahe Bahn-
hof / Regionalzentrum) erméglicht, was zu einen Modal Split mit verhaltnisméssig hohem OV- und Fuss/Velo-
verkehrs-Anteil fuhrt.

Wirtschaft:  Das Verkehrssystem wird verbessert (klare Verkehrsfiihrung), der Verkehrsfluss optimiert und ein attraktives,
zusammenhangendes Fuss- und Velowegnetz geschaffen.

Umwelt: Ortliche Reduktion von Larm- und Luftschadstoffimmissionen (auch durch Einhaltung von Planungswerten) in
dicht besiedelten Bereichen sowie voraussichtlich leicht erhdhter Flachenverbrauch (Naustrasse wird langer).
Kosten: ca. 15 Mio. CHF (+ 50 %, Preisbasis 2021)

Termine: kurzfristig (0-5 Jahre)

Grellingen, Sanierung der SBB-Niveaulbergénge

Zu den Bahniibergangen in Grellingen sind bereits verschiedene Projekte diskutiert und teils auch planungsrechtlich voran-
getrieben worden. Zuletzt ist eine neue Strassenbriicke Uber die Gleise inklusive einer neuen Strassenverbindung und die
Aufhebung dreier Niveaulibergange projektiert worden. Zwischenzeitlich hat sich jedoch gezeigt, dass die Bahniibergange
vorlaufig beibehalten werden kénnen. So kénnen fur eine allfallige spatere Aufhebung optimierte Varianten untersucht werden.
Der Korridor fur eine Strassenverbindung zwischen Nunningerstrasse und Seewenstrasse sudlich der Gleise ist zur sichern.

Siedlung: Ruckstaus vor dem geschlossenen Bahniibergang Nunningerstrasse entfallen. Zudem werden empfindliche
Siedlungsgebiete vom Durchgangsverkehr entlastet. Auch werden die Fussganger- und Veloverbindungen ver-
bessert.

Wirtschaft:  Die Erschliessungsqualitdt wird verbessert, wobei insbesondere lange Wartezeiten an den Bahnilibergdngen
vermieden werden.

Umwelt: Emissionen durch wartende Fahrzeuge werden reduziert. Eingriffe in Naturrdume sind unumganglich; noch
nicht abschliessend untersucht. Der Natur- und Landschaftsschutz ist ein Kriterium bei der Variantenwahl und
-ausgestaltung.

Kosten: ca. 40 Mio. CHF (* 30 %, Preisbasis 2016)
Termine: kurzfristig (0-5 Jahre)

Zubringer Bachgraben — Allschwil (ZUBA)

Das Entwicklungsgebiet Bachgraben ist nicht weit von der bestehenden Nationalstrasse entfernt, die Anbindung fiihrt jedoch
Uber mehrere heute schon stark ausgelastete Knoten und durch Wohnquartiere. Ein separater Autobahnzubringer zur Nord-
tangente soll realisiert werden. Dieser funktioniert als eigenstandige Massnahme, stellt aber gleichzeitig die erste Etappe der
im Strassengesetz § 43c definierten Umfahrung von Allschwil dar.

Siedlung: Entlastung von stadtischen Strassenachsen

Wirtschaft:  Sichergestellte strassenseitige Erreichbarkeit und damit Standortqualitat des Arbeitsgebiets von kantonaler Be-
deutung. Ermdglichen der weiteren Entwicklung.

Umwelt: Reduktion von Larm- und Luftemissionen in Wohnquartieren zwischen Gebiet Bachgraben und Nordtangente.
Vertiefte Untersuchung weiterer Aspekte, wenn detaillierte Linienfuhrung festgelegt.
Kosten: ca. 375 Mio. CHF (£ 20 %, Preisbasis 2020)

Termine: kurzfristig (0-5 Jahre)

Allschwil, Spange Oberwilerstrasse

Der Verkehr von Oberwil nach Allschwil wird heute in das historische Dorfzentrum mit seinen engen Platzverhaltnissen gefiihrt.
Durch eine neue Kantonsstrassen-Verbindung im Raum Herrenweg/Ofenstrasse (bisher Gemeindestrasse) wird fur wesentli-
che Teile des Verkehrsstroms eine attraktive, teils auch direktere Verbindung geschaffen. Das Dorfzentrum wird massgeblich
entlastet und erméglicht Aufwertungen im Dorfzentrum. Der entlastete Abschnitt der Oberwilerstrasse wird in der Folge riick-
gestuft.
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Siedlung: Entlastung des dichtbesiedelten historischen Zentrums.
Wirtschaft:  Die Erschliessungsqualitat wird verbessert.

Umwelt: Durch die Einpassung in die Topografie sind die landschaftlichen Auswirkungen Gberschaubar. Der Eingriff in
den Wald ist auszugleichen. Durch Rickstufung anderer Strassen bleiben versiegelte Flachen in etwa gleich.
Eine Beschleunigung des Strassenverkehrssystems findet nicht statt (Entlastungsstrasse fiihrt primar zu Verla-
gerung von Verkehr).

Kosten: ca. 25 Mio. CHF (z+ 40 %, Preisbasis 2019)

Termine: langfristig (> 15 Jahre)

Arlesheim/Miinchenstein, Verlegung Kantonsstrasse ins Tal

In Miinchenstein fihrt die Kantonsstrasse gegenwartig durch das historische Dorfzentrum, in Arlesheim tangiert sie insbeson-
dere Wohnquartiere. Durch eine Verlegung der Strasse aus der heutigen Lage in den Talboden werden die beiden Siedlungs-
gebiete vom Verkehr entlastet. Zugleich werden die dortigen Arbeitsgebiete ebenso wie das Bahnhofsgebiet von Miinchen-
stein als Entwicklungsschwerpunkt unmittelbar an das Kantonsstrassennetz angebunden. Die bisherige Kantonsstrasse im
Siedlungsgebiet wird zur kommunalen Strasse abklassiert und kann als flankierende Massnahme entsprechend umgestaltet
werden.

Siedlung: Entlastung des historischen Zentrums (Muinchenstein) sowie dichtbesiedelter Wohnquartiere.
Wirtschaft:  Die Erschliessungsqualitat der gewerblich genutzten Flachen im Tal wird verbessert.
Umwelt: Noch nicht abschliessend untersucht.

Kosten: ca. 20 Mio. CHF (z 50 %, Preisbasis 2020)

Termine: kurzfristig (0-5 Jahre)

Abtretungen an die Gemeinden

In folgenden Gemeinden sind Strassen und Strassenabschnitte zur Abtretung - zum Teil in Zusammenhang mit Ubernahmen
von neuen Strassenabschnitten - an die Gemeinden vorgesehen:

— Aesch — Buckten-Hafelfingen — Muttenz — Thirnen-Béckten

— Allschwil — Dittingen — Maisprach — Wahlen

— Arisdorf — Duggingen — Muinchenstein — Wenslingen-Kilchberg-
— Arlesheim/Miinchenstein - Fiillinsdorf-Liestal — Oltingen Zeglingen

- Augst-Giebenach - Grellingen — Pratteln ~  Ziefen-Arboldswil

— Biel-Benken — Kanerkinden-Buckten — Seltisberg — Waldenburg

— Blauen — Langenbruck — Seltisberg-Bubendorf

— Bottmingen — Liesberg — Rickenbach

Projektbezogene Abtretungen:

Die Abtretungen in den Gemeinden Grellingen, Arlesheim/Miinchenstein, Waldenburg, Rickenbach und Fillinsdorf/Liestal
kdénnen friihestens nach Fertigstellung der parallel dazu verlaufenden Verkehrsinfrastruktur in Kraft treten. In Grellingen ist
dies die Erstellung eines neuen Bahnlbergangs, in Miinchenstein/Arlesheim die Schaffung der neuen Kantonsstrasse im Tal.
In Waldenburg sowie Rickenbach ist die Realisierung der Umfahrungsstrassen erforderlich. In Fillinsdorf und Liestal wird die
Abtretung mit der Eréffnung der A2 Pratteln—Liestal erfolgen. Die Abtretung der Kantonsstrasse nach Egerkingen in Langen-
bruck erfolgt in Abstimmung mit dem Kanton Solothurn.

Abtretungen zur Netzbereinigung:

Alle Abtretungen werden im Sinne des Kantonalen Richtplanes mit den betreffenden Gemeinden im Rahmen von einer oder
mehreren separaten Landratsvorlagen bereinigt. Die Abtretungen haben nach den formal erforderlichen Ablaufen und Be-
schlussen zu erfolgen.
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Ubernahmen durch den Kanton

In folgenden Gemeinden ist eine Ubernahme von Gemeindestrassen und Gemeindestrassenabschnitten bzw. Nationalstras-
senabschnitten — zum Teil im Zusammenhang mit Abtretungen von anderen Strassenabschnitten — durch den Kanton vorzu-
sehen:

— Aesch

— Allschwil

— Arlesheim

— Duggingen/Pfeffingen

Projektbezogene Ubernahmen:

Die Ubernahme in Duggingen/Pfeffingen kann friihestens nach Fertigstellung des parallel dazu verlaufenden Muggenberg-
tunnels erfolgen. Die Ubernahme im Raum Bachgraben in Allschwil (Hegenheimermattweg/Kreuzstrasse) inklusive Neubau
der Verlangerung der Kreuzstrasse erfolgt abgestimmt auf die Inbetriebnahme des Zubringers Bachgraben — Allschwil (ZUBA).

Ubernahmen zur Netzbereinigung:

Alle Ubernahmen werden im Sinne des Kantonalen Richtplanes mit den betreffenden Gemeinden im Rahmen von separaten
Landratsvorlagen bereinigt und festgesetzt. Die Ubernahmen haben nach den formal erforderlichen Abléufen und Beschliis-
sen zu erfolgen.

Siedlung: I. d. R. keine Anderungen
Wirtschaft:  I. d. R. keine Anderungen

Umwelt: I. d. R. keine Verschlechterung der Situation

Kosten: Die Abtretungen umfassen rund 33 km, die Ubernahmen etwa 5 km. Kurz- und mittelfristig entstehen fiir den
Kanton keine Einsparungen. Langfristig liegen die geschéatzten jéhrlichen Einsparungen des Kantons bei rund
200'000 CHF.

Termine: Definitive Abtretungen und Ubernahmen: kurzfristig (0-5 Jahre)

Geplante Abtretungen und Ubernahmen: i. d. R. mittelfristig (5-15 Jahre)

Beschliisse

Planungsgrundsatze

a Der motorisierte Strassenverkehr ist soweit als moglich auf Hochleistungs- und Hauptverkehrsstrassen zu konzentrieren,
um die Wohngebiete bestmdglich von Immissionen dieses Verkehrs zu entlasten.

b Fur die geplanten Vorhaben sind durch den Kanton die entsprechenden Trassen mittels geeigneter Massnahmen zu
sichern sowie allenfalls notwendige flankierende Massnahmen festzulegen.

¢ Auf staugefahrdeten Strassenabschnitten und Knoten sind nach Méglichkeit Entflechtungsmassnahmen vorzusehen.

d Die offentlichen Strassen sind nach wirtschaftlichen und dkologischen Gesichtspunkten derart zu unterhalten, dass ein
sicherer und flissiger Verkehr gewahrleistet wird.

e Die Kantonsstrassen bilden zusammen ein funktionales Strassennetz mit der Aufgabe, regionalen und tberregionalen
Verkehr durchzuleiten, Verkehrstrager zu verbinden und die Gemeinden untereinander zu verbinden. Die Dichte des
Kantonsstrassennetzes ist im ganzen Kanton konsistent auszugestalten.

Planungsanweisungen

a Der Kanton uberprift im Raum Angenstein das Anschlusskonzept fiir die A18/H18 mit dem Ziel, die Verkehrsstréme von
und aus dem Laufental optimal mit dem lokalen Verkehr der Gemeinden Aesch, Duggingen, Grellingen und Dornach zu
verknlipfen.

b Der Kanton plant in Abstimmung mit der Gemeinde, dem Kanton Basel-Stadt und dem ASTRA unter Berticksichtigung
der raumplanerischen Anforderungen der Agglomeration einen Tunnel Allschwil, welcher den Zubringer Bachgraben —
Allschwil (ZUBA) zu einer Umfahrung Allschwil erganzt.
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Der Kanton legt dem Landrat innert finf Jahren nach Beschluss liber den kantonalen Richtplan separate Landratsbe-
schliisse (iber die Abtretungen und Ubernahmen zur Bereinigung des Kantonsstrassennetzes vor. Vorgéngig fiihrt er mit
den Gemeinden eine Anhérung (iber Inhalt und Abtretungs- bzw. Ubernahmemodalitaten durch.

Der Kanton plant die neue Birsbriicke (in Laufen) in einem mehrstufigen wettbewerbsahnlichen Verfahren mit dem Ziel,
die Achse Vorstadtplatz-Bahnhof-Unterfiihrung Breitenbachstrasse zu entlasten und den Durchgangsverkehr auf die
kinftige Umfahrung Laufen-Zwingen zu leiten.

Diese Achse Vorstadtplatz — Bahnhofstrasse - Unterfiihrung Bahnhofstrasse (in Laufen) wird so im Zuge des Vorhabens
neue Birsbriicke umgestaltet, dass fiir den Bus- und Langsamverkehr optimale Platzverhaltnisse entstehen.

Der Kanton richtet das Vorhaben Kernumfahrung mit Spange Nau in Laufen darauf aus, die heute stark befahrenen
Strassen um das Zentrum massgeblich zu entlasten.

Ortliche Festlegungen

Festsetzung

H3 Verlegung Rheinstrasse (Salina-Raurica, vgl. Objektblatt G 1.4)
Zubringer Dornach/Aesch

Knoten Angenstein, Aesch

Betriebs- und Gestaltungskonzept Liestal-Ost

Laufen, Verbindungsstrasse Stangenmatt

Umfahrung Waldenburg, Neubau

Umfahrung Rickenbach, Neubau

Laufen, neue Birsbriicke Sud

Laufen, Verlegung Naubriicke

Zubringer Bachgraben — Allschwil (ZUBA)
Arlesheim/Munchenstein, Verlegung Kantonsstrasse ins Tal (inkl. Abtretung)

Ubernahme folgender Nationalstrasse durch den Kanton gemass Richtplankarte Verkehrsinfrastruktur und geméass "Vo-
raussichtliche Auswirkungen - Beschrieb und Projektauswirkungen" dieses Objektblatts: H18 parallel zum Muggenberg-
tunnel auf Gemeindegebiet Duggingen und Pfeffingen.

Ubernahme folgender Gemeindestrassen in Allschwil durch den Kanton gemass Richtplankarte Verkehrsinfrastruktur
und gemass "Voraussichtliche Auswirkungen - Beschrieb und Projektauswirkungen" dieses Objektblatts: Hegenheimer-
mattweg (Grabenring bis Kreuzstrasse)/Kreuzstrasse.

Abtretung folgender Gemeindestrassen in Fillinsdorf und Liestal an die Gemeinden gemass Richtplankarte Verkehrsinf-
rastruktur und gemass "Voraussichtliche Auswirkungen - Beschrieb und Projektauswirkungen" dieses Objektblatts: Frau-
mattstrasse und Erzenbergstrasse

Zwischenergebnis

Abtretungen an die Gemeinden geméss Richtplankarte Verkehrsinfrastruktur und gemass "Voraussichtliche Auswirkun-
gen - Beschrieb und Projektauswirkungen" dieses Objektblatts

Ubernahmen von Gemeindestrassen durch den Kanton gemass Richtplankarte Verkehrsinfrastruktur und geméss "Vo-
raussichtliche Auswirkungen - Beschrieb und Projektauswirkungen" dieses Objektblatts

Grellingen, Sanierung der SBB-Niveautibergange, Neubau
Allschwil, Spange Oberwilerstrasse

Vororientierung

Sundgauerstrasse, Trasseesicherung
Laufen, Kernumfahrung mit Spange Nau, Trasseesicherung (Korridor)
Sissach, Netzenunterfiihrung, Neubau
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Ausgangslage

Der Kanton Basel-Landschaft wird durch vier SBB-Linien erschlossen. Neben der Juralinie Basel - Laufen (-Delémont-Biel-
Lausanne/Genf) sind vor allem die beiden internationalen Strecken durch den Hauenstein resp. den Bzberg von Bedeutung.
Die beiden Linien durch den Hauenstein und den Bézberg sind ausserordentlich stark ausgelastet. Massgebliche Angebots-
verbesserungen bedirfen deshalb eines umfassenden Ausbaus der Infrastruktur. Fir den Kanton Basel-Landschaft ist auch
der Ausbau des internationalen Bahnknotens Basel mit seiner Drehscheibenfunktion fiir die ganze Region wichtig.

Zur Behebung der Kapazitédtsengpasse im Knoten Basel haben die drei Bahnen SBB, DB und SNCF sowie die franzdsische
Bahninfrastrukturgesellschaft RFF Losungsideen (Umfahrung des Knotens Basel mittels Bypass) entwickelt, welche aber noch
weiterentwickelt und in der Region einer politischen Akzeptanz zugefiihrt werden missen.

Auf dem Schienennetz der Schweizerischen Bundesbahnen der Nordwestschweiz und im Raum der Trinationalen Agglome-
ration Basel soll die S-Bahn in den nachsten Jahren mit grenziiberschreitenden Durchmesserlinien weiter ausgebaut werden,
denn die S-Bahn bildet das Ruckgrat des 6ffentlichen Verkehrs in unserem Kanton. Vorgesehen sind neue Bahnstationen und
der Ausbau der Bahnhdfe fiir einen raschen, komfortablen Fahrgastwechsel und behindertengerechten Bahnzugang. Fiir eine
spater notwendige Verdichtung des heutigen 1/2-Std.-Takts des nordwestschweizerischen S-Bahn-Angebotes sind Kapazi-
tatserweiterungen (3. Juradurchstich, Entflechtung im Zufahrtsbereich des Bahnhofs Basel SBB) unumganglich.

Als Mittel- und Feinverteilsystem besteht im Kanton Basel-Landschaft zudem ein gut ausgebautes Tramnetz, welches mit dem
Netz des Kantons Basel-Stadt verbunden ist. Die Tramlinien der Baselland Transport AG umfassen heute rund 65 km. Prak-
tisch alle Strecken im Vorortsbereich wurden in den vergangenen Jahrzehnten auf Doppelspur ausgebaut. Im Jahre 2001
wurden die Linien 10 und 11 direkt mit der Verkehrsdrehscheibe Bahnhof Basel SBB verbunden. Die stetig steigende Nach-
frageentwicklung auf den Vorortslinien fiihrt zu Kapazitatsengpassen und entsprechend zu Attraktivitatseinbussen. Deshalb
ist es wichtig, dass die Infrastruktur stetig ergénzt und verbessert wird. Zum einen findet auch im Norden Basels ein grenz-
Uberschreitender Tramlinienausbau statt. Zum anderen sollen Industrie- und Gewerbegebiete in den Gemeinden Muttenz,
Pratteln und Reinach besser erschlossen werden.

Mit einer Lange von ca. 13 km gilt die Waldenburgerbahn als schienengebundener Mittelverteiler im Kanton.

Generell gilt, dass der offentliche Verkehr als Teil des Gesamtverkehrssystems mit dem Langsamverkehr einerseits und dem
motorisierten Individualverkehr andrerseits durch verbesserte Umsteigemdglichkeiten optimal verknlpft und fir die Kunden
attraktiver wird.

Ziele

a Fur den trinationalen Regionalverkehr wird die Regio-S-Bahn zum attraktiven und leistungsfahigen Systemangebot wei-
terentwickelt. Verkehrsintensive Zentren sind nach Mdglichkeit direkt anzubinden, eine gute Vernetzung mit den Ubrigen
OV-Angeboten, dem Langsamverkehr sowie dem privaten Motorfahrzeugverkehr ist von nachhaltiger Bedeutung.

b Innerhalb der Agglomeration ist das OV-Angebot mit attraktiven Mittel- und Feinverteilerlinien als konkurrenzfahige Alter-
native zum Individualverkehr zu gestalten. Im {brigen Gebiet des Kantons ist ein OV-Grundangebot sicherzustellen. An-
gebotsverbesserungen sind - unter Berlicksichtigung der Tragbarkeit der Kosten - dort vorzunehmen, wo ein Nachfrage-
potenzial vorhanden oder zu erwarten ist. Angebote ohne entsprechende Nachfrage sind nach einer Versuchsphase zu
reduzieren oder ganz aufzuheben. Nach Mdglichkeit sind alle Gemeinden direkt mit einem Regionalzentrum zu verbinden.

¢ Eine grenziiberschreitende Tarifierung der OV-Angebote ist nach kundenorientierten und wirtschaftlichen Gesichtspunkten
weiterzuentwickeln. Bei der Angebotsentwicklung ist auf eine weitgehende Integration mobilitatsbehinderter Fahrgaste zu
achten. Dem Aspekt der subjektiven Sicherheit ist die notwendige Beachtung zu schenken.

Voraussichtliche Auswirkungen - Beschrieb und Projektauswirkungen

S-Bahn-Haltestelle Pratteln Buholz (Kompetenz Bund)

Es liegen noch keine verbindlichen Beschliisse und Studien vor. Das Projekt istim Zusammenhang mit der Verlangerung des
Trams Nr. 14 bis Buholz zu sehen. Mit der Tramerschliessung Salina Raurica hat die Prioritét dieser Massnahme abgenom-
men.

Siedlung: noch nicht untersucht

Wirtschaft:  noch nicht untersucht
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Umwelt: noch nicht untersucht

Kosten: Kostenschéatzung 5-7 Mio. CHF. (+ 30 %, Basis Januar 2000)
Termine: langfristig (> 15 Jahre)

S-Bahn-Haltestelle Morgartenring (Kompetenz Bund)

Allschwil ist die grosste Gemeinde der Schweiz ohne eigenen Bahnhof. Mit einer S-Bahn Haltestelle Morgartenring kann die
Gemeinde besser an die Regio-S-Bahn angebunden werden. Voraussetzung ist jedoch zumindest ein 15-Minutentakt auf der
Elsasserbahn.

Die Finanzierung wird uber STEP angestrebt.

Das Projekt liegt ausserhalb des Kantonsgebiets Basel-Landschaft und wird im vorliegenden Richtplan orientierend darge-
stellt.

Siedlung: noch nicht untersucht
Wirtschaft:  noch nicht untersucht
Umwelt: noch nicht untersucht
Kosten: ca. 10 Mio. CHF
Termine: mittelfristig (5-15 Jahre)

Wendegleis Aesch (Kompetenz Bund)

Im Rahmen von STEP Ausbauschritt 2030/35 wurden die konkreten Infrastrukturmassnahmen fir einen Viertelstundentakt
Basel-Aesch untersucht und mit Kostenangaben versehen. Diese umfassen ein zuséatzliches Wendegleis in Aesch. Fir dieses
ist eine Studie erstellt worden, welche die Machbarkeit nachweist und die technische Ausgestaltung definiert. Ein Vorprojekt
ist in Arbeit.

Siedlung: Starkung des Inneren Korridors/Handlungsraums Birstal gemass Raumkonzept

Wirtschaft:  Die durch das Vorhaben realisierte Verbesserung der Schienenkapazitat im Birstal bewirkt eine Erhéhung der

Standortattraktivitat.
Umwelt: Punktuelle Eingriffe (Wald, Hecke, Reptilienhabitat) kdnnen lokal 1:1 kompensiert werden.
Kosten: Kostenschatzung 14.4 Mio. CHF (exkl. MwSt., £ 30 %, Preisbasis Mai 2021)

Termine: mittelfristig (5-15 Jahre)

Doppelspurausbau Tramlinien 10/17, "Spiesshofli" Binningen

Die Tramlinie 10 Dornach—Basel-Ettingen(—Rodersdorf) verkehrt seit Dezember 2011 im 7,5‘-Takt. Die Taktverdichtung er-
folgte, weil die Kapazitatsgrenze in den Spitzenstunden erreicht wurde und die prognostizierte Bevdlkerungsentwicklung eine
weitere Nachfragesteigerung voraussagt. Im ca. 350 m langen eingleisigen Abschnitt "Spiesshdfli" in Binningen sind Fahrpla-
ninstabilitaten zu erwarten, weshalb ein Doppelspurausbau angestrebt wird. Mit dem 7,5'-Takt und der Ausnutzung aller be-
stehenden Kreuzungsmoglichkeiten besteht keinerlei Fahrplanflexibilitdt mehr. Daraus ergibt sich, dass die Anschlusssituati-
onen im hinteren Leimental (Ettingen und Fliih) sowie die zeitliche Einbindung ins Stadtnetz suboptimal sind.

Im Rahmen der Planung ELBA zeigen die Zwischenresultate, dass auch langerfristig eine Starkung (bzw. weitere Verdichtung)
der radialen OV-Achse durch das Leimental anzustreben und somit aufwértskompatibel ist.

Siedlung: Aufwertung des Raums mittels Gestaltungsmassnahmen
Verbesserung durch das Entfernen der sehr hausnahen Ubergénge (Hausabbruch).

Wirtschaft:  Die Taktdichte ist bereits sehr hoch. Der Ausbau dient der reibungslosen Abwicklung der hohen OV- Nachfrage.
Die Leistungsfahigkeit des Trams im vorderen Leimental wird erhdht und macht die stadtnahen Gebiete attrak-
tiv.

Umwelt: Beitrag zur Verkehrsverlagerung durch OV-Angebotsverdichtung.
Die Verkehrsflache vergrossert sich, ermdglicht aber eine hohe Verkehrsdichte im OV.

Kosten: ca. 25 Mio. CHF

Termine: kurzfristig (0-5 Jahre)
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OV-Drehscheibe Laufen (exkl. Neue Birsbriicke Laufen)

In Laufen ist ein neuer Bushof realisiert worden. In einer zweiten Etappe erfolgen der Bau einer neuen Personen-Unterfiihrung
und einer neuen Achse Fuss- und Veloverkehr. Zudem wird das Kopfgleis 1 rlick- und zu einer neuen Velostation umgebaut.
Die Verbesserungen fiir OV-Drehscheibe Laufen sind mit einer neuen Birsbriicke kombiniert und bringen zuséatzliche positive
Wirkungen (vgl. entsprechender Projekteintrag). Bei Projekte zusammen erlauben auch bei einer weiter zunehmenden Nach-
frage eine qualitativ hochwertige und bedarfsgerechte Betriebsabwicklung. Weiter wird eine Starkung von Laufen als regiona-
les Zentrum des Laufentals bewirkt.

Einen Hauptkostenfaktor stellt das Einrichten einer neuen Personenunterfiihrung dar, welche fast die Halfte der Gesamtkosten
verursacht.

Siedlung: Starkung von Laufen als regionales Zentrum im Laufental. Ausnutzung von Potentialen fir Wohnen und Arbei-
ten im Bahnhofsgebiet.

Wirtschaft:  Die Umsteigebeziehungen Bahn — Bus werden direkter und attraktiver. B&R und P&R werden attraktiver und
besser an Bus und Bahn angebunden. Das Bahnhofsgebiet Laufen wird seiner Funktion als zentrale intermo-
dale (alle Verkehrstrager) Verkehrsdrehscheibe im Laufental verstarkt gerecht.

Umwelt: Geringer Modal-Split Beitrag
Punktuell kommt es zu Verbesserungen und optimierter Fiihrung und Abwicklung des Verkehrs. Die Gesamt-
verkehrsbelastung im Raum Laufen bleibt aber konstant. Kein zuséatzlicher Flachenverbrauch. Die Massnahme
stimmt mit den Strategien fir Landschafts- und Grinrdume Uberein.

Kosten: ca. 40 Mio. CHF (x 50 %, Preisbasis 2016)

Termine: langfristig (> 15 Jahre)

Neue Tramverbindung Dreispitz

Das ehemalige Industrieareal im Dreispitz befindet sich im Wandel. Kiinftig soll sich das Dreispitz-Areal als neues stadtisches
Quartier entwickeln. Dazu soll das Areal in den nachsten Jahren rdumlich und zeitlich etappiert beplant und transformiert
werden. Im stdlichen Dreispitz soll zudem ein Universitat-Standort etabliert werden, der die Identifikation der beiden Kantone
mit der Universitat weiter erhdhen und das Entwicklungspotenzial des Dreispitz starken soll. Damit kann im sudlichen Dreispitz
zusammen mit dem Campus der Kuinste der Fachhochschule Nordwestschweiz (FHNW) und mit der Hochschule fir Wirtschaft
der FHNW ein attraktiver Cluster im Bereich Hochschulen entstehen. Zur besseren Erschliessung des Dreispitz mit dem 6f-
fentlichen Verkehr soll der Dreispitz ans Tramnetz und zugleich an die Quartiere angebunden werden. Mit einer neuen Tram-
strecke entlang der Achse Reinacherstrasse, kann das Tram ab dem Viertelkreis (Kanton BS) bis in den Dreispitz Siid das
Entwicklungsgebiet auch auf der westlichen Seite erschliessen. Derzeit verkehren Tramlinien nur entlang der Miinchensteiner-
/Emil-Frey-Strasse resp. Baselstrasse am 6stlichen Rand des Dreispitzgebietes. Die Koordination mit der im gleichen Raum
angedachten Velovorzugsroute ist noch ausstehend.

Siedlung: Hochwertige OV-Erschliessung eines bedeutenden Entwicklungsgebiets mit Mischnutzung, abgestimmte Nut-
zungs- und Verkehrsplanung (GVK). Keine zu erwartenden Zersiedelungseffekte; Angebotsverdichtung und
Neue Verbindungen innerhalb der inneren Agglomeration.

Wirtschaft:  Deutliche Verbesserung der Erreichbarkeit des siidlichen Dreispitzareals mit OV-affiner Nutzung des Bil-
dungsclusters. Maglichkeit, das Tram als zentrales Element zur stadtebaulichen Offnung und Aktivierung in die
Siedlungsentwicklung einzubetten, Schaffung von neuen 6ffentlichen Raumen.

Umwelt: Positiver Effekt durch Konzentration der Arbeitsplatze und MIV-Fahrtenbeschrankung. Flachenverbrauch be-
schrankt sich weitestgehend auf bereits bestehende Verkehrsflachen.

Kosten: ca. 40 Mio. CHF (Teil BL, £ 30 %, Preisbasis 2021)

Termine: langfristig (> 15 Jahre)

Direktverbindung Leimental - Bahnhof Basel SBB (Tramverbindung "Margarethenstich") (Kompetenz Bund)

Alternativ zur Tramverlangerung Binningen ist gemass RRB Nr. 1753 vom 4. Dez. 2007 ist eine Direktverbindung vom Lei-
mental zum Bahnhof Basel SBB mit einer neuen Verbindung lber den Margarethenstich in Basel zu schaffen. Sie hat aber
gegeniber der Tramverlangerung Binningen Nachteile bei der Liniennetzgestaltung. Gleichzeitig ist ein Ausbau des Einspur-
abschnitts beim Spiesshofli auf Doppelspur zwingend und demzufolge als fester Bestandteil der Tramverbindung Marga-
rethenstich zu behandeln.
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Eine NIBA-Untersuchung (Bewertungsmethodik "Nachhaltigkeitsindikatoren fiir Bahninfrastrukturprojekte" des Bundesamts
fur Verkehr) ergab fur dieses Projekt ein positives volkswirtschaftliches Nutzen-Kosten-Verhéltnis.

Siedlung: Verbesserte und neue direkte OV-Erschliessung des Leimentales mit der Verkehrsdrehscheibe Bahnhof Ba-
sel SBB.

Wirtschaft:  Direkte OV-Anbindung des Leimentales an die Verkehrsdrehscheibe Bahnhof Basel SBB verbunden mit ent-
sprechenden Reisezeitverkirzungen.

Umwelt: Forderung einer nachhaltigen und umweltschonenden Mobilitat in einem dafiir pradestinierten, dichtbesiedelten
Arbeits- und Wohngebiet.
Kosten: rund 17 Mio. CHF

Termine: kurzfristig (0—5 Jahre)

Wendeschlaufe Bottmingen (Kompetenz Bund)

Mit der Massnahme "Expresstram Linie 10" soll eine der beiden Linien 10/17 mit selektiver Haltestellenbedienung beschleunigt
werden.

Bis die Nachfrage fiir einen ganztagigen Betrieb bis Ettingen vorhanden ist, kann durch die neue Wendeschlaufe ausserhalb
der HVZ ein ganztagiger Betrieb bis Bottmingen angeboten werden. Ausserdem bringt die Schlaufe Bottmingen fiir den Betrieb
deutlich mehr Flexibilitat. Die Distanz zwischen den bestehenden Wendemdglichkeiten (Huslimatt und Heuwaage) ist heute
sehr gross und fiihrt bei Stérungen und Bahnersatz mit Bussen zu grossen Behinderungen sowie Komforteinbussen.

Da die Linien 10/17 Regionalverkehrslinien sind, ist der Bund fiir diese Infrastrukturmassnahme zusténdig. Uber deren Reali-
sierung wird im Rahmen des STEP-Ausbauschrittes 2030/35 entschieden. Flir die Region ist die Realisierung dieser Mass-
nahme wichtig, damit das Angebotskonzept 2030 fiir die Linien 10/17 wie geplant umgesetzt werden kann.

Siedlung: Verbesserte OV-Erschliessung des Leimentales
Wirtschaft:  Erreichbarkeit der Wirtschaftsstandorte im Leimental und damit die Standortattraktivitat

Umwelt: Die Massnahme hat keine negativen Auswirkungen auf Landschafts- und Naherholungsraume. Geringer Fla-
chenverbrauch. Unterstiitzung der Verlagerung des Verkehrs von der Strasse auf das Tram mit positiven Wir-
kungen auf die Umwelt.

Kosten: rund 5 Mio. CHF (z 30 %, Preisbasis 2016)
Termine: kurzfristig (0-5 Jahre)

Direktverbindung Leimental - Bahnhof Basel SBB (Tramtunnel Bruderholz) (Kompetenz Bund)

Als langfristige Option der Verbesserung der Anbindung des Leimentals an die Stadt Basel wird ein Tramtunnel zwischen
Bottmingen und dem Gundeldinger-Quartier in Betracht gezogen. Dabei wiirde das Kantonsspital Bruderholz durch eine un-
terirdische Haltestelle bedient. Durch diese beschleunigte Linienfiihrung wiirde ein Fahrzeitgewinn von rund 10 Minuten er-
zielt. Das Projekt weist ein positives volkswirtschaftliches Nutzen-Kosten-Verhéltnis auf (NIBA-Untersuchung).

Die genaue Linienflihrung ist noch nicht evaluiert. Nach ersten Einschatzungen kénnten das Stidportal in Bottmingen bei der
Margarethenstrasse, und das Nordportal im Gundeldinger Quartier ausgangs der Wolfschlucht zu liegen kommen.

Siedlung: Die Verbesserung der Anbindung an die Stadt Basel kénnte im mittleren und hinteren Leimental einen deutli-
chen Siedlungsdruck zur Folge haben.

Wirtschaft:  Die Verbesserung der Anbindung des mittleren und hinteren Leimentals an die Stadt Basel bewirkt eine deutli-
che Erhéhung der Standortattraktivitat fir Wohnen und Arbeiten.

Umwelt: Die Verbesserung der Schienenkapazitat und die Verklrzung der Fahrzeit bewirken eine deutliche Verlagerung
des Verkehrs von der Strasse auf das Tram mit positiven Wirkungen auf die Umwelt.

Kosten: ca. 150-220 Mio. CHF

Termine: langfristig (> 15 Jahre)
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Tramverlangerung Binningen — Oberwil (Tramtunnel Bruderholz) (Kompetenz Bund)

Im Zuge der Arbeiten zur Optimierung der OV-Erschliessung des Leimentals entstand die Idee einer Verlangerung der Tram-
linie 2 nach Oberwil und eventuell nach Biel-Benken. Dadurch kdnnte die Tramlinie 2 gestérkt und die westliche Seite des
Leimentals besser an Basel angebunden werden.

Siedlung: noch nicht untersucht

Wirtschaft:  noch nicht untersucht

Umwelt: noch nicht untersucht
Kosten: noch nicht untersucht
Termine: langfristig (> 15 Jahre)

Tramverlangerung Pratteln - Buholz

Eine Verlangerung der Tramlinie 14 Richtung Buholz bringt einem grossen Teil der Gemeinde Pratteln ein stark verbessertes,
vom motorisierten Individualverkehr unabhéngiges OV-Angebot. Am 11. April 1991 hat der Landrat auf eine Verlangerung der
Linie 14 um ca. 600 m bis zur Zweiengasse verzichtet.

Fir den Abschnitt Bahnhof Pratteln bis Zweiengasse liegt ein rechtskréaftiges Generelles Projekt vor mit entsprechender Ge-
nehmigung des BAV. Das Trassee ist seit dem Bau der Tramlinie nach Pratteln im Besitz der BLT (bzw. Vorgangergesell-
schaft). Die Tramverlangerung ab Zweiengasse bis Buholz ist nur bei gleichzeitiger Realisierung der S-Bahn-Haltestelle Prat-
teln, Buholz sinnvoll. Das Areal ab Zweiengasse ist auf einem ersten Abschnitt im Besitz der BLT.

Siedlung: noch nicht untersucht

Wirtschaft:  noch nicht untersucht

Umwelt: noch nicht untersucht
Kosten: keine aktuellen Angaben
Termine: langfristig (> 15 Jahre)

Tramerschliessung Salina Raurica

Die Gesamtplanung Salina Raurica soll eine umweltvertragliche wirtschaftliche Nutzung der Rheinebene erméglichen und die
bestehenden Konflikte 16sen. Durch Steuerung der Verkehrsentwicklung und Férderung des offentlichen Verkehrs wird der
Modal-Split optimiert.

Eine wesentliche Massnahme im Bereich des Offentlichen Verkehrs ist die Verlangerung des bestehenden Tramtrassees vom
heutigen Endpunkt Pratteln bis zur Gemeindegrenze Augst. Durch die Flihrung durch das Gebiet Grissen sowie in zentraler
Lage durch das Entwicklungsgebiet Salina Raurica in der Rheinebene wird eine optimale Attraktivitat erzielt.

Die Schaffung einer neuen Infrastruktur wird ergénzt durch Massnahmen des Mobilitdtsmanagements.

Siedlung: Die Erreichbarkeit der Gebiete Griissen, Salina Raurica und Langi Nord wird durch die neue OV-Erschliessung
verbessert.
Nur eine optimale Anbindung an den OV gewahrleistet eine konzentrierte Entwicklung des Gebiets Salina Rau-
rica.
Die Line pragt den 6ffentlichen Raum wesentlich, und ermdglicht insbesondere die Aufwertung hoch frequen-
tierter Raume um die Haltepunkte.

Wirtschaft:  Die verkehrliche Erschliessung ist eine wichtige Voraussetzung fur die Bereitstellung attraktiver Wirtschafts-
standorte im Perimeter Salina Raurica.
Mit der Tramlinie wird die Erreichbarkeit der publikumsintensiven Einrichtungen in Grissen wesentlich verbes-
sert.

Umwelt: Noch nicht abschliessend untersucht. Durch die Schaffung eines attraktiven OV-Angebotes kénnen die Um-
weltauswirkungen des zuséatzlichen Verkehrsaufkommens gemindert werden.
Die zu erwartende deutliche Zunahme des MIV im Gebiet wird durch die Tramlinie wesentlich abgemildert
Die Tramlinie wird mehrheitlich in das kommunale Erschliessungsnetz integriert und beansprucht somit kaum
neue Flachen.
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Kosten: ca. 170 Mio. CHF (x 50 %, Preisbasis 2014)

Termine: kurzfristig (0-5 Jahre)

Tram Letten

Verlangerung der Tramlinie 8 von der heutigen Endstation Neuweilerstrasse bis zur Schulanlage Gartenhof. Die Entwicklung
der Tramverlangerung erfolgt integriert in eine Gesamtentwicklung des Strassenraums, welche ihrerseits mit der umgebenden
stadtebaulichen Entwicklung abgestimmt ist. Die verbesserte OV-Anbindung des Gebiets Binningerstrasse ermdglicht dessen
angestrebte dynamische Entwicklung. Die weitere Verlangerung Richtung Dorfkern und/oder Bachgraben ist fiir einen spate-
ren Ausbauschritt zu prifen. Das Vorhaben ist abgestimmt mit dem angrenzenden Abschnitt auf baselstadtischem Gebiet.

Siedlung: Hochwertige OV-Erschliessung eines bedeutenden Entwicklungsgebiets mit Mischnutzung Arbeiten und Woh-
nen.
Qualitative Verbesserung der 6ffentlichen Radume (Neugestaltung des Strassenraumes einschliesslich Platzen).

Wirtschaft:  Verbesserte Erreichbarkeit im Raum Allschwil.
Netzergénzung, neue Haltestellen, bessere OV-Erschliessung von Allschwil, Erhéhung des Fahrkomforts.

Umwelt: Geringe Reduktion der Belastung durch Wegfall von Dieselbussen.
Kein zusatzlicher Flachenverbrauch, Tramtrassee auf bereits bestehenden Verkehrsflachen.
Kosten: ca. 76 Mio. CHF (z+ 30 %, Preisbasis 2021)

Termine: kurzfristig (0-5 Jahre)

Tram Bachgraben

Das dynamische Arbeitsplatzgebiet Bachgraben soll verstarkt mit dem OV erschlossen werden. Die geplante Massnahme soll
die Anbindung an den Bahnhof St. Johann verbessern, der als Schnittstelle zum S-Bahn-Netz dient. Die Arbeiten auf basel-
landschaftlichem Gebiet sind eng abgestimmt mit dem angrenzenden Abschnitt auf baselstadtischem Gebiet. Es wirkt kom-
plementér zum Strassenprojekt "Zubringer Bachgraben — Allschwil (ZUBA)".

Siedlung: noch nicht untersucht

Wirtschaft:  Verbesserung der OV-Erreichbarkeit des Arbeitsplatzgebiets Bachgraben
Umwelt: noch nicht untersucht

Kosten: ca. 120 Mio. CHF (exkl. MwSt., + 50 %, Preisbasis 2021)

Termine: mittelfristig (5-15 Jahre)

Expresstram Linie 10 (Kompetenz Bund)

Das Leimen-/Birsigtal ist stadtnah und dicht besiedelt, verflgt aber weder Gber eine Hochleistungsstrasse noch Uber eine S-
Bahn. Im Rahmen der aktuell laufenden Entwicklungsplanung Leimental-Birseck-Allschwil (ELBA) zeigen die Zwischenergeb-
nisse, dass mittelfristig eine Beschleunigung der radialen Tramlinien im Leimental die massgebende Handlungsoption dar-
stellt. Zur Verbesserung der verkehrlichen Anbindung ist es naheliegend, die Leistungsfahigkeit der bestehenden Tramlinien
(Linien 10 und 17) mittels einer Funktionstrennung zu verbessern. Dies durch Beschleunigung einer der beiden Linien mit
selektiver Haltestellenbedienung. Dazu sind an Haltestellen mit Durchfahrt umfangreiche Sicherungsmassnahmen vorzuneh-
men.

Siedlung: Das bereits dicht besiedelte Gebiet wird aufgewertet und durch einen schnellen OV vernetzt.
Die Massnahme kann einen Beitrag fiir die weitere Erhéhung der Siedlungsdichte leisten.

Wirtschaft:  Deutliche Fahrzeitreduktion zwischen Ettingen — Basel SBB (inkl. Margarethenstich) bringt deutlich positiven
Effekt.
Das dicht besiedelte Gebiet wird deutlich besser erreichbar und besser vernetzt.
Die P&R Anlage in Oberwil wird besser angebunden. Weitere P&R Anlagen kénnen sinnvoll eingebunden wer-
den.

Umwelt: Mittlerer Modal Split-Effekt. Der OV wird deutlich attraktiver und besser auf das Uberregionale Netz (Basel SBB)
angebunden.
Es werden keine zusatzlichen Flachen ausserhalb des Siedlungsgebiets beansprucht.

Kosten: ca. 20 Mio. CHF
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Termine: mittelfristig (5-15 Jahre)

Tramverbindung Dreispitz — St. Jakob (- Polyfeld Muttenz)

Die Tramstrecke zwischen den Haltestellen Dreispitz und St. Jakob stellt eine Querverbindung zwischen den OV-
Einfallsachsen aus dem Birseck und dem Ergolz-/ Fricktal dar und ermdglicht das Anbieten einer zuséatzlichen Linie im Quartier
Gundeldingen mit neuer Anbindung nach Osten. Weiter kann eine direkte Fahrmaoglichkeit vom Sport- und Eventraum St.
Jakob an den Bahnhof Basel SBB geschaffen werden. In Abhangigkeit der Entwicklungen im Bahnhofsgebiet Muttenz (Po-
lyfeld) kann die neue Strecke spéater via Polyfeld an den Bahnhof Muttenz verlangert werden.

Eine Zweckmassigkeitsbeurteilung resultierte aus der Tramnetzplanung 2020. Als nachster Schritt gilt es eine Parlamentsvor-
lage flr die Erarbeitung einer Vorstudie aufzugleisen.

Siedlung: noch nicht untersucht

Wirtschaft:  Erhohter Gesamtnutzen des Tramnetzes

Weitere Effekte und Nutzen sind noch nicht untersucht.

Umwelt: noch nicht untersucht

Kosten: ca. 45 Mio. CHF ( 50 %)

Termine: mittelfristig (5-15 Jahre)

Beschliisse

Planungsgrundsatze

a

Innerhalb der Agglomeration ist das OeV-Angebot mit attraktiven Mittel- und Feinverteilerlinien als konkurrenzfahige Al-
ternative zum Individualverkehr zu gestalten. Angebotsverbesserungen sind - unter Berticksichtigung der Tragbarkeit der
Kosten - dort vorzunehmen, wo ein Nachfragepotenzial vorhanden oder zu erwarten ist. Angebote ohne entsprechende
Nachfrage sind nach einer Versuchsphase zu reduzieren oder ganz aufzuheben. Nach Méglichkeit sind alle Gemeinden
direkt mit einem Regionalzentrum zu verbinden.

Fir die Regio-S-Bahn Linien S1 und S3 wird mittelfristig ein Viertelstundentakt angestrebt.

Fir die landlichen Gebiete soll ein OV-Angebot fiir den Pendler- und Schiilerverkehr sowie fiir die Mobilititsvorsorge
(Grundangebot) sichergestellt werden.

Der Ausbau der Vorortslinien ist weiterzufiihren.
Wo es die Nachfrage rechtfertigt, sind Massnahmen zur Kapazitatserhéhung zu ergreifen.

Wo die Netzwirkung verbessert wird und/oder es die Nachfrage rechtfertigt, soll die Schieneninfrastruktur erweitert wer-
den. Die Bahninfrastrukturen der Region missen den Erfordernissen des zukuinftigen Personenfernverkehrs, regionalen
Personenverkehrs und Giiterverkehrs angepasst werden.

Die Verknlpfungspunkte zwischen den zubringenden Bussen und den Bahnen sind zu optimieren. Ebenso diejenigen
zwischen den individuellen, den 6ffentlichen Verkehrsmitteln sowie dem Langsamverkehr. Fur den trinationalen Regio-
nalverkehr wird die Regio-S-Bahn zum attraktiven und leistungsfahigen Systemangebot weiterentwickelt. Verkehrsinten-
sive Zentren sind nach Moglichkeit direkt anzubinden.

Eine grenziberschreitende Tarifierung der OeV-Angebote ist nach kundenorientierten und wirtschaftlichen Gesichts-
punkten weiterzuentwickeln. Bei der Angebotsentwicklung ist auf eine weitgehende Integration mobilitdtsbehinderter
Fahrgaste zu achten. Dem Aspekt der subjektiven Sicherheit ist die notwendige Beachtung zu schenken.

Bei nationalen und internationalen Schienenprojekten setzt sich der Kanton fur die Interessen und Bedurfnisse der Be-
volkerung, der Wirtschaft und der Umwelt ein.

Planungsanweisungen

a

Die zusténdigen kantonalen Stellen werden angewiesen, eine Strategie zur OV-Priorisierung, welche auch die Bediirf-
nisse des Fuss- und Veloverkehrs aufnimmt, auszuarbeiten.

Der Kanton Basel-Landschaft koordiniert das Vorhaben Tram Bachgraben gemeinsam mit dem Kanton Basel-Stadt eng
mit dem Vorhaben Zubringer Bachgraben — Allschwil (ZUBA).
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Ortliche Festlegungen

Festsetzung
— Tramerschliessung Salina Raurica

— Doppelspurausbau Tramlinie 10/17, "Spiesshéfli* / Binningen
— OV-Drehscheibe Laufen

— Tramverbindung "Margarethenstich", Neubau

— Tram Letten

— Neues Wendegleis Aesch (Kompetenz Bund)
Zwischenergebnis

— Neue Tramverbindung Dreispitz

— Wendeschlaufe Bottmingen (Kompetenz Bund)

— Expresstram Linie 10

— Tram Bachgraben

Vororientierung
— S-Bahn-Haltestelle Pratteln Buholz, Neubau

— Tramverlangerung Pratteln-Buholz (Trasseesicherung)

— Tramtunnel Bruderholz

— Tramverbindung Binningen — Oberwil

— Tramverbindung Dreispitz — St. Jakob (- Polyfeld Muttenz)
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V3.1 KANTONALE RADROUTEN

Ausgangslage

Am 7. Mai 1987 beschloss der Landrat den Regionalplan "Radrouten im Kanton Basel-Landschaft". Am 29. Oktober 1998 hat
der Landrat den revidierten und erganzten Regionalplan Radrouten unter Miteinbezug des Bezirkes Laufen beschlossen.
Gleichzeitig wurde der dritte Rahmenkredit bewilligt, um die letzte Etappe des Radroutennetzes zu realisieren. Vom gesamten
Netz von 297 km sind bisher rund 200 km ausgebaut und mit Wegweisern ausgeschildert.

Die kantonalen Radrouten dienen primar dem taglichen Veloverkehr. Die Linienflihrung muss deshalb mdglichst direkt und
hindernisfrei fur eine zligige Fahrweise bei guter Verkehrssicherheit gewahlt werden. Das Radroutennetz umfasst die wichti-
gen Langsachsen in den Talern des Kantons sowie die Querverbindungen dazu. Samtliche Routen werden bis zu den Kan-
tons- bzw. Landesgrenzen gefiihrt und finden ihre Fortsetzung in den Nachbarkantonen, sei dies in Basel-Stadt, im hinteren
Leimental, bei den Juratibergéngen oder in Richtung Fricktal.

Das kantonale Radroutennetz wird von nationalen und regionalen touristischen Routen erganzt. Diese Routen basieren auf
den Angaben der Stiftung "Veloland Schweiz" fir die Schweizer Radwanderwege sowie der Radwanderkarte der Region
Nordwestschweiz, Oberelsass und Sidlicher Schwarzwald mit dem Dreiland-Radweg. Andererseits wird das Kantonsnetz
aber auch in diversen Gemeinden durch lokale, feingliedrige kommunale Radrouten erganzt und verfeinert.

Gemass § 6 Abs. 2 des kantonalen Strassengesetzes sind die Radrouten nach der Fertigstellung Bestandteil des Gemein-
destrassennetzes. Die bauliche und betriebliche Gestaltung wird vielmals aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten und Anfor-
derungen sowie gestitzt auf die Projektierungsrichtlinien fir die Radrouten im Kanton Basel-Landschaft im Rahmen der Pro-
jektierung definiert. Dabei gilt fir Konfliktstellen der Grundsatz, Massnahmen nach Méglichkeit sowohl fiir routinierte als auch
fur weniger verkehrsgewohnte Radfahrer zu treffen.

Ziele
Der Langsamverkehr ist zu férdern. Er benétigt dazu sichere, direkte und attraktive Netze.

Fir eine 6kologisch sinnvolle Mobilitat sind die rdumlichen Voraussetzungen weiterzuentwickeln.

Die Verkehrssicherheit ist gezielt zu verbessern.

a
b
¢ Mit dem Veloverkehr soll eine nachhaltige und gesunde Mobilitat im Kanton Basel-Landschaft gezielt geférdert werden.
d
e Das kantonale Radroutennetz ist moglichst rasch zu realisieren.

f

Die neuen Chancen von Elektrovelos flr eine Verkehrsverlagerung sind konsequent zu nutzen.
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Voraussichtliche Auswirkungen
Verkehr — Foérderung einer nachhaltigen und gesunden Mobilitat
— Forderung des Veloverkehrs
Siedlung — Schutz der Wohngebiete vor schadlichen oder lastigen Einwirkungen wie Luft-
verschmutzung, Larm und Erschitterungen

— Schaffung und Erhalt von sicheren Radrouten insbesondere flir den Bereich
zwischen 3-5 km

Erholung/Wohlfahrt — Gesundheitsférderung
Wirtschaft - R
und Soziale Aspekte — Verbesserung der Erreichbarkeit der 6ffentlichen Bauten und Anlagen
Gesellschaft — Férderung der sozialen Kontakte unter den Bewohnerinnen

Wirtschaftliche Aspekte |~ Primar: Erschliessung von Raumen des taglichen Verkehrs

— Sekundéar: Tourismusférderung

Voraussichtliche Kosten |- Oktober 1998: Rahmenkredit 3. Etappe 25 Mio. CHF

fir den Kanton (inkl. Einbezug des Laufentals)

— 13. September 2018: Ausgabenbewilligung tber 2,15 Mio. CHF fiur den Ab-
schluss des Ausbauprogramms kantonale Radrouten und Erhalt der Nutzer-
freundlichkeit sowie die Weiterentwicklung des Radroutennetzes

Natur/Landschaft — kein Gefahrdungspotenzial
Grundwasser/Boden — kein Gefahrdungspotenzial
Umwelt
Larm/Luft — Entlastung anderer Verkehre/Verminderung der Emissionen
— lautlose Fortbewegungsart/Mobilitat
Beschliisse

Planungsgrundsatze

a Der Langsamverkehr ist zu férdern. Er bendtigt dazu sichere, direkte und attraktive Netze. Fir Velos sind, in Erganzung
zu den Anlagen auf Privatgrund, in Gebieten mit hoher Nutzungsdichte Abstellmdglichkeiten im 6ffentlichen Raum zu
bertcksichtigen. Sie sind gut erreichbar, sicher und attraktiv auszugestalten.

b Velo-Schnellrouten ermdglichen eine sichere und flissige Fahrweise.

Planungsanweisungen

a Der Kanton entwickelt das Radroutennetz weiter unter der besonderen Berlcksichtigung der neuen Anforderungen und
Chancen des Elektrovelos.

b Verkehrsintensive Einrichtungen sind soweit moglich iber kantonale Radrouten zu erschliessen.
¢ Der Kanton signalisiert das Netz der kantonalen Radrouten und sorgt fir den Unterhalt der Signalisation.

Ortliche Festlegungen
Festsetzung

a Das Radroutennetz gemass der Richtplankarte Verkehrsinfrastruktur wird festgesetzt.

b Geringfiigige Anderungen der Lage des Radroutennetzes, ohne Anderung der Ausgangs- und Zielorte bzw. der ange-
bundenen Siedlungsgebiete, ohne erhebliche Umwege und nennenswerte Hohendifferenzen sowie unter Berlcksichti-
gung und Abwagung von Aspekten wie der Vortrittsberechtigung, der Beleuchtung, der sozialen Sicherheit und des
Fahrbelages werden im Rahmen von Fortschreibungen (ohne Landratsbeschluss) in den Richtplan aufgenommen.
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V3.2 WANDERWEGE

Ausgangslage
Das Wanderwegnetz im Kanton Basel-Landschaft umfasst rund 1100 km. Gemass Bundesauftrag haben die Kantone dafiir

zu sorgen, dass die Wanderwege unterhalten und gekennzeichnet werden, dass diese Wege maoglichst frei und gefahrlos
begangen werden kénnen und dass der 6ffentliche Zugang rechtlich gesichert ist.

Mit Beschluss vom 6.12.1993 hat der Landrat den Regionalplan Fuss- und Wanderwege mit zugehérigem Dekret genehmigt
(in Kraft seit 1. Januar 1994). Mit Beschluss vom 18. September 1997 erfolgte die Erganzung mit den Teilplanen fiir den Bezirk
Laufen (in Kraft seit 1. Januar 1998).

Mit dem Erlass des Richtplanes wurden der Regionalplan Fuss- und Wanderwege und das dazugehdrende Dekret aufgeho-
ben. Die Bestimmungen betr. der Wanderwege wurden in den Richtplan und das vorliegende Objektblatt integriert.

Mit Beschluss vom 7. Dezember 2010 hat der Landrat einem Verpflichtungskredit fiir die Uberpriifung und Neusignalisation
des Wanderwegnetzes zugestimmt. Entsprechend den Qualitatszielen, wie sie fur das Wanderwegnetz in der Schweiz defi-
niert sind, ist auch fir das Baselbieter Wanderwegnetz die Qualitatssteigerung das Hauptziel. Dies bedeutet: attraktivere
Wegflihrungen, weniger Hartbelagsflachen, bessere Anbindung an den o6ffentlichen Verkehr, eindeutige und klare Signalisa-
tion. Dabei ist nicht auszuschliessen, dass das bestehende Wanderwegnetz in seiner Gesamtheit reduziert wird, da Parallel-
routen und Redundanzen eliminiert werden. Auf eine eigentliche Erweiterung des Wanderwegnetzes wird bewusst verzichtet.

Fir die Uberpriifung des Wanderwegnetzes wird der Kanton in mehrere zusammenhangende Wandergebiete unterteilt, die
jeweils separat bearbeitet werden. Die neuen resp. Uberarbeitete Wanderwegnetze fir das Laufental und den Bezirk Arles-
heim westlich der Birs sowie flr die Gemeinden rund um den Gempen wurden mit der Richtplan-Anpassung 2012 genehmigt.
Fir die restlichen Planungsgebiete Nord, Frenke und Siid liegen nun ebenfalls tUberarbeitete Wanderwegnetze vor.

Ziele
a Der Langsamverkehr ist zu férdern. Er benétigt dazu sichere, direkte und attraktive Netze.

b Ein zusammenhangendes markiertes Wanderwegnetz soll aufgebaut und unterhalten werden.

¢ Das Wanderwegnetz soll moglichst frei und gefahrlos begehbar sein. Der Hartbelagsanteil soll ausserorts auf maximal 10
% begrenzt sein.

d Bei neuen Wanderwegen ist auf sensible Gebiete Riicksicht zu nehmen.

Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr — Beitrag flir eine nachhaltige und gesunde Mobilitat in der Region Basel
Siedlung - keine
Erholung/Wohlfahrt — Erschliessung von Raumen fir die Extensiverholung
— Gesundheitsférderung
Wirtschaft
und Soziale Aspekte — Naherholung, Begegnungsmoéglichkeiten

Gesellschaft - -
Wirtschaftliche Aspekte |- Tourismusférderung

— maogliche Konflikte zu Interessen der Landwirtschaft (Verteerung von Hofer-
schliessungen)

Voraussichtliche Kosten |~ ca. 60'000 CHF pro Jahr fiir Signalisation (gemass Leistungsvereinbarung Amt
fur den Kanton fur Raumplanung-Wanderwege beider Basel)
Natur/Landschaft — zu intensive Nutzung bei Feuerstellen mdglich

Umwelt Grundwasser/Boden — keine

Larm/Luft — keine
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V3.2 WANDERWEGE

Beschliisse

Planungsgrundsatze

a

Wanderwege mit Hartbelag ausserhalb der Baugebiete sind nach Méglichkeit durch vorhandene oder neu zu schaffende
Wege ohne Hartbelag zu ersetzen. Wanderwege ausserhalb der Baugebiete, die neu auf einer grésseren Strecke mit
Hartbelag versehen werden, sind zu ersetzen.

Wanderwege stehen dem Motorfahrzeugverkehr grundséatzlich nicht offen; ausgenommen sind Fahrzeuge der Land- und
Waldwirtschaft sowie der 6ffentlichen Dienste.

Wanderwegverbindungen auf stark befahrenen Strassen oder auf Strassen, die fiir den Motorfahrzeugverkehr gedéffnet
werden missen und bei denen keine verkehrsberuhigenden Massnahmen die Sicherheit der Fussgangerinnen und
Fussgénger gewahrleisten, sind nach Méglichkeit durch vorhandene oder neu zu schaffende Wege zu ersetzen.

Historische Verkehrswege ausserhalb des Baugebietes, die sich als Wanderwege eignen, sind in das Wanderwegnetz
einzubeziehen.

Planungsanweisungen

a

[

Die Gemeinden tibernehmen die im Richtplan festgesetzten Wanderwege in ihren Strassennetzplan bis spatestens
2015. Sie erweitern dazu ihre Strassennetzplane Uber das ganze Gemeindegebiet und passen ihre Strassenreglemente
an.

Der Kanton (BUD/VGD) nimmt im Rahmen von Foren und Arbeitsgruppen mit den Freizeit- und Sportverbanden den
Konfliktpunkt Biken/Wandern auf und fiihrt diesen einvernehmlichen Lésungen zu.

Die in den Waldentwicklungsplanen dargestellten Wanderwege sind pauschal nachzufiihren.

Ortliche Festlegungen

Festsetzung

a

b

Die Wanderwege gemass Richtplankarte Verkehrsinfrastruktur werden festgesetzt.

Die in Zusammenarbeit und Abstimmung mit einer Gemeinde vorgenommenen Anderungen am Wanderwegnetz werden
im Sinne einer Fortschreibung in den Richtplan aufgenommen.
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V3.3 FUSSWEGE

Ausgangslage
Direkte, sichere und attraktive Fusswegnetze tragen zu einer lebenswerten Siedlung bei.

Der Bund beauftragt deshalb die Kantone dafiir zu sorgen, dass Fusswege angelegt, unterhalten und gekennzeichnet werden,
dass diese Wege maglichst frei und gefahrlos begangen werden kénnen und dass der offentliche Zugang rechtlich gesichert
ist. Zentraler Akteur hier ist aber die Gemeinde.

Mit Beschluss vom 6. Dezember 1993 hat der Landrat den Regionalplan Fuss- und Wanderwege mit zugehorigem Dekret
genehmigt (in Kraft seit 1. Januar 1994). Mit Beschluss vom 18. September 1997 erfolgte die Ergdnzung mit den Teilplanen
flr den Bezirk Laufen (in Kraft seit 1. Januar 1998).

Mit dem Erlass des Richtplanes werden der Regionalplan Fuss- und Wanderwege und das dazugehdrende Dekret aufgeho-
ben. Die Bestimmungen betr. der Fusswege werden in den Richtplan und das vorliegende Objektblatt integriert.

Ziele
a Der Langsamverkehr ist zu férdern. Er bendtigt dazu sichere, direkte und attraktive Netze.

b Wohngebiete, Arbeitsplatze, Kindergarten und Schulen, Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs, 6ffentliche Einrichtungen
sowie Einkaufsladen sollen durch direkte, sichere und attraktive Fusswegnetze erschlossen werden.

¢ In Ortszentren ist die Einrichtung von Begegnungszonen zu prifen.

Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr — Erhdhung der Sicherheit fur Fussgangerinnen

Siedlung — Steigerung der Siedlungsqualitat

Erholung/Wohlfahrt — Gesundheitsférderung
Wirtschaft Soziale Aspekte — verbesserte Erreichbarkeit der 6ffentlichen Bauten und Anlagen fir alle Bevol-
und kerungsgruppen

Gesellschaft . )
— Fodrderung der sozialen Kontakte unter den Bewohner und Bewohnerlnnen

Wirtschaftliche Aspekte |- keine

Voraussichtliche Kosten |- keine
fir den Kanton

Natur/Landschaft — keine

Umwelt Grundwasser/Boden — keine

Larm/Luft — lautlose Fortbewegungsart/Mobilitat
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V3.3 FUSSWEGE

Beschliisse

Planungsgrundsatze

a Der Langsamverkehr ist zu férdern. Er bendtigt dazu sichere, direkte und attraktive Netze.

b Fusswegnetze setzen sich zusammen aus:
— Fusswegen, Begegnungszonen, Fussgangerzonen
— Fussgangerverbindungen auf Trottoirs und Fussgangerstreifen
— Fussgangerverbindungen auf Strassen, die dem Motorfahrzeugverkehr im allgemeinen nicht offenstehen oder die
verkehrsberuhigende Massnahmen aufweisen. Schwach befahrene Erschliessungsstrassen kénnen als Verbindungs-
stiicke dienen.
Planungsanweisungen
Die Gemeinden erganzen ihren Strassennetzplan mit einem Fusswegnetz im Sinne von Art. 2 FWG.
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V3.4 HISTORISCHE VERKEHRSWEGE

Ausgangslage

Historische Verkehrswege, deren Gelandeformen (z. B. Béschungen, Hohlwege) oder begleitende Elemente (z. B. Weg-
kreuze, Briucken) gelten als Kulturdenkmaler, also als von Menschenhand geschaffene Werke von besonderer Bedeutung.
Beim Schutz der historischen Verkehrswege geht es somit um den Erhalt des historischen Kulturgutes, gleichzeitig aber auch
in bedeutendem Masse um den Erhalt landschaftspragender Elemente, die historische Verkehrswege doch haufig begleiten.
Ihr Verschwinden hatte nicht nur den Verlust eines Teils des historischen Erbes zur Folge, sondern wiirde gleichzeitig auch
eine Verminderung der landschaftlichen Vielfalt bedeuten.

Mit dem Bundesinventar der historischen Verkehrswege der Schweiz (IVS), das am 1. Juli 2010 in Kraft trat, wurden durch
den Bund Grundlagen geschaffen, welche die Kantone bei der Erstellung ihrer Richtplane zu berlicksichtigen haben. Beim
IVS handelt es sich um ein Bundesinventar nach Art. 5 des Bundesgesetzes lber den Natur- und Heimatschutz (NHG).

Als historische Verkehrswege gelten Wege, Strassen und Wasserwege aus frilheren Epochen, deren Substanz mindestens
abschnittsweise erhalten ist und die durch historische Dokumente belegt sind.

Das Bundesinventar (d. h. Strecken von nationaler Bedeutung) umfasst im Kanton Basel-Landschaft rund 3.2 km der Katego-
rie "mit viel Substanz" und rund 59 km der Kategorie "mit Substanz". Der Kanton hat zusatzlich die Strecken von regionaler
und lokaler Bedeutung erheben und dokumentieren lassen. Inventarkarte, Gelandekarte und Objektbeschreibungen sind unter
www.geo.bl.ch einsehbar.

Ziele
a Der Pflege des Ortsbildes und dem Erhalt der Kulturdenkmaler ist vermehrt Aufmerksamkeit zu schenken.

b Asthetisch hochwertige und kleinrdumig gegliederte Landschaften sowie regionaltypische Landschaften sind zu erhalten
und zu férdern.

¢ Die historischen Verkehrswege sind durch ortsplanerische Schutzmassnahmen zu sichern.

Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr — Strassenabschnitte, die Bestandteil des IVS sind, unterliegen erhéhten Anfor-
derungen bei Sanierung und Ausbau

Siedlung — Erhaltung wichtiger Elemente der Baselbieter Kulturlandschaft
Wirtschaft Erholung/Wohlfahrt — Erhaltung von attraktiven Elementen in den Erholungsgebieten
uGr:a(lellschaft Soziale Aspekte — Erhaltung identitatsstiftender Kulturelemente

Wirtschaftliche Aspekte |- Forderung des sanften Tourismus

Voraussichtliche Kosten |- keine

fur den Kanton

Natur / Landschaft — Erhaltung wichtiger Elemente der Baselbieter Kulturlandschaft
Umwelt Grundwasser / Boden - keine

Larm / Luft — keine
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V3.4 HISTORISCHE VERKEHRSWEGE

Beschliisse

Planungsgrundsatze

a

An der langfristigen Erhaltung der historischen Verkehrswege von nationaler, regionaler und lokaler Bedeutung besteht
ein kantonales Interesse.

Kanton und Gemeinden nehmen ihre Verantwortung fur die Erhaltung und Entwicklung der historischen Verkehrswege
wabhr.

Sie beriicksichtigen das IVS in der Interessensabwagung bei Planungen und bei der Realisierung von raumwirksamen
Vorhaben.

Planungsanweisungen

Kanton und Gemeinden berticksichtigen die historischen Verkehrswege in ihrer Richt- resp. Nutzungsplanung.

Kanton und Gemeinden zeigen in ihren Planungsberichten gemass Art. 47 RPV auf, wie sie die historischen Verkehrs-
wege bericksichtigen.

Kanton und Gemeinden férdern Kenntnis und Wissen iiber die historischen Verkehrswege durch geeignete Offentlich-
keitsarbeit.

Historische Verkehrswege, die sich als Wanderwege eignen, sind vom Kanton in das Wanderwegnetz einzubeziehen.

Die Gemeinden Gbernehmen den Verlauf der historischen Verkehrswege der Kategorien "mit viel Substanz" und "mit
Substanz" als orientierenden Inhalt in ihre Strassennetzplane.
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VE1 VERSORGUNG

VE 1.1 GRUNDWASSER

Ausgangslage

Das Grundwasser (inkl. Quellen) ist die wichtigste Ressource zur Versorgung mit Trink- und Brauchwasser. Der Schutz des
Grundwassers vor Verunreinigungen stellt deshalb eine zentrale Aufgabe der 6ffentlichen Hand dar.

Die Wasserbeschaffung im Kanton ist dezentral organisiert. Praktisch jede Gemeinde besitzt eine eigene Wasserversorgung.
Viele Trinkwassernetze sind allerdings jedoch zusammengeschlossen, um im Bedarfsfall Wasser von den Nachbarwasser-
versorgungen oder von grosseren Wasserwerken zu beziehen. Das System der dezentralen Wasserversorgung hat sich sehr
bewahrt. Die Aufgabenteilung zwischen Kanton als Aufsichtsbehérde und den Gemeinden als Betreiber der Wasserversor-
gungen ist zweckmassig geregelt.

Fur eine gute Trinkwasserqualitét braucht es einen wirkungsvollen Schutz der Grundwasserbrunnen und Quellfassungen mit
Grundwasserschutzzonen. Ein wirkungsvoller Schutz bedingt, dass in der Nahe der Fassungen keine zonenfremden Nutzun-
gen vorhanden sind, die zu einer Gefahrdung des Grundwassers und damit des Trinkwassers fiihren kénnten. In dicht besie-
delten Rdumen gibt es viele verschiedene Nutzungsanspriche. Gleichzeitig sind die freien Flachen knapp. Es ist daher wich-
tig, dass Grundwasserschutzzonen rechtzeitig und hydrogeologisch korrekt ausgeschieden werden, damit der Schutz des
Trinkwassers gewahrleistet werden kann.

Die chemische Qualitdt des Grundwassers im Kanton entspricht praktisch tberall Trinkwasserqualitét. Trotzdem koénnen in
vielen Fallen Stoffe nachgewiesen werden, die im Grund- und Trinkwasser unerwinscht sind, und langerfristig eine Aufberei-
tung verlangen kénnten (z. B. Stoffe aus der Landwirtschaft, aus Siedlungsgebieten, von belasteten Standorten und von Ver-
kehrswegen). Die mikrobiologische Grundwasserqualitat entspricht zeitweise nicht Trinkwasserqualitat. Betroffen sind Karst-
quellen und Grundwasserbrunnen in der Nahe von Flissen. In diesen Fallen muss die Belastung durch Optimierung der
Schutzzonen und Nutzungseinschrankungen reduziert werden und das Trinkwasser muss mit einer einstufigen Aufbereitungs-
anlage behandelt werden.

Vor mehr als 20 Jahren hat der Bund in der Gewasserschutzverordnung verlangt, dass die Grundwasserschutzzonen Uber-
prift werden. Bis Mitte 2021 haben lediglich 25 % der Wasserversorgungen im Kanton angepasste Schutzzonen. Knapp 38
% der Schutzzonen werden momentan iiberpriift, bei den restlichen ist die Uberpriifung noch ausstehend. Die zeitliche Ver-
zogerung fihrt immer wieder zu Nutzungskonflikten, da die fir den Grundwasserschutz notwendigen Gebiete mittlerweile
(teilweise) Uberbaut oder andere Nutzungen darin vorhanden sind. Die bisher durchgefiihrten Uberpriifungen der Schutzzonen
zeigen, dass sowohl in Karstgebieten wie auch in den Talern die neuen Schutzzonenperimeter wesentlich von den bisherigen
abweichen und dass die bestehenden Grundwasserschutzzonen oft nur einen minimalen Schutz vor Verunreinigungen bieten.
Die Anpassung der Schutzzonen an die effektiven hydrogeologischen Gegebenheiten ist deshalb eine zentrale Aufgabe zur
Sicherung der guten Grundwasser- und Trinkwasserqualitat in den nachsten Jahren.

Der Kanton hat den Auftrag, die fiir die Wasserversorgung im Kanton regional bedeutenden Grundwasserfassungen im kan-
tonalen Richtplan festzusetzen. Das Instrument fiir die Bestimmung der regional bedeutenden Grund- und Quellwasserfas-
sungen sind die vom Kanton in enger Zusammenarbeit mit den Gemeinden erarbeiteten regionalen Wasserversorgungspla-
nungen.

Als Grundwasserfassungen von regionaler Bedeutung gelten solche, die der Versorgung einer Gemeinde mit mehr als 5’000
Einwohnern oder von mehreren kleineren Gemeinden dienen.

Mit der Teilrevision des Grundwassergesetzes kann der Kanton das Instrument des kantonalen Nutzungsplans einsetzen, um
in die Ausscheidung von Grundwasserschutzzonen eingreifen zu kdnnen, wenn die Gemeinden ihrer Aufgabe nicht oder nur
ungenugend nachkommen. So kann der Kanton seiner Aufgabe der Sicherstellung der regionalen Wasserversorgung wenn
nétig selbst nachkommen.

Ziele

a Bestehende und kiinftig mégliche Gebiete fiir Grundwassernutzungen, Anreicherungsgebiete sowie wichtige Grundwas-
sertrager sind zu schutzen.

b Die Grundwasservorkommen werden in qualitativer und quantitativer Hinsicht nachhaltig geschiitzt und bewirtschaftet.

c Die bestehenden Grundwasserschutzzonen werden flachenmassig beibehalten und, wo aufgrund hydrogeologischer
Uberpriifung notwendig, in ihrer Ausdehnung angepasst.

d Die Trinkwasserversorgung aus Grundwasser ist ohne oder mit lediglich einer einstufigen Trinkwasseraufbereitung ge-
wahrleistet.
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Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr — keine

Siedlung — bauliche Einschrankungen je nach Schutzzone, Erhaltung von Freirdaumen zwi-
schen Siedlungen

Erholung/Wohlfahrt — Erhaltung von Gebieten fir die Erholung mit extensiver Nutzung
Wirtschaft Soziale Aspekte — Erhaltung von Griinflachen fiir die Erlebbarkeit der Natur und zur Erfahrung
und der Trinkwasserherkunft
Gesellschaft

Wirtschaftliche Aspekte |- Die Wasserversorgungen sind unabhéngig und werden von der 6ffentlichen

Hand (Gemeinden) betrieben. In den Grundwasserschutzzonen gelten Ein-
schrankungen insb. der landwirtschaftlichen und waldwirtschaftlichen Nutzung
zur Erhaltung der Grundwasserqualitat.

Voraussichtliche Kosten |- keine
fir den Kanton

Natur/Landschaft — Erhaltung von Freirdumen und Erholungsgebieten zwischen den Siedlungen
Grundwasser/Boden — Sicherstellung der nachhaltigen Nutzung und des Schutzes der Bodenflache
Umwelt und der Bodenfunktionen
Larm/Luft — keine
Beschliisse

Planungsgrundsatze

a

[

d

Die Wasserversorgung wird durch die lokale (dezentrale) Nutzung des Grundwassers (inkl. Quellen) sowie durch regio-
nale (zentrale) Wasserwerke sichergestellt.

Als Grund- resp. Quellwasserfassungen von regionaler Bedeutung gelten solche, die der Versorgung einer Gemeinde
mit mehr als 5000 Einwohnern oder von mehreren kleineren Gemeinden dienen.

Die bestehenden Grundwasserschutzzonen werden erhalten und wo notwendig neuen Erkenntnissen angepasst.

Die Nutzung des Grundwassers als Trinkwasser hat Vorrang gegeniber anderen Nutzungen.

Planungsanweisungen

a

Die Gemeinden Uberprifen die bestehenden Grundwasserschutzzonen. Sie sorgen flr deren Ausweisung und Siche-
rung nach neuen hydrogeologischen Kenntnissen.

Der Kanton scheidet Zustrémbereiche zu den Grundwasserfassungen aus.

Der Kanton reduziert oder beseitigt Emissionsquellen ins Grundwasser in Zusammenarbeit mit den Gemeinden, Wasser-
versorgungen und den Direktbetroffenen.

Ortliche Festlegungen

Festsetzung
Regional bedeutende Grundwasserfassungen:

Aesch Kégen 11.A3 Zweckverband Wasserversorgung Aesch-Dor-
nach-Pfeffingen

Arlesheim Weiden Il 13.A.2 Einwohnergemeinde Arlesheim

Arlesheim Weiden llI 13.A3 Einwohnergemeinde Arlesheim

Bockten Wiihre 2 52.A.2 Regionale Wasserversorgung Wihre

Bdckten Wihre 1 52.A.3 Regionale Wasserversorgung Wiihre

Bockten Wiihre 3 52.A.4 Regionale Wasserversorgung Wihre
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— Bubendorf Unterbergen

— Bubendorf Schneckenmatt
— Buus Tal

— Duggingen PW-Gillmatten
— Fullinsdorf Wanne

— Gelterkinden Wolfstiege

— Holstein Oberfeld

— Holstein Fassungen Helgenweid
— ltingen Gstaadmatt

— Laufen PW Birshalden
— Lausen Haspech

— Liestal Alte Brunnen

— Liestal Alte Brunnen B2

— Miinchenstein
— Miinchenstein
— Miinchenstein
— Miinchenstein
— Muttenz

— Muttenz

— Muttenz

— Pratteln

— Pratteln

— Pratteln

— Pratteln

— Reinach

— Reinach

— Reinach

— Reinach

— Reinach

— Reinach

— Reinach

— Reinach

— Reinach

— Thirnen

— Thirnen

—  Wittinsburg

— Zwingen

— Frenkendorf
— Laufelfingen
— Rothenfluh
— Oltingen

— Oberdorf

— Oberdorf

— Reigoldswil
— Rdschenz

— Zwingen

— Zwingen

Jakobsmatten «PW Nord»
Jakobsmatten «PW Mitte»
Jakobsmatten « PW Sud»
Bruglinger Ebene

Auweg

Obere Hard

Brunnen 1-34

Remeli

Loli 2

Loli 4

Lo6li 6

Au

PW 1

PW 64

PW 2

PW 3

PW 5

PW 61

PW 62

PW 63

Leim

Gehren

Talboden

In den Weiden

Gesamtquellen
Tunnelquellen
Dubachquellen
Gallislochquelle

Z'Hof Oberdorf

Z'Hof Niederdorf
Eisetquellen
Litzelquelle
Berhardsmatteliquelle
Pfandelquelle

33.A.2

33.A3
54.A.1
115.A1
35.A3

56.A.4
86.A.1
86.B.1-16
59.A.1
117.A1
38.A.3
39.A.8
39.A.9
20.A.10
20.A.11
20.A7
20.A.12
21.A.104
21.A.105
21.A1-34
41.A4
41.A5
41.A.6
41.A7
24 A14
24 A1
24.A.10
24A2
24A3
24.A5
24.A6
24.A8
24.A9
74.A2
74.A4
77.A1

123.A.1

34.14.A

62.70.A
68.14-15/26-34.A
65.5.A

92.11.A

92.12.A

93.2-4.A

120.5.A

123.3.A

123.4.A

Einwohnergemeinden Bubendorf, Seltisberg
und Lupsingen

Einwohnergemeinde Bubendorf
Einwohnergemeinde Buus
Einwohnergemeinde Duggingen
Einwohnergemeinden Frenkendorf und
Fullinsdorf

Einwohnergemeinde Gelterkinden
Einwohnergemeinde Holstein
Einwohnergemeinde Liestal
Einwohnergemeinde Itingen
Einwohnergemeinde Laufen
Einwohnergemeinde Lausen
Einwohnergemeinde Liestal
Einwohnergemeinde Liestal
Einwohnergemeinde Birsfelden
Einwohnergemeinde Birsfelden
Einwohnergemeinde Birsfelden
Einwohnergemeinde Miinchenstein
Einwohnergemeinde Muttenz
Einwohnergemeinde Muttenz
Hardwasser AG

Einwohnergemeinde Pratteln
Einwohnergemeinde Pratteln
Einwohnergemeinde Pratteln
Einwohnergemeinde Pratteln
Einwohnergemeinde Miinchenstein
Wasserwerk Reinach und Umgebung
Wasserwerk Reinach und Umgebung
Wasserwerk Reinach und Umgebung
Wasserwerk Reinach und Umgebung
Wasserwerk Reinach und Umgebung
Wasserwerk Reinach und Umgebung
Wasserwerk Reinach und Umgebung
Wasserwerk Reinach und Umgebung
Regionale Wasserversorgung Wiihre
Regionale Wasserversorgung Wiihre
Zweckverband Regionale Wasserversorgung
Oberes Homburgertal

Regionale Wasserversorgung Birstal-Thier-
stein AG

WYV Frenkendorf

Z\ WV Oberes Homburgertal

WYV Gelterkinden

WYV Oltingen

WYV Oberdorf

WYV Niederdorf

ZV WRZ (Reigoldswil-Ziefen)

WV Roéschenz

Wasserverbund Birstal
Wasserverbund Birstal



SEITE 141 | KANTONALER RICHTPLAN BASEL-LANDSCHAFT | STAND JANUAR 2024

VE 1.2 ABBAU

Ausgangslage

Die Wirtschaft ist auf Rohstoffe angewiesen. Der Kanton Basel-Landschaft hat jedoch mit Ausnahme des Laufentals keine
bedeutende Abbautradition bei Steinen und Erden. Eine Selbstversorgung war nie mdglich.

Salz dagegen ist einer der bedeutendsten Bodenschatze des Kantons. Das in Pratteln und Rheinfelden gewonnene Salz deckt
nahezu den gesamten Schweizer Markt ab. Der Perimeter des Konzessionsgebiets ist Bestandteil des Konzessionsvertrags
zwischen dem Kanton Basel-Landschaft und der Schweizer Salinen AG. Der Konzessionsvertrag lauft im Jahr 2025 aus.

Der Abbau von Steinen und Erden fihrt zwangslaufig zu massiven Eingriffen in die Landschaft, zu erheblichen Belastungen
der Umwelt sowie zu Konflikten mit den verschiedensten Schutz- und Nutzungsanspriichen im Raum. Deshalb ist eine Inte-
ressenabwagung notwendig.

Grossere Abbauvorhaben missen deshalb zwingend in der Richt- und Nutzungsplanung behandelt werden. Bei Abbauvorha-
ben, deren Volumen mehr als 300'000 m? betragt, muss zudem eine Umweltvertraglichkeitsprifung durchgefihrt werden. Bei
kleineren, lokalen Vorhaben genlgt es, die notwendige Interessenabwagung im Rahmen des Baubewilligungsverfahrens vor-
zunehmen.

Der Abbau von Steinen und Erden im Kanton Basel-Landschaft erfolgt aufgrund des rechtskraftigen Abbaukonzepts Laufental,
das vom Kanton Bern 1993 genehmigt wurde. Das Laufental ist der einzige Standort mit Abbau von Steinen und Erden von
regionaler oder Uberregionaler Bedeutung im Kanton.

Der Kiesabbau erfolgt im Kanton Basel-Landschaft nur noch in der Kiesgrube Chlingental (Muttenz/Pratteln). Hier bestehen
weitere Kiesvorkommen fiir die Erweiterung des Abbaustandorts.

Ziele

a Neue Materialabbaustellen sind unter Berticksichtigung der Interessen von Natur-, Landschafts-, Grundwasser- und Um-
weltschutz sowie Siedlung, Wald und Landschaft zu planen und zu bearbeiten.

b Mit der Einhaltung der definierten Verfahren sollen raum- und umweltvertragliche Abbaustandorte geplant und realisiert
werden kdénnen.

Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr — Mehrverkehr (LKW) in der Nahe der Abbaustellen
Siedlung — keine

Wirtschaft Erholung/Wohlfahrt - keine

und Soziale Aspekte — keine

Gesellschaft

Wirtschaftliche Aspekte |- abnehmende Bedeutung

Voraussichtliche Kosten |- keine
fir den Kanton

Natur/Landschaft — teilweise starke Beeintrachtigung des Landschaftsbilds

— potentielle neue Standorte fir Amphibien, Reptilien und Pflanzen

Umwelt o
Grundwasser/Boden — Wiederherstellung der Bodenfunktionen im Anschluss an die Nutzung nétig

Larm/Luft — Beurteilung im Einzelfall
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Beschliisse

Planungsgrundsatze

a Vor der Ausscheidung neuer Abbaustandorte ist die Erweiterung der bestehenden Standorte zu prifen.

b Neue Abbaustandorte fiir Steine und Erden richten sich nach dem Abbaukonzept Laufental (1993). Der Kiesabbau kon-
zentriert sich auf den Standort Chlingental (Muttenz/Pratteln).

¢ Neue Abbauvorhaben und Erweiterungen bestehender Abbaustandorte, deren Gesamtvolumen mehr als 100'000 m?
betragt, bedurfen einer Festsetzung im kantonalen Richtplan. Im Anschluss an die Festsetzung ist im Rahmen des Nut-
zungsplanverfahrens eine Abbauzone gemass kantonalem Raumplanungs- und Baugesetz auszuscheiden.

d Fur neue Abbauvorhaben und Erweiterungen bestehender Abbaustandorte, deren Gesamtvolumen zwischen 10'000 m?3
und 100'000 m? betragt, ist im Rahmen des Nutzungsplanverfahrens eine Abbauzone gemass kantonalem Raumpla-
nungs- und Baugesetz auszuscheiden.

e Neue Abbauvorhaben und Erweiterungen bestehender Abbaustandorte, deren Gesamtvolumen weniger als 10'000 m®
betragt und die primar der lokalen Versorgung dienen, kbnnen im Rahmen des Baubewilligungsverfahrens und mit einer
Ausnahmebewilligung gemass Art. 24 RPG bewilligt werden.

f Neue Abbaustandorte sind in den Vorranggebieten Natur und Landschaft nur dort méglich, wo die zentralen Natur- und
Landschaftswerte nicht beeintrachtigt werden, oder aber unter der Bedingung, dass durch den Abbau (und evil. die Fol-
genutzung) eine nachweisliche 6kologische Verbesserung entsteht.

Ortliche Festlegungen

Festsetzung

Folgende Abbau-Standorte geméss Richtplankarte werden festgesetzt:
— Erweiterung Abbaustandort Misch (Wahlen) (Tonabbau)

— Neuer Abbaustandort Langmatten (Laufen) (Tonabbau)

Zwischenergebnis

Folgender Abbau-Standort wird als Zwischenergebnis in den Richtplan aufgenommen:
— Erweiterung Abbaustandort Kiesgrube Chlingental (Muttenz/Pratteln)
Vororientierung

Folgender Abbau-Standort wird als Vororientierung in den Richtplan aufgenommen:

— Neuer Abbaustandort Fiechten (Brislach) (Tonabbau)
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Ausgangslage

Anlagen flr die Telekommunikation bilden heute eine unabdingbare Voraussetzung fiir die Wirtschaft - speziell fir Dienstleis-
tungsbetriebe. Eine gute Telekommunikationsinfrastruktur tragt auch entscheidend zur Qualitédt als Wohnstandort bei. Der
Kanton Basel-Landschaft hat ein grosses Interesse an einem guten und zukunftsgerichteten Infrastrukturangebot Telekom-
munikation.

In den letzten Jahren hat insbesondere der Mobilfunk eine immer gréssere Bedeutung als Kommunikationsmittel erlangt. Mit
dieser Entwicklung einhergehen sehr grosse Wachstumsraten beim Verkauf bzw. bei der Benutzung entsprechender Geréte.
Da zudem auch die Technologie immer weiterentwickelt wird, wird die dafiir nétige Infrastruktur (neue Antennenstandorte)
laufend ausgebaut, was zu Angsten und Konflikten fiihrt. Aus diesem Grund wird dem Dialog und der Abstimmung zwischen
Gemeinden, Mobilfunkbetreibern und der zustédndigen kantonalen Fachstelle (Lufthygieneamt beider Basel) besondere Be-
deutung zugemessen.

Ziele

a Neue Bauten und Anlagen der Telekommunikation, der Energieversorgung, der Wasserversorgung, der Abwasser- und
Abfallentsorgung sind unter Berlicksichtigung der Interessen von Natur-, Landschafts-, Grundwasser- und Umweltschutz,
der Gesundheit sowie von Siedlung, Wald und Landschaft zu erstellen. Sie sind wenn maoglich mit bestehenden Anlagen
zusammenzufassen.

b Der Kanton ist in Zusammenarbeit mit den Anbietern von Fernmeldediensten bestrebt, der Bevdlkerung und Wirtschaft
unter Ricksichtnahme auf Mensch und Umwelt zukunftsgerichtete Telekommunikation anzubieten.

c Die Realisierung der Infrastruktur muss mit der angestrebten raumlichen Entwicklung abgestimmt werden.

Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr — keine
Siedlung — Zunahme von abgestimmten Antennenstandorten
Wirtschaft Erholung/Wohlfahrt - keine
anedseIIschaft Soziale Aspekte — Zunahme der Erreichbarkeit
Wirtschaftliche Aspekte |- Wachstum im Bereich der Telekommunikationsbranche
Voraussichtliche Kosten |- keine

fir den Kanton

Natur/Landschaft — abgestimmte Antennenstandorte ausserhalb Bauzonen (Synergieeffekte mit
bestehenden Infrastrukturanlagen)

Umwelt Grundwasser/Boden — keine

Larm/Luft — Auswirkung der Strahlung nicht abschliessend beurteilbar
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Beschliisse

Planungsgrundsatze

a Der Kanton unterstiitzt die Versorgung des Kantonsgebiets mit Infrastruktur fiir die Telekommunikation.

b Mobilfunkanlagen gehéren zur Infrastruktur des Baugebiets und sind daher grundsatzlich in der Bauzone anzubringen.
Innerhalb des Siedlungsgebiets ist eine Zusammenlegung von Sendeanlagen auf wenige konzentrierte Standorte nicht
generell anzustreben, damit die Belastung der Anwohnerinnen und Anwohner durch nichtionisierende Strahlung még-
lichst gering ist.

¢ Mobilfunkantennen kénnen nur ausnahmsweise ausserhalb der Bauzone bewilligt werden, wenn sie standortgebunden
sind; das ist namentlich dann der Fall, wenn

— sie aus technischen oder topographischen Griinden auf einen Standort ausserhalb der Bauzone angewiesen sind
oder

— wenn mit einem Standort einer Mobilfunkantenne ausserhalb der Bauzonen mehrere Standorte innerhalb der Bauzo-
nen aufgehoben werden konnen oder

— wenn die Mobilfunkanlage optimal in eine bestehende Infrastrukturanlage (z. B. Autobahn, Hochspannungsmast, be-
stehende Sendeanlage) integriert werden kann.

d Ausserhalb des Siedlungsgebiets ist eine grosstmdgliche Konzentration der Antennen auf moglichst wenige Standorte
anzustreben. Mégliche Standorte ausserhalb der Bauzonen sind auf allféllige Konflikte mit dem Natur- und Landschafts-
schutz zu Uberprifen.

Planungsanweisungen

Der Kanton lasst sich einmal jahrlich die Netzplanungen der Betreiberfirmen mit Blick auf eine verbesserte Standortkoordina-
tion vorlegen.
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VE 2.1 ENERGIE

Ausgangslage
Energie gehort zu den Ressourcen, welche sowohl heute als auch in Zukunft eine der Schliisselgréssen fiir eine gut funktio-
nierende Gesellschaft und Wirtschaft darstellen. Geméass dem geltenden Energiegesetz vom 16. Juni 2016 will der Kanton,
dass:
eine hohe Versorgungssicherheit im Kantonsgebiet gewahrleistet ist;
Energie sparsam, rationell und umweltschonend verwendet wird;
¢ der Endenergieverbrauch bis 2050 gegentiber dem Jahr 2010 insbesondere durch die Senkung des Heizwarmebedarfs
um 40 % reduziert wird;
d der Anteil erneuerbarer Energie am Gesamtenergieverbrauch (ohne Mobilitat) bis 2030 auf mindestens 40 % gesteigert
wird;
e die Abhangigkeit von importierter nicht erneuerbarer Energie méglichst gesenkt wird.
Aufgrund der Zielsetzungen des kantonalen Energiegesetzes und speziell im Hinblick auf eine umweltschonende, diversifi-
zierte und sichere Versorgung haben Kanton und Gemeinden ihre Handlungsspielrdume im Energiebereich, speziell im Sied-

lungsraum unter Bertiicksichtigung von volkswirtschaftlichen Aspekten, der Versorgungs- und Betriebssicherheit auszuschép-
fen.

Ziele

a Mit einer Energieplanung der Gemeinden sollen giinstige Rahmenbedingungen fiir den rationellen Einsatz nichterneuer-
barer Energien, die Nutzung erneuerbarer Energien und die Nutzung lokaler Abwarmequellen geschaffen werden (Umset-
zung Nr. 5 der Energiestrategie).

b Langfristige Sicherung der eigenen Stromproduktion aus Wasserkraft bzw. deren Bezug, speziell auch Kleinwasserkraft-
werke (Umsetzung Nr. 19).

c Die Verwendung von Holz fir die Energiegewinnung wird, unter Einhaltung der 6kologischen Ziele, geférdert (Umsetzung
Nr. 20).

d Ausbau der WKK Anlagen und Warmepumpenanlagen, insbesondere mit Erdsonden zur Nutzung von Umweltwarme und
Tiefengeothermie (Umsetzung Nr. 21 und 22).

e Kontinuierlicher Ausbau der durch Solarenergie erzeugten Warme (Sonnenkollektoren) und Elektrizitat (Photovoltaikanla-
gen) (Umsetzung Nr. 23).

f Das wirtschaftlich nutzbare Biomasse-Potenzial wird ausgeschopft. Der Bau von Biomasseanlagen wird regional koordi-
niert und gefordert. (Umsetzung Nr. 24).

g Die Realisation von Windkraftanlagen im Kantonsgebiet wird unterstiitzt (Umsetzung Nr. 25).
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Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr — keine

Siedlung — lokal verstarkte Nutzung einzelner Energietrager

Erholung/Wohlfahrt — dank weniger Emissionen, weniger Schaden an Bauten und Gesundheit
\J\;i;tschaft Soziale Aspekte — positive Auswirkungen der Versorgungssicherheit und der Kalkulierbarkeit der

Gesellschaft

Energiekosten auf die Gesellschaft

Wirtschaftliche Aspekte |- grossere Unabhangigkeit von fossilen Energietragern aus dem Ausland. Neue
zukunftstrachtige Arbeitsplatze im KMU-Bereich

Voraussichtliche Kosten |- nicht bestimmbar
fir den Kanton

Natur/Landschaft — Holznutzung wird verstarkt
Grundwasser/Boden — weniger Boden- und Gewasserverschmutzung durch Transport und Lagerung
Umwelt .
von Erdél
Larm/Luft — regional weniger Emissionen, speziell kleinerer CO2-Ausstoss
Beschliisse

Planungsgrundsatze

Der Kanton schafft die notwendigen Rahmenbedingungen, dass die Energie im Gebaudebereich rationell eingesetzt werden

kann, durch:

a Nutzung ortsgebundener hochwertiger Abwarme (z. B. langfristig zur Verfligung stehende Industrieabwarme);

b Nutzung ortsgebundener niederwertiger Abwarme (z. B. Abwéarme aus Abwasserreinigungsanlagen oder Schmutzwas-
serkanalen);

¢ Nutzung regionaler erneuerbarer Energietrager (z. B. Biomasse wie Holzenergie, Geothermie)

d Nutzung 6rtlich ungebundener Umweltwarme (z. B. Umgebungsluft, Sonnenenergie);

e Verdichtung bereits bestehender Versorgungsgebiete mit leitungsgebundenen Energietragern (z. B. Erdgasversorgung).

Planungsanweisungen

a

Der Kanton revidiert die gesetzlichen Grundlagen Uber die rationelle Energienutzung im Hinblick auf eine vermehrte rati-
onelle Energienutzung im Gebaudebereich.

Der Kanton aktualisiert zusammen mit den Gemeinden den Abwarmekataster aus dem Jahre 1980.

Der Kanton erstellt eine Ubersichtskarte (iber die Nutzung von Abwérmen aus Abwasserreinigungsanlagen und grésse-
ren Schmutzwasserkanalen im Siedlungsgebiet.

Der Kanton ermittelt die potenziellen Standorte fir Kleinwasserkraftwerke.

Der Kanton erstellt eine Karte fiir die Nutzung der Geothermie (Erdwarmesonden etc.).
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Ausgangslage

Die Versorgung mit Elektrizitat ist eine Grundvoraussetzung fiir den Wirtschaftsstandort und den Lebensraum Basel-Land-
schaft. Die Bewilligung von elektrischen Ubertragungsleitungen untersteht dem Bund. Er regelt mit dem Sachplan Ubertra-
gungsleitungen (SUL) die Ausbauvorhaben der Netzbetreiber auf Stufe Hchstspannung fiir die nachsten Jahre. Der SUL
muss die kantonalen Richtpléne bericksichtigen. Die Kantone haben die Pflicht, die Vorgaben des Bundes zu bertcksichtigen
und die eigenen Tatigkeiten darauf abzustimmen.

Der Bund hat in der Verordnung tUiber den Schutz vor Nichtionisierender Strahlung (NISV) Immissionsgrenzwerte und vorsorg-
liche Emissionsbegrenzungen fiir elektrische Ubertragungsleitungen festgelegt. Diese sind bei der Erstellung, Anderung und
beim Betrieb von Leitungen und der Ausweisung von Bauzonen zu beachten. Neue Bauzonen diirfen nur noch dort ausge-
schieden werden, wo die Anlagegrenzwerte von bestehenden Leitungen eingehalten werden kdnnen. Dabei sind auch zu-
kiinftige Anlagen zu beriicksichtigen.

Die elektrischen Ubertragungsleitungen sind im Kanton Basel-Landschaft im Wesentlichen erstellt. Sie sind in der Richtplan-
karte als Ausgangslage dargestellt. Der Sachplan Ubertragungsleitungen (SUL) enthélt als Vororientierung Leitungsbauvor-
haben auf der SBB-Strecke Muttenz—Delémont sowie zwischen Therwil/Froloo und Sierentz/F. Das Plangenehmigungsver-
fahren fur das Leitungsbauvorhaben Froloo—Sierentz wurde sistiert.

Ziele

a Neue Bauten und Anlagen der Telekommunikation, der Energieversorgung, der Wasserversorgung, der Abwasser- und
Abfallentsorgung sind unter Berlicksichtigung der Interessen von Natur-, Landschafts-, Grundwasser- und Umweltschutz,
der Gesundheit sowie von Siedlung, Wald und Landschaft zu erstellen. Sie sind wenn méglich mit bestehenden Anlagen
zusammenzufassen.

b Die sichere Versorgung mit Elektrizitat ist zu gewahrleisten.

¢ Mit den Vorgaben der Richtplanung und dem friihzeitigen Einbezug von Kanton und betroffenen Gemeinden soll die Eva-
luation von raum- und umweltvertraglichen neuen Linienfihrungen sichergestellt werden.

Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr — keine

Siedlung — lokale Beeintrachtigungen im naheren Umfeld
Wirtschaft Erholung/Wohlfahrt — lokale Beeintrachtigungen im naheren Umfeld
und Soziale Aspekte - keine

Gesellschaft

Wirtschaftliche Aspekte |~ Versorgungssicherheit

Voraussichtliche Kosten |- keine
fir den Kanton

Natur/Landschaft — Freihaltung der wertvollen Natur- und Landschaftsgebiete

Umwelt Grundwasser/Boden — Sanierung belasteter Standorte

Larm/Luft — keine
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Beschliisse

Planungsgrundsatze

a Kanton und betroffene Gemeinden sind vom Bund und den Leitungsinhaberinnen friihzeitig in die Planung und Evalua-
tion von neuen Trassees und Leistungserhéhungen von elektrischen Ubertragungsleitungen einzubeziehen.

b Der Bau von neuen elektrischen Ubertragungsleitungen als Freileitungen ist in den Vorranggebieten Natur und Land-
schaft sowie in den Freirdumen Fliessgewasser nicht zulassig.

¢ Bestehende Ubertragungsleitungen sind durch unterirdische Verkabelungen zu ersetzen, soweit dies finanziell tragbar
und technisch méglich ist.

Ortliche Festlegungen

Vororientierung

Folgende elektrische Ubertragungsleitungen geméss Sachplan des Bundes (SUL) werden im Sinne einer Fortschreibung in
den Richtplan aufgenommen:

Leitungszug 380 kV Froloo—Sierentz (Nr. 100 SUL, Stand: 8.5.2006)
Leitungszug 132 kV Muttenz—Delémont (Nr. 815 SUL, Stand: 8.5.2006)
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Ausgangslage

Erdgas spielt eine immer grossere Rolle als Energietrager und damit auch der Transport dieses Rohstoffs. Dieser Transport
erfolgt in Rohrleitungen.

Planung, Genehmigung, Bau und Betrieb von Rohrleitungsanlagen mit einem Druck > 5 bar werden gemass Bundesgesetz
Uber Rohrleitungsanlagen zur Beférderung flissiger und gasférmiger Brenn- oder Treibstoffe (RLG) geregelt. Fur Leitungen
bis zu 5 bar, die in der Regel innerorts verlaufen, ist der Kanton Bewilligungsbehorde.

Gemass Art. 5 der Rohrleitungsverordnung ist fir die Plangenehmigung u.a. ein Bericht Gber die Abstimmung mit der Raum-
planung, insbesondere mit der Richt- und Nutzungsplanung der Kantone, einzureichen.

Mit dem Bau der Transitgasleitung von Rodersdorf nach Lostorf wurde zwar die letzte grossere Erdgasleitung im Kanton BL
gebaut. Sie dient jedoch hauptsachlich dem Transport von Erdgas nach ltalien. Es ist deshalb davon auszugehen, dass der
Ausbau des uUbergeordneten Erdgasnetzes vorerst nicht abgeschlossen ist.

Ziele

a Neue Bauten und Anlagen der Telekommunikation, der Energieversorgung, der Wasserversorgung, der Abwasser- und
Abfallentsorgung sind unter Berlicksichtigung der Interessen von Natur-, Landschafts-, Grundwasser- und Umweltschutz,
der Gesundheit sowie von Siedlung, Wald und Landschaft zu erstellen. Sie sind wenn mdoglich mit bestehenden Anlagen
zusammenzufassen.

b Mit den Vorgaben der Richtplanung und dem friihzeitigen Einbezug von Kanton und betroffenen Gemeinden soll die Eva-
luation von raum- und umweltvertréglichen neuen Linienfihrungen sichergestellt werden.

Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr — keine
Siedlung — keine
Erholung/Wohlfahrt - i

Wirtschaft 9 keine

und Soziale Aspekte - keine

Gesellschaft
Wirtschaftliche Aspekte |- temporare Beeintrachtigung der landwirtschaftlichen Bodennutzung
Voraussichtliche Kosten |~ nicht bekannt (bei neuen Infrastrukturbauten (z. B. Strassen etc.) gilt gemass
fir den Kanton RLG Art. 29 fir Anpassungen von Erdgasleitungen das Verursacherprinzip)
Natur/Landschaft — temporére Beeintrachtigung des Landschaftsbildes

Umwelt Grundwasser/Boden — temporére Beeintrachtigung der Boden
Larm/Luft — keine

Beschliisse

Planungsgrundsatze

a Kanton und betroffene Gemeinden sind vom Bund friihzeitig in die Planung und Evaluation von neuen Trassees flr
Rohrleitungen mit einem Betriebsdruck von mehr als 5 bar einzubeziehen.

b Der Bau von neuen Rohrleitungen ist in den Vorranggebieten Natur und Freirdumen Fliessgewasser nicht angezeigt.
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Ausgangslage

Nach der Nuklearkatastrophe von Fukushima haben Bundesrat und Parlament im Jahr 2011 den schrittweisen Ausstieg aus
der Kernenergie beschlossen. Der Richtungsentscheid bedingt, dass das Schweizerische Energiesystem bis 2050 etappen-
weise umgebaut werden muss. Zur Palette an Massnahmen gehdrt vordringlich die gezielte Nutzung neuer erneuerbarer
Energien (Solar- und Windenergie; Biomasse, Geothermie) mit ihnrem erheblichen Substitutionspotenzial.

In seiner Botschaft 13.074 vom 4. September 2013 stipuliert der Bundesrat eine durchschnittliche Jahresproduktion von Elekt-
rizitdt aus neuen erneuerbaren Energien (ohne Wasserkraft) von mindestens 4'000 GWh bis ins Jahr 2020 resp. 14'500 GWh
bis 2050. Dies entspricht 24'200 GWh Jahresproduktion. Der Anteil Windenergie soll von heute rund 85 GWh auf 600 GWh
im Jahre 2020 resp. 4'000 GWh im Jahre 2050 gesteigert werden. Die Revision des eidgendssischen Energiegesetzes bildet
die rechtliche Grundlage fiir die Energiewende.

In Kongruenz mit dem kantonalen Energiegesetz beschloss der Regierungsrat des Kantons Basel-Landschaft am 18. Dezem-
ber 2012 seine Strategie fiir die kunftige Baselbieter Energiepolitik. Der Kanton unterstiitzt die Energiestrategie 2050 des
Bundes; die kantonale Energiestrategie 2012 ist in ihren Zielsetzungen und Massnahmen dazu komplementar. Als Ziel 13
nennt die Energiestrategie: Der Kanton unterstitzt die Massnahmen, damit bis 2030 40 % der im Kanton verbrauchten Energie
aus erneuerbaren Quellen stammt.

Die Strategie geht davon aus, dass bis 2050 zusatzlich rund 1'000 GWh Strom aus neuen erneuerbaren Energien erzeugt
werden kdnnen. Fir die Windenergie wird ein Potenzial von + 20-30 GWh Strom bis ins Jahr 2030 als realistisch angenom-
men.

Im Kanton Basel-Landschaft kénnen gemass fundierten Studien bis 500 GWh Elektrizitat aus grossen Windkraftanlagen ren-
tabel und landschaftsvertraglich gewonnen werden. Demnach erscheint eine Strom-Substitution von 5 % (100 GWh) in 15
Jahren und eine von 10 % (200 GWh) in 25 Jahren im Bereich des Mdglichen. Damit liegt das Stromziel 'erneuerbar' der
kantonalen Energiestrategie gut im Bereich des Machbaren.

Ziele

a Im Kanton Basel-Landschaft sollen bis ins Jahr 2030 mindestens die in der regierungsratlichen Energiestrategie angefihr-
ten Mengenziele an Windenergie erreicht werden.

b Es sind die raumplanerischen Voraussetzungen zu schaffen, damit die dazu erforderlichen Windkraftanlagen - értlich még-
lichst konzentriert - erstellt und wirtschaftlich betrieben werden kénnen.

c Die Auswirkungen der Windkraftanlagen auf Landschaft, Natur und Mensch sollen dabei so gering wie moglich gehalten
werden.

Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr — keine
Siedlung — maogliche Beeintrachtigung durch Windenergieanlage
Wirtschaft Erholung/Wohlfahrt — maogliche Beeintrachtigung im naheren Umfeld
und . .
le Aspekt -
Gesellschaft Soziale Aspekte keine
Wirtschaftliche Aspekte |- kleinere Abhangigkeit von importierter Energie und regionale Wertschépfung
Voraussichtliche Kosten |- Planungskosten Richtplan; einmalig
fur den Kanton
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Natur/Landschaft — Veranderungen des Landschaftsbildes
— maogliche Beeintrachtigung einzelner Tierartengruppen
— Schattenwurf im Nahbereich

Umwelt Grundwasser/Boden — keine

Larm/Luft — Rotorengerausch; evtl. Infraschall

— Elektrische und magnetische Felder im Umfeld der Windkraftanlagen und der
elektrischen Ubertragungsleitungen

Beschliisse

Planungsgrundsatze

a

d

Aus Gruinden der Effizienz, der Wirtschaftlichkeit und der Biindelung ihrer Auswirkung sollen nur Gross-Windkraftanlagen
realisiert werden.

Windkraftanlagen sollen in Gebieten, die Uber gute Windverhaltnisse verfigen und in denen keine anderen Uberwiegen-
den Interessen entgegenstehen, konzentriert und zu Windparks mit in der Regel mindestens drei gleichartigen Windkraft-
anlagen zusammengefasst werden.

Bei der Evaluation dieser Gebiete sind die Ziele des Bundes betreffend die Nutzung der Windenergie gebiihrend zu be-
riicksichtigen.

Ausserhalb dieser Gebiete sind Windkraftanlagen ausgeschlossen.

Planungsanweisungen

a

Die Planung von Windparks erfolgt im kommunalen Nutzungsplanungsverfahren. Die Gemeinden legen dazu entspre-
chende Zonen fiir Windparks fest. Sie stellen dabei anhand konkreter Anlagenstandorte die Koordination mit Parallelver-
fahren, namentlich dem Rodungsverfahren, sicher.

Die Gemeinden gewahrleisten dabei die Koordination mit den benachbarten Gebietskdrperschaften.

Die Gemeinden weisen im Planungsbericht gemass Art. 47 RPV nach, wie die Zonen fur Windparks mit folgenden Inte-
ressen abgestimmt sind:

— Natur und Einordnung in Orts- und Landschaftsbild

— Fruchtfolgeflachen

- Wald

— Immissionsschutz

— Flugsicherheit, Richtfunk, Wetterradare und Militar

Ortliche Festlegungen

Festsetzung
Folgende Potenzialgebiete fiir Windparks gemass Richtplankarte werden festgesetzt:

Liesberg — Roggenburg

Der Kanton stellt sicher, dass der Kanton Jura und die Gemeinden Soyhieres, Movelier und Ederswiler mit einbezogen
werden (Auftrag fiir die nachgeordnete Planung geméss BRB vom 26. November 2015).

Liestal - Lausen - Arisdorf — Sissach

Zunzgen — ltingen

Chall — Burg

Allfallige Konflikte mit den angrenzenden ISOS-Objekten sind frihzeitig zu 16sen (Auftrag fiir die nachgeordnete Planung
geméss BRB vom 26. November 2015).
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— Reigoldswil — Ziefen
Allfallige Konflikte mit den angrenzenden ISOS-Objekten sind friihzeitig zu 16sen (Auftrag fiir die nachgeordnete Planung
geméss BRB vom 26. November 2015).

— Muttenzer Hard
Der Kanton stellt sicher, dass die jeweiligen Nutzungsplanungen bzw. Projekte von Windkraftanlagen sowohl dem BAZL
wie auch dem VBS zur Stellungnahme unterbreitet werden, damit die Beeinflussung von Radaranlagen der Luftwaffe,
von Richtfunkanlagen und von Flugkorridoren friihzeitig erkannt werden kann (Auftrag fiir die nachgeordnete Planung
geméss BRB vom 26. November 2015).

Vororientierung

Folgende Potenzialgebiete fur Windparks gemass Richtplankarte werden als Vororientierung in den Richtplan aufgenom-
men:

— Waldenburg — Eptingen

— Langenbruck — Barenwil

— Liestal

— Langenbruck — Waldenburg
— Bretzwil — Lauwil

— Eptingen — Laufelfingen

— Oltingen — Zeglingen

— Minchenstein - Liestal
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Ausgangslage

Nach Art. 2, Abs. 2 des eidgendssischen Energiegesetzes vom 30. September 2016 (EnG) ist bei der Produktion von Elektri-
zitat aus Wasserkraft ein Ausbau anzustreben, mit dem die durchschnittliche inlandische Produktion im Jahr 2035 bei min-
destens 37'400 GWh liegt. Gegenliber dem Stand von 36137 GWh im 2019 setzt dieser Richtwert einen schweizweiten Zubau
von 1263 GWh bis 2035 voraus. Ausserdem legt das Energiegesetz fest, dass die Nutzung erneuerbarer Energien und ihr
Ausbau von nationalem Interesse sind (Art. 12), und dass der Umweltvertraglichkeit die notwendige Beachtung zu schenken
ist (Art. 1).

Als Reaktion auf weitere Erkenntnisse des «Weltklimarats» hat der Bundesrat im August 2019 das sogenannte «Netto-Null-
Ziel» beschlossen. Demnach soll die Schweiz ab 2050 nicht mehr Treibhausgase in die Atmosphéare ausstossen, als durch
natirliche und technische Speicher aufgenommen werden. Den «Energieperspektiven 2050+» des Bundesamtes fiir Energie
vom November 2020 ist zu entnehmen, dass der Strombedarf in der Schweiz kiinftig weiter zunehmen wird (Elektromobilitat,
Warmepumpen, strombasierte Energietrager etc.) und die erneuerbare Stromproduktion in der Schweiz aufgrund des Netto-
Null-Ziels als noch wichtiger eingestuft wird. Das vom Bundesrat angekindigte Ausbauziel 2050 fir die Wasserkraft durfte
voraussichtlich bei 38'600 GWh zu liegen kommen. Das wiirde bedeuten, dass bis 2050 gegenuber heute schweizweit
2'400 GWh zugebaut werden missten.

Der Regierungsrat hat sich in seiner Energiestrategie 2012 explizit zur Energiestrategie 2050 des Bundes bekannt. Zudem
tragt er das Netto-Null-Ziel explizit mit. Gemass § 2, Abs. 2 des kantonalen Energiegesetzes vom 16. Juni 2016 soll der Anteil
der erneuerbaren Energien am Gesamtenergieverbrauch (ohne Mobilitat) bis zum Jahr 2030 auf mindestens 40 % gesteigert
werden. Der Grundlagenbericht zur Energiestrategie 2012 erachtet es als realistisch, mit Blick auf die energiepolitischen Ziele
von Bund und Kanton auf dem Kantonsgebiet bis 2050 zusatzlich rund 1'000 GWh/j Strom aus neuen erneuerbaren Energien
zu erzeugen. Unter Bericksichtigung der Potenziale der einzelnen Energietrager wurde von der Wasserkraft damals ein Bei-
trag in der Gréssenordnung von zuséatzlich 20-30 GWhi/j als realistisch eingestuft.

Die Kantone haben nach Art. 10, Abs. 1 EnG bzw. Art 8b des Bundesgesetzes tiber die Raumplanung (RPG) daflir zu sorgen,
dass insbesondere die fur die Nutzung von Wasser- und Windkraft geeigneten Gebiete und Gewasserstrecken im Richtplan
festgelegt werden. Die Aufgaben des Kantons bei der Wasserkraft umfassen im Weiteren einerseits die Konzessionierung
und die Aufsicht betreffend Wasserkraftanlagen, anderseits die Koordination zwischen den verschiedenen Anspruchsgruppen
(Gemeinden, Konzessionare, Naturschutz- und Fischereiverbande etc.).

Im Kanton Basel-Landschaft gibt es aktuell zwei Grosswasserkraftwerke am Rhein (Kraftwerk Birsfelden, Kraftwerk Augst)
und finf kleinere Laufkraftwerke sowie drei kleinere Ausleitkraftwerke an der Birs. An den Ubrigen Gewéassern im Kanton
existieren bislang keine Wasserkraftwerke. Von der jahrlichen Produktion dieser Wasserkraftwerke sind rund 340 GWh dem
Kanton Basel-Landschaft zuzurechnen. Dies entspricht rund 76 % der gesamten Stromproduktion im Kanton beziehungs-
weise rund 18 % des kantonalen Stromverbrauchs.

Als Grundlage fur die Bezeichnung von fiir die Nutzung erneuerbarer Energien geeigneten Gewasserstrecken im Richtplan
wurden in einer Studie alle fiir die Wasserkraftnutzung geeigneten Gewasserstrecken im Kanton identifiziert und nach einer
an die Empfehlung des Eidgendssischen Departements fir Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation (UVEK) angelehn-
ten Methodik einheitlich und systematisch bewertet. Dazu wurden sowohl die Schutzinteressen als auch die Nutzungsinteres-
sen pro Gewasserabschnitt anhand von Kriterien beurteilt, klassiert und in einer Matrix zur sogenannten Nutzungseignung
zusammengefiihrt. Damit soll gewahrleistet werden, dass ein allfalliger Ausbau der Wasserkraft dort erfolgt, wo ein substan-
zieller Beitrag zur Stromproduktion zu erwarten (hohes Nutzungsinteresse) und der dkologische und landschaftliche Wert
vergleichsweise gering (kleines Schutzinteresse) ist.

Die durchgefiihrten Beurteilungen zeigen, dass ein Ausbau der Wasserkraft im Kanton Basel-Landschaft am ehesten an der
Birs und an der Ergolz in Frage kommt. Bei den Gewasserabschnitten mit einer hohen Nutzungseignung kann mit einem
Potenzial von 1'450 kW bzw. 8 GWh/j gerechnet werden; diese sollen als Festsetzung in den Richtplan aufgenommen werden.

Beim Kraftwerk Birsfelden wird das Potenzial, das durch eine Austiefung im Unterwasser erschlossen werden konnte, derzeit
auf rund 15-20 GWh/j beziffert, wovon den Akteuren aus dem Kanton Basel-Landschaft aufgrund der heutigen Aktienverteilung
50 % zustehen wirde.

Das eidgendssische Fischereigesetz (BGF) verlangt in Art. 9 und Art. 10 die Sicherstellung der freien Fischwanderung. Das
eidgendssische Gewasserschutzgesetz (GSchG) verpflichtet die Kantone in Art. 38a zur Revitalisierung der Gewasser und
zur Berlcksichtigung der Revitalisierungsplanung in der Richt- und Nutzungsplanung. Die Auswirkungen eines oder mehrerer
zusatzlicher Kraftwerke auf die Durchwanderbarkeit eines gesamten Gewassers fir Fische (Durchgangigkeit auf- und ab-
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warts) wurden in der Studie nicht ndher betrachtet, da es bei der Beurteilung der relativen Nutzungseignung von verschiede-
nen Standorten untereinander nicht fiir eine Differenzierung dient. Dieser Aspekt muss bei allfalligen Konzessions- und Bau-
gesuchen erarbeitet und bei der Beurteilung bericksichtigt werden.

Ebenfalls lasst eine solche Klassierung keine Riickschllsse auf die Wirtschaftlichkeit, Bewilligungsfahigkeit oder Realisierbar-
keit eines Kraftwerkprojekts zu. Auch diese Aspekte miissen im Einzelfall im Rahmen eines allfalligen Projekts genauer un-
tersucht werden.

Ziele

a

e

An den Standorten, an denen die Wasserkraft heute bereits genutzt wird, soll die Wasserkraftnutzung langfristig weiterbe-
stehen. Bei den bestehenden Wasserkraftwerken sollen die Fischgangigkeit sichergestellt bzw. wiederhergestellt werden.
Unerwinschte Auswirkungen sind so gering wie méglich zu halten.

Die Wasserkraft leistet einen Beitrag an den aus energie- und klimapolitischen Griinden von Bund und Kanton angestreb-
ten Ausbau der erneuerbaren Energien in der Héhe von 20 bis 30 GWh.

Es sind die raumplanerischen Voraussetzungen zu schaffen, damit Projekte zum Ausbau der Wasserkraft bewilligt werden
kénnen.

Die Auswirkungen der Wasserkraftanlagen auf die Gewasser und die Flora und Fauna sollen dabei so gering wie méglich
gehalten und kompensiert werden.

Die Nutzungs- und Schutzinteressen sind unter Einhaltung der rechtlichen Normen zu bertcksichtigen.

Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr — keine
Siedlung — keine
Wirtschaft | Erholung/Wohlfahrt - keine
und
Gesell- Soziale Aspekte - keine
schaft
Wirtschaftliche Aspekte |- Beitrag zum Ausbau erneuerbarer Energien und zur lokalen Wertschépfung
Voraussichtliche Kosten |-~ keine
fur den Kanton
Natur/Landschaft — Beeintrachtigung der naturnahen Gewasserdynamik
— Bedrohung fir Fische und gefahrdete Fischarten, durch die Behinderung der
Fischwanderung (erhohte Mortalitat) und dem Laichgeschéft (rechtzeitiges Er-
Umwelt reichen der Laichgebiete erschwert)
Grundwasser/Boden — keine
Larm/Luft — keine
Beschliisse

Planungsgrundsatze

a

(¢}

Der Kanton setzt sich fur die Erhaltung der Wasserkraftnutzung ein und unterstitzt einen massvollen Ausbau. Die dazu
notwendigen baulichen Massnahmen haben die Vorgaben der Umwelt-, Fischerei-, Natur-, Landschafts- und Heimat-
schutzgesetzgebung einzuhalten.

Neue Wasserkraftwerke sind an den in der Richtplan-Gesamtkarte festgesetzten Gewasserstrecken grundséatzlich mog-
lich.

Alle Ubrigen Gewasserstrecken, welche keine bestehenden Wasserkraftnutzungen aufweisen, gelten als Ausschlussge-
biete. In diesen Gebieten ist der Bau von Wasserkraftwerken nicht moglich.
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d Durch neue Wasserkraftwerke dtirfen sich hinsichtlich Langsvernetzung lediglich geringfiigige Verschlechterungen ge-
genuber dem angestrebten 6kologischen Zustand (Zustand nach der Sanierung der bestehenden Stauhaltungen und der
Umsetzung der in der Revitalisierungsplanung vorgesehenen Massnahmen zur Verbesserung der Langsvernetzung)
ergeben.

Planungsanweisungen

a Bei der Planung eines neuen Wasserkraftwerks sind die Auswirkungen der neuen Staustufe insbesondere auf die
Langsdurchgangigkeit sowie die Produktivitat (Massstab sind die Zielarten/Leitfischarten der Fliessstrecken) des be-
troffenen Gewassers aufzuzeigen. Ebenfalls ist der Lebensraumverlust aufzuzeigen und auszugleichen (Laichgebiete
durch Staubereiche vermindert).

b Der Kanton bezieht die betroffenen Gemeinden friihzeitig in die Planung ein. Die réumlichen Auswirkungen der Kraft-
werke sind mit den kommunalen Planungen abzustimmen.

c Die als Vororientierung eingestuften Streckenabschnitte sind als Reservestandorte fir Wasserkraftwerke zu verstehen.
Diese Streckenabschnitte sind dann nochmals zu Uberpriifen und allenfalls festzusetzen, wenn das Potenzial an den
bereits festgesetzten Standorten ausgeschopft ist bzw. sich konkrete Projekte an den betreffenden Standorten als nicht
machbar erwiesen haben. Dies bedingt ein erneutes Richtplanverfahren.

Ortliche Festlegungen

Festsetzung

— Birs: Chueweid Aesch, «Wehr Metallwerke»
— Birs: Liebmatt Duggingen, «Hauslerwehr»
— Birs: Briicke Hinterfeldstrasse Zwingen, «Grossmatt»

— Ergolz: Zwirni Fillinsdorf, «Niederschonthal»
— Ergolz: Chessel Liestal, «Kessel»

— Ergolz: Hiilften Pratteln, Fillinsdorf
Vororientierung

- Birs: Birsmatt Aesch

- Birs: Bunte Laufen

- Birs: Glashitte Laufen

- Birs: Liesbergmiili Liesberg
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Ausgangslage

Mit der Umsetzung der Verbrennungspflicht in der ganzen Schweiz erhalten Deponien mehr und mehr den Status von Endla-
gern fur stabile, wenig umweltgefahrdende Abfalle. Zudem wurde in vielen Bereichen die Verwertung stark ausgebaut, sodass
auch die Menge der zu deponierenden Abfélle tendenziell sinkt. Trotzdem werden Deponien auch kiinftig ein wichtiges Ele-
ment der Abfallbewirtschaftung bleiben. Dies gilt speziell fir nicht verwertbare mineralische Bauabfélle und fur belastetes
sowie unverschmutztes Aushubmaterial. Der Trend zu einer verdichteten Bauweise fiihrt zu einer Zunahme dieser Abfallka-
tegorien. Somit mussen die erforderlichen Standorte miissen raumplanerisch rechtzeitig gesichert werden. Eine sichere Ab-
fallentsorgung bildet auch eine Voraussetzung fur die wirtschaftliche Standortgunst.

Gemass Art. 31 des Umweltschutzgesetzes miissen die Kantone missen die Kantone eine Abfallplanung erstellen und den
Bedarf an Abfallanlagen (dazu zahlen auch Deponien) ausweisen. Diese Pflicht wird in Art. 4 und Art. 5 der Abfallverordnung
(VVEA) konkretisiert und zudem wird die Koordination mit der Raumplanung geregelt. Kantone miissen in der Deponieplanung
vorgesehene Standorte von Deponien in ihren Richtplanen ausweisen und fur die Ausscheidung der erforderlichen Nutzungs-
zonen sorgen. Die VVEA kennt finf Deponietypen (A bis E). Der Deponietyp gibt die zur Ablagerung zugelassenen Abfalle
VvOor.

Mit der Deponieanlage "Elbisgraben" steht im Kanton eine grosse Deponie mit separaten Kompartimenten vom Typ C, D und
E zur Verfliigung. Auf dieser Deponie werden nicht verwertbare und nicht brennbare Reststoffe (Typ C), Verbrennungsriick-
stdnde wie Schlacke aus der Kehrichtverbrennung und Klarschlammasche (Typ D) sowie belastete Abfélle u.a. aus dem
Baubereich (Typ E) abgelagert. Die Deponieanlage wird laufend weiterentwickelt, so dass das Deponievolumen optimal ge-
nutzt werden kann. Gemass heutigem Kenntnisstand gentigt das verfligbare Restvolumen genugt sicher fur den Zeitraum der
nachsten 20 bis 30 Jahre, sodass vorderhand keine Massnahmen fiir eine zusatzliche Standortsicherung erforderlich sind.

Im Bereich der Deponien Typ A (unverschmutztes Aushubmaterial) und Typ B (Inertstoffe) hat der Regierungsrat 1998 mit
dem "Konzept furr die Aushub- und Bauschuttentsorgung im Kanton Basel-Landschaft" die Grundséatze und die Verfahrensab-
laufe fur die kiinftige Entsorgung festgelegt. In verschiedenen Teilregionen sind die entsprechenden Deponiestandorte bereits
vorhanden (in der Richtplan-Gesamtkarte als Ausgangslage dargestellt) oder auf Richtplan-Stufe festgesetzt worden (vgl.
ortliche Festlegungen). Per Ende 2016 bestand im Kanton ein bewilligtes Restvolumen fiir Deponien Typ A und Typ B von
rund 2,4 Mio. m3 (fest) resp. resp. 3,5 Mio. m? (inkl. Erweiterung Strickrain 2018). In den Materialentnahmestellen besteht ein
Restvolumen von rund 0,4 Mio. m?.

In den Jahren 2015-2017 wurden im Durchschnitt im Kanton rund 516'000 m? (fest) Material des Typs A und des Typs B
abgelagert. In den letzten Jahren wurden rund 75 % des Materials Typ B der Deponie Holi in Liestal zugefiihrt. Zudem werden
derzeit jahrlich im Durchschnitt 416°000 m® unverschmutztes Aushubmaterial aus den beiden Basel zur Rekultivierung von
Kiesgruben im grenznahen Ausland exportiert. Weiter werden geschatzt ca. 300'000 m3 unverschmutztes Aushubmaterial
jahrlich in die Nachbarkantone gefiihrt. Hochgerechnet auf 20 Jahre ergibt sich aus diesen Werten ein Bedarf (Typ A und B)
von 10,32 Mio. m?® (fest), sofern der Export von unverschmutztem Aushub weiterhin mdglich ist. Sollten die Exportmdglichkei-
ten fiir unverschmutztes Aushubmaterial begrenzt oder aufgehoben werden, vergrossert sich der Deponievolumenbedarf ent-
sprechend. Ohne Exportmdglichkeiten fur unverschmutztes Aushubmaterial ergibt sich ein Bedarf fur die kommenden 20
Jahre von 26,64 Mio. m? (fest). In diesen Werten sind keine Reserven fiir Grossprojekte oder Unvorhergesehenes eingerech-
net.

Eine Beschrankung des Einzugsgebietes der Deponien auf den Wirtschaftsraum Basel fiihrt zu einer Reduktion des Deponie-
raumbedarfs fur Deponien vom Typ B von 15 %. Bei einer gesteigerten Nutzung des Verwertungspotenzials wird beim unver-
schmutzten Aushubmaterial von einem stofflich verwertbaren Anteil von 30 % ausgegangen; bei Abféllen, welche auf Depo-
nien vom Typ B abgelagert werden, wird mit einer Reduktion von 21 % gerechnet.

Basierend auf diesen Hochrechnungen, ohne Exportmdglichkeiten fir unverschmutztes Aushubmaterial aber zusammen mit
den Reduktionen durch Beschrankung auf Wirtschaftsraum und gesteigerte Nutzung des Verwertungspotenzials, ergibt sich
in der Summe fiir einen Zeitraum von 20 Jahren ein Deponieraumbedarf von 18 Mio. m® (fest). In diesem Wert sind keine
Reserven fiir Grossprojekte oder Unvorhergesehenes eingerechnet.

Nach Abschluss der Deponiestandortsuche im westlichen und im &stlichen Kantonsteil sollen weitere Deponiestandorte richt-
planerisch festgelegt werden. Mit den Erweiterungen der Standorte Héli/Liestal und Bruggtal/Bennwil, den neu festgesetzten
Standorten in Holstein, Sissach, Blauen/Zwingen und Zeglingen und dem Zwischenergebnis fiir den Standort Elbis, Fullinsdorf
resultiert ein potenzielles Deponievolumen von ca. 17,8 Mio. m®. Zusammen mit den vorhandenen Restvolumina ergibt sich
ein potenzielles Deponievolumen von 21,2 Mio. m3. Dabei ist zu beachten, dass auf der Stufe des behdrdenverbindlichen
Richtplans (Massstab 1:50'000) die festzulegenden Standorte lediglich mit einer Punktsignatur dargestellt werden. Erst in der
Nutzungsplanung und im Rodungsverfahren werden die Deponieperimeter grundeigentumsverbindlich festgelegt und somit
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das jeweils konkrete Deponievolumen bestimmt. Die Summe des in den Nutzungsplanen festgelegten Deponievolumens soll
im Sinne des Raumplanungsgesetzes des Bundes umfangmassig den kantonalen Deponiebedarf nicht Ubersteigen.

Ziele

a

Die fiir Deponien geeigneten Gebiete sind aufgrund eines regional abgestiitzten Evaluationsverfahrens zu bezeichnen.
Die Interessen von Natur-, Landschafts-, Grundwasser- und Umweltschutz sowie von Siedlung, Wald und Landschaft sind
dabei zu beriicksichtigen.

Die Menge der zu deponierenden Abfalle soll méglichst gering sein.
Fir die zu deponierenden Abfalle sind im Sinne der Vorsorge gesetzeskonforme Deponiemdoglichkeiten sicher zu stellen.

Mit der Einhaltung der im Konzept flr die Aushub- und Bauschuttentsorgung definierten Verfahren sollen raum- und um-
weltvertragliche Deponie-Standorte Typ A und B geplant und realisiert werden kénnen.

Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr — Zunahme des LKW-Verkehrs in der Nahe der Deponien

— Optimierung von Transportdistanzen und Beschrankung des lokalen Ver-
kehrsaufkommens durch Deponien Typ A und B in den Teilregionen

Siedlung — maogliche Beeintrachtigung durch LKW-Verkehr
Wirtschaft
und Erholung/Wobhlfahrt - keine
Gesellschaft
Soziale Aspekte — keine
Wirtschaftliche Aspekte |- Sicherung der Entsorgungsmaglichkeiten
Voraussichtliche Kosten |- keine

fur den Kanton

Umwelt

Natur/Landschaft — Veranderung des Landschaftsbildes

— temporére Beeintrachtigung von Fruchtfolgeflachen und Waldareal

Grundwasser/Boden — Beurteilung im Einzelfall

Larm/Luft — Beurteilung im Einzelfall

Beschliisse

Planungsgrundsatze

a

Bei der Festlegung des Deponiebedarfs sind die verfigbaren Moéglichkeiten zur Vermeidung und Verwertung von Abfal-
len zu bericksichtigen.

Zur Optimierung von Transportdistanzen und zur Beschrankung des lokalen Verkehrsaufkommens hat die Planung von
Deponie-Standorten innerhalb verkehrsmassig zusammenhangender Teilregionen zu erfolgen. Die Planung ist mit den
Nachbarkantonen anzustimmen.

Die Deponien sollen grundsétzlich dem Wirtschaftsraum Basel dienen. Der Wirtschaftsraum Basel umfasst die Kantone
Basel-Stadt, Basel-Landschaft, das Fricktal (Kanton Aargau) sowie die solothurnischen Bezirke Thierstein und Dorneck.

Das anzuwendende Evaluationsverfahren wird durch den Regierungsrat im Konzept fir die Aushub- und Bauschuttent-
sorgung festgelegt.

Standorte fur Deponien bedirfen einer Festsetzung im kantonalen Richtplan. Im Anschluss an die Festsetzung ist im
Rahmen des Nutzungsplanverfahrens eine entsprechende Spezialzone auszuscheiden.

Grundsatzlich sollen zuerst Erweiterungsmaoglichkeiten bei bestehenden Deponiestandorten ausgeschopft werden. Erst
in zweiter Prioritat sollen neue Standorte festgelegt werden. Diese sollen ein grosses Volumen mit méglichst hoher Bo-
dennutzungseffizienz (BNE, m3/m?) aufweisen.
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Planungsanweisungen

a In Regionen mit ungeniigenden Mdglichkeiten fiir die Ablagerung von Inertstoffen und tiberschiissigem Aushub (insbe-
sondere Bezirk Arlesheim) sucht der Kanton in Abstimmung mit den Gemeinden, den Nachbarkantonen und dem grenz-
nahen Ausland nach geeigneten Standorten zur Sicherung des regionalen Bedarfs.

b Das Konzept fur die Aushub- und Bauschuttentsorgung im Kanton Basel-Landschaft ist periodisch zu tberprifen und zu
aktualisieren und in Regionen mit Handlungsbedarf anzupassen.

¢ Der Kanton stellt sicher, dass im Rahmen der Nutzungsplanverfahren nur so viel Deponievolumen genehmigt wird, wie
es dem kantonalen Gesamtbedarf fir die kommenden 20 Jahre entspricht. Die Interessen des Wirtschaftsraums Basel
werden angemessen bericksichtigt.

d Kanton und Gemeinden stellen in ihrer Nutzungsplanung sicher, dass nach Abschluss der Deponie mittels Rekultivie-
rungsmassnahmen die Naturwerte, die Bewirtschaftungsflachen sowie die Fruchtfolgeflachen in vollem Umfang wieder-
hergestellt werden.

e Der Kanton schafft die gesetzlichen Grundlagen zur verstarkten Verwertung von Bauabfallen und Riickbaustoffen und
den Einsatz von Sekundarbaustoffen.

f Der Kanton nimmt eine Vorbildfunktion betreffend Einsatz von Recycling-Baustoffen und Sekundarbaustoffen in den Be-
reichen Hoch- und Tiefbau ein. Der Regierungsrat erlasst zu diesem Zweck verbindliche Vorgaben und Ziele in Form
von Richtlinien. Mit dem Kanton Basel-Stadt wird eine gleichlautende Regelung angestrebt.

g Der Kanton fiihrt unter Einbezug der betroffenen Gemeinden und Organisationen eine Detailevaluation der moglichen
Standorte "Schéaftlete/Chlus" und "Leisiboden" durch. Der Standort mit den geringsten Beeintrachtigungen fir Mensch
und Umwelt wird danach als Deponiestandort Typ A im KRIP festgesetzt.

Ortliche Festlegungen

Festsetzung

Folgende Standorte fiir Deponie Typ B (Inertstoffe) gemass Richtplankarte werden festgesetzt:

— "Holi", Liestal (Landratsbeschluss vom 14.12.2000; genehmigt durch UVEK am 2.8.2001)

— "Strickrain", Sissach (Landratsbeschluss vom 5.2.2004; genehmigt durch UVEK am 20.9.2004)
— "Bruggtal", Bennwil

Folgende Standorte fiir Deponie Typ A (unverschmutztes Aushubmaterial) geméss Richtplankarte werden festgesetzt:
— "Baholde", Holstein

— "Tannenried", Sissach

— "Wanne", Zeglingen

Zwischenergebnis
Folgender Standort fiir Deponie Typ B (Inertstoffe) gemass Richtplankarte wird als Zwischenergebnis aufgenommen:
"Elbis", Fullinsdorf (Landratsbeschluss vom 14.12.2000; genehmigt durch UVEK am 2.8.2001)
Der Standort "Elbis" ist als Nachfolgestandort der Deponie "Holi", Liestal weiterzubearbeiten.
Folgender Standort fur Deponie Typ A (unverschmutztes Aushubmaterial) geméss Richtplankarte wird als Zwischenergebnis
aufgenommen:

"Schéftlete/Chlus", Blauen/Zwingen
Im Rahmen der Nutzungsplanung ist die Durchlassigkeit der Verbindungsachse des Wildtierkorridors BLO7 sicherzustel-
len.
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Ausgangslage

Die Klaranlagenbetreiber (Amt fir Industrielle Betriebe und Zweckverband Abwasserregion Laufental-Liisseltal) sorgen im
Wesentlichen mit sieben regionalen Abwasserreinigungsanlagen (ARA) fur die Abwasserreinigung im Kanton. Zudem betreibt
das Amt fiir Industrielle Betriebe noch 22 lokale ARA, die das Abwasser von einzelnen Gemeinden mit weniger als 1‘000
Einwohnern behandeln. Fir einen Grossteil dieser Anlagen konnte die Betriebssicherheit in den vergangenen 40 Jahren ohne
grossere Investitionen sichergestellt werden. Es sind jedoch an diversen Standorten mittel- bzw. langfristig grosse Instand-
haltungs- und Erweiterungsmassnahmen notwendig.

Gemass Bundesgesetz tUiber den Schutz der Gewasser sorgen die Kantone fiir die Erstellung der 6ffentlichen Kanalisation
und der zentralen Anlagen zur Reinigung von verschmutztem Abwasser. Laut eidgendssischer Gewasserschutzverordnung
und der dazugehoérenden Vollzugshilfe missen die Inhaber von Abwasseranlagen die Anlagen in funktionstichtigem Zustand
erhalten.

Die dafiir notwendigen strategischen Grundlagen sowie die Anlagen zur Ableitung, Speicherung und Reinigung von Abwasser
(kant. Gewasserschutzgesetz § 6 Abs. 1) erstellen die Klaranlagenbetreiber abgestimmt mit der kantonalen Aufsichtsbehdrde
(Amt fir Umweltschutz und Energie) auf Basis rechtskraftiger Genereller Entwasserungsplane (GEP). Auf dieser Grundlage
sollen die Klaranlagenbetreiber neben den bisherigen Mischwasserbecken (MWB) auch Schmutzwasserspeicher (SWS) er-
stellen kdnnen, die bei Regenwetter oder gefiillten MWB speziell verschmutztes Abwasser (z. B. von Industrie- und Gewer-
bebetrieben) solange auffangen, bis im Kanalisationsnetz und auf den Klaranlagen wieder freie Kapazitaten verfiigbar sind.

Hinsichtlich der vorgesehenen Elimination von Mikroverunreinigungen sind ARA-Zentralisierungen und der Bau von Schmutz-
wasserspeicher wirtschaftlich sinnvollen Massnahmen und von hohem Nutzen.

Vor Sanierungen oder grosseren Unterhaltsarbeiten werden die Wirtschaftlichkeit und die Umweltauswirkungen des ARA-
Weiterbetriebes einer Aufhebung und Ableitung des Abwassers auf eine grossere (regionale) Klaranlage gegenubergestellt.
Die Reinigungsleistung einer grossen Klaranlage ist in der Regel deutlich besser. Gleichzeitig sind die spezifischen Kosten
pro angeschlossenen Einwohner signifikant geringer. Daher verfolgt das Amt fir Industrielle Betriebe die Zentralisierung der
ARA. Diese Entwicklung spiegelt sowohl nationale als auch internationale Trends wieder.

Ziele

a Projektentscheide sind darauf auszurichten, dass die gesetzlichen Ziele fiir die Lebensgemeinschaften, die Hydrodynamik,
die Morphologie und die Wasserqualitat in den Gewassern auf optimale Weise erreicht werden kdnnen.

b Der Schutz der Bevdlkerung vor Gefahren wie beispielsweise ungeniigende Siedlungshygiene oder kontaminiertes Grund-
wasser ist sichergestellt, und andere ungunstige Einwirkungen auf die Umwelt und die Gewasser (qualitativ und quantita-
tiv) sind minimiert.

¢ Der zuverlassige und dauerhafte Betrieb sowie die nachhaltige Werterhaltung der Abwasserinfrastruktur werden sicher-
gestellt. Die Abwasserreinigung ist ein Garant fir das Zusammenleben im dicht besiedelten Raum und schiitzt wesentliche
menschliche Grundbedurfnisse (Trinkwasser, Boden, Hygiene, Naherholung). Bevolkerung, Industrie und Gewerbe sind
auf eine dauerhaft funktionierende, kostenglinstige Abwasserbehandlung angewiesen.

d Erhdhung der Sicherheit und der Energieeffizienz der industriellen Anlagen. Oberstes Ziel ist eine dauerhafte gesetzes-
konforme Reinigungsleistung. Ein hoher Selbstversorgungsgrad der Abwasserreinigungsanlagen mit Warme und elektri-
scher Energie wird angestrebt. Wo mdglich sollen durch die Aufhebung einzelner Kleinklaranlagen Reinigungsleistung,
Betriebskosten und Betriebssicherheit optimiert werden.

e Die Grundwasserqualitat wird verbessert. Durch den gesetzeskonformen Betrieb der Abwasserreinigungsanlagen werden
die Gewasser von Schmutzstoffen entlastet.

f Speziell verschmutztes Abwasser (z. B. von Industrie- und Gewerbebetrieben) soll auch dann nicht in Gewasser gelangen,
wenn die ARA und die 6ffentlichen Mischwasserspeicher ausgelastet sind.
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Voraussichtliche Auswirkungen

Wirtschaft
und
Gesellschaft

Verkehr

Wegfall der Schlammtransporte der lokalen ARA

Siedlung

Beseitigung von Stdr- und Schadstoffen aus dem Siedlungsgebiet

ungehindertes Entwicklungspotenzial fiir Siedlungen (Industrie, Gewerbe, Be-
volkerung)

Erholung / Wohlfahrt

Aufwertung der kleinen Bache, Beseitigung von Abwasserfeststoffen aus den
Gewassern

Soziale Aspekte

lokale Wertschopfung durch gesteigerte Erholungsqualitat in Gewassernahe

Wirtschaftliche Aspekte

kostengiinstigere und bessere Abwasserreinigung auf regionaler ARA durch
zentrale ARA und dezentrale SWS

Standortvorteil durch moderne Abwasser-Infrastruktur sowie hohe Betriebssi-
cherheit von ARA und Abwassernetzen

Optimale Nutzung der 4. Reinigungsstufe (Mikroverunreinigungen)

Voraussichtliche Kosten
fur den Kanton

Investitions- und Betriebskosten werden Uber die Abwassergebuhr finanziert

Fallweise kdnnen in den Projektkosten von Sanierungs- und Ableitungsvorha-
ben Aufwendungen flr begleitende Renaturierungs-/Aufwertungsmassnahmen
sowie fir Massnahmen zum Schutz der Gewasserfauna enthalten sein.

Umwelt

Natur / Landschaft

deutlich héhere Wasserqualitat in den Bachen

kleinere Wassermengen, allenfalls vermehrtes Trockenfallen der Gewasser in
Trockenperioden mit negativen Auswirkungen auf die Gewasserorganismen
bis hin zu Fischsterben

Grundwasser / Boden

sicherere und robustere Abwasserentsorgung auf hohem Stand der Technik
keine Gewasserbelastung mit industriellem Abwasser bei Regenwetter
geringeres Schadenpotenzial im Havariefall

Verlegung von Kanalisationsleitungen vorwiegend in landwirtschaftlich genutz-
tem Land

geringere Gefahr von Grundwasserverschmutzungen

Larm / Luft

geringere Larm- und Geruchsemissionen, da Konzentration auf wenige ARA-
Standorte
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Beschliisse

Planungsgrundsatze

a

Die Planungen sind stets auf die Gewasserschutzziele und -anforderungen auszurichten. Es sind ganzheitliche wasser-
wirtschaftliche und gewasserdkologische Betrachtungen durchzufiihren.

Eine langfristig kostenglinstige und gesetzeskonforme Abwasserreinigung ist von kantonalem Interesse.

Siedlungsentwésserung und Abwasserentsorgung sind regional zu koordinieren und auf die qualitativen und quantitati-
ven Belastungsgrenzen der Gewasser abzustimmen.

Zusammenschlisse von Abwasserreinigungsanlagen sind konsequent zu prifen.

Lokale ARA oberhalb Trinkwasserfassungen werden so konzipiert, dass das Risiko einer Trinkwasserverschmutzung
minimiert werden kann.

Planungsanweisungen

a

Die Klaranlagenbetreiber reduzieren oder beseitigen Emissionsquellen ins Grundwasser in Zusammenarbeit mit den
Gemeinden, Wasserversorgungen und den Direktbetroffenen sowie nach den Vorgaben der Generellen Entwasserungs-
plane (GEP).

Die Klaranlagenbetreiber legen zusammen mit dem Kanton zweckmassige Standorte und Volumina fir Schmutzwasser-
speicher (SWS) sowie deren Steuerung fest. Sie erganzen dazu ihre GEP mit den zweckmassigen SWS und realisieren
sie anhand von Gewa&sserschutzkriterien nach Dringlichkeit.

Der Kanton beurteilt die Auswirkungen einer ARA-Aufhebung und der damit verbundenen Ableitung des kommunalen
Abwassers auf eine gréssere ARA in Bezug auf die Gewasser, die dkologische Situation sowie mégliche Gefahren fir
Grundwasservorkommen im Bereich der 6rtlichen Gewasser.

Der Kanton erarbeitet im Falle einer positiven Beurteilung der Ableitungen des kommunalen Abwassers auf eine gros-
sere ARA die kantonalen Nutzungsplane fur die Realisierung der dazu erforderlichen Abwasserinfrastruktur auf Basis
genehmigter GEP.

Die Gemeinden berucksichtigen in ihrer Nutzungsplanung die Aspekte der Siedlungsentwésserung und der Abwasserrei-
nigung.

Ortliche Festlegungen

Festsetzung

Wenn gréssere Sanierungen anstehen, wird die Ableitung von kommunalem Abwasser auf grossere Abwasserreinigungsan-
lagen (ARA) bei allen &ffentlichen ARA geprift und, falls sinnvoll und zweckmassig, umgesetzt. Bis 2030 steht diese Pru-
fung bei den folgenden ARA an:

ARA Niederdorf — ARA Bubendorf
ARA Nusshof — ARA Burg

ARA Riinenberg Sud — ARA Buus

ARA Rinenberg Nord — ARA Hemmiken
ARA Kilchberg/Zeglingen — ARA Liesberg
ARA Anwil — ARA Maisprach
ARA Oltingen — ARA Roggenburg
ARA Liedertswil — ARA Wenslingen
ARA Titterten — ARA Wintersingen
ARA Arboldswil — ARA Bretzwil

ARA Bennwil
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G1 SALINA RAURICA

G1.1 ARBEITSGEBIETE

Ausgangslage
Der Perimeter Salina-Raurica ist als Industrie- und Gewerbestandort von kantonaler Bedeutung festgehalten mit einem er-

heblichen Konflikt mit Natur- und Landschaftsschutzobjekten. Die Rheinebene umfasst ein Gebiet von 72,6 ha Bauzone (ohne
Strassen); davon entfallen der Grossteil auf die Industriezone und ein kleinerer Teil auf die Gewerbezone.

Die Untersuchungen im Rahmen der Gesamtplanung Salina-Raurica haben ergeben, dass zukinftig eine Differenzierung der
Arbeitsgebiete zugunsten von Gewerbe und Dienstleistungen notwendig ist. Eine zentrale Aufgabe der Planung Salina-Rau-
rica war es, wertschopfungsstarkere Arbeitsplatze im Bereich Dienstleistungen ansiedeln zu kénnen. In geringem Umfang
mussen zentrale Funktionen wie Geschéafte auch mit Wohnen kombiniert werden kénnen.

Ziele

a Das Gebiet Industriezone Nord ist in wirtschaftlicher Hinsicht kantonales Interessensgebiet. D. h. es ist aus Sicht des
Kantons Basel-Landschaft sicherzustellen, dass unter Beriicksichtigung der verschiedenen Konflikte die Voraussetzungen
fur eine gewerblich-industrielle Nutzung bestehen bleiben bzw. geschaffen werden.

b Das Gebiet Industriezone Nord weist — nicht zuletzt auch aufgrund seines Umfangs — zahlreiche gewichtige Konflikte auf.
Eine adaquate Lésung ist nur im Rahmen eines Gesamtkonzepts (Nutzung, Erschliessung, evtl. Gestaltung) moglich.

¢ Planungstragerin ist die Gemeinde.

"Wir férdern die hohe Standortgunst fiir Wirtschaft und Gesellschaft und erméglichen die Schaffung hochwertiger Arbeitsplatze
fur Industrie und Dienstleistung" (RRB Nr. 960 vom 12.6.2001). Die Entwicklung des Siedlungsraums wird nach den Zielen
der 2000-Watt-Gesellschaft ausgerichtet. Die Baudkologie der Bauten entspricht dem héchsten Standard und die Energiever-
sorgung wird zum grésstmadglichen Teil mit regenerativen Energiequellen sichergestellit.

Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr — deutliches, aber steuerbares Wachstum des regionalen mobilisierten Individu-
alverkehrs (MIV)

Siedlung — grossflachige Nutzung von Bauzonen

— Arbeitsplatz- und Gewerbekonzentrationen im Rheintal

Wirtschaft | Erholung/Wohifahrt - keine
und
Gesellschaft | Soziale Aspekte — keine
Wirtschaftliche Aspekte |- Bereitstellung von zahlreichen Standorten

— Konzentration von Wirtschaftsaktivitaten an einem Standort zur Vermeidung
verstreuter Standorte

— Nachbarschaftsvorteile

Natur/Landschaft — Uberbauung von Freiflachen

— Verlegung Amphibienlaichgebiet von nationaler Bedeutung

Umwelt Grundwasser/Boden — Versiegelung von Boden

Larm/Luft — Zunahme der Verkehrsemissionen

Energie — gemassigte Zunahme des Energieverbrauchs
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G1.1 ARBEITSGEBIETE

Beschliisse

Planungsgrundsatze

a

Die arbeitsplatzextensiven Gewerbegebiete stehen ausschliesslich Betrieben zur Verfligung, die aufgrund ihrer Grésse
und / oder Tatigkeit Gber wenig Arbeitsplatze verfiigen und auf eine schnelle Anbindung an die Nationalstrasse angewie-
sen sind. Arbeitsplatzextensive Gewerbegebiete sind beispielsweise fir Logistikbetriebe, Lagerraume, Werkhofe, Pro-
duktionsbetriebe vorgesehen. Projekte sind so auszugestalten, dass fir die in Schweizerhalle ansassigen chemischen
Industrien keine zusatzlichen Massnahmen zur Risikominderung im Sinne der Stérfallverordnung notwendig werden. Die
Abgrenzung ist nicht parzellenscharf.

Gewerbe-Dienstleistungsgebiete ohne publikumsintensive Einrichtungen sind fiir nicht-stérendes Gewerbe - im Gebiet
zwischen Salinenstrasse und ARA Rhein auch massig stérendes, industrielles Gewerbe - und Birogebdude vorgesehen.
Ihre jeweilige Zuordnung ist an die Erschliessung mit MIV, OV und Langsamverkehr anzupassen. Publikumsintensive
Einrichtungen (> 2'000 Fahrten / Tag) werden aufgrund der lokalen Verkehrsbelastung im Projektperimeter nicht zuge-
lassen. Die Abgrenzung ist nicht parzellenscharf.

Wohn- und Geschaftsgebiete sind an zentraler Lage um den Langi-Park und der S-Bahn-Haltestelle anzusiedeln. Die
Verkaufsflachen der Geschéaftsgebiete umfassen im Wesentlichen den taglichen Bedarf. Die Abgrenzung ist nicht parzel-
lenscharf.

Planungsanweisungen

a

Die Fachstellen des Kantons sind angewiesen, in Bezug auf die Storfallthematik in Schweizerhalle Gebiete mit storfall-
vertraglichen Nutzungen auszuscheiden und notwendige Massnahmen als Sicherheitsvorkehrungen zu benennen.

Die Gemeinden Augst und Pratteln streben an, die Anforderungen an die Quartierplane derart zu formulieren, dass ein
grosstmaglicher Teil der Neubauten als hochwarmegedammte Gebaude zu realisieren und geringere Anspriiche an die
Gebaudehllle mindestens durch die Nutzung von vorhandenen regenerativen Energiequellen auszugleichen sind.

Ortliche Festlegungen

Festsetzung
Als Arbeitsgebiete gemass Spezialrichtplankarte (G 1.P) werden festgesetzt:

Ubersichtskarte

Arbeitsplatzextensive Gewerbegebiete: Pratteln - Dlrrenhlbel

Gewerbe-Dienstleistungsgebiete: Pratteln - Attigraben
Pratteln - Zurlinden
Pratteln - Netziboden

Wohn- und Geschéftsgebiete: Pratteln - Heissgland / Langi
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G1.2 WOHNGEBIETE

Ausgangslage

Mit der Aufwertung von Bahnhofsgebieten im Gebiet Salina-Raurica sollen einerseits die bestehenden Wohngebiete Pratteln-
Langi und Augst besser an den 6ffentlichen Verkehr angebunden werden und andererseits die Entwicklung der Bauzonen
vorangetrieben werden.

Aufgrund der Standortgunst und den Ergebnissen der Untersuchungen im Rahmen der Gesamtplanung Salina-Raurica wur-
den Wohngebiete im Umfang von 20-30 % der Baugebiete vorgesehen, da die Nachfrage nach Wohnraum fur die Zukunft
stabilere Prognosen besitzt als nach Arbeitsgebieten. Mit Salina-Raurica soll ein neues "Quartier" entstehen, das Uber einen
ausgewogenen Nutzungsmix aus Wohnen, Arbeiten, Versorgung und Erholung verfiigt, um eine belebte, stadtische Atmo-
sphare zu schaffen. Das Image der Wohnlage in Pratteln wird qualitativ durch Architektur, Griinflachen und durch die Nahe
und Aktivitadten der Rémerstadt Augusta Raurica und zum Rhein aufgewertet. Die Vorgabe des Regionalplans Siedlung zur
Aufwertung des Bahnhofsgebiets wird damit umgesetzt.

Ziele

a Die Bahnhofsgebiete und Umsteigestellen von regionaler Bedeutung sollen als vielseitig nutzbare, attraktive Zentrumsge-
biete ausgestattet werden. Es sind - je nach 6rtlichen Bedarf bzw. den Verhaltnissen entsprechend - Angebote flr Einkaufs,
Verpflegungs- und Dienstleistungseinrichtungen sowie Wohnraum und Sitzungs-, Tagungs-, Ausstellungs- und/oder Mehr-
zweckrdume etc. vorzusehen.

b Die Bahnhofe sollen stadtebaulich als Orientierungspunkte im Quartier konzipiert werden und entsprechend ihrer Bedeu-
tung und Funktion im Siedlungsgebiet in Erscheinung treten. Je nach ihrer Bedeutung sind erhaltenswerte Zeugnisse der
Vergangenheit in einer umgestalteten stadtebaulichen Bahnhofssituation zu erhalten oder durch geeignete Umgestaltung
neuen Zwecken zuzufiihren.

¢ Die Entwicklung des Siedlungsraums wird nach den Zielen der 2000-Watt-Gesellschaft ausgerichtet. Die Baudkologie der
Bauten entspricht dem héchsten Standard und die Energieversorgung wird zum grésstmdglichen Teil mit regenerativen
Energiequellen sichergestellt.

Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr — Zunahme bei bestmdglichem Modalsplit OV

Siedlung — geringeres flachenhaftes Agglomerationswachstum im Anschluss an beste-
Wirtschaft hende Wohngebiete
und Erholung/Wohlfahrt — Ansiedlung "guter" Steuerzahler
Gesellschaft

Soziale Aspekte — Aufwertung der Nachbarschaft Pratteln - Langi

Wirtschaftliche Aspekte |- Erhéhung Steuereinkommen fiir Gemeinden und Kanton

Natur/Landschaft — Uberbauung von Freiflachen

— Verlegung Amphibienlaichgebiet von nationaler Bedeutung

Umwelt Grundwasser/Boden — Versiegelung von Boden

Larm/Luft — geringe Zunahme der Verkehrsemissionen

Energie — gemassigte Zunahme des Energieverbrauchs
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G1.2 WOHNGEBIETE

Beschliisse

Planungsgrundsatze

a Die Wohngebiete in Salina-Raurica sind ausschliesslich im Anschluss an bestehende Wohngebiete in Pratteln- Langi
und in Augst zu platzieren sowie in Nahe zur neuen S-Bahn-Station Pratteln Salina-Raurica. Die Abgrenzung ist nicht
parzellenscharf.

b Wohnen Augst-Oberdorf bezeichnet den Bereich, in dem die bestehende Siedlung Oberdorf arrondiert und baulich
erganzt werden kann, in der bereits bestehenden Bauweise. Die Abgrenzung ist nicht parzellenscharf.

Planungsanweisungen

Der Kanton und die Gemeinden Augst und Pratteln sind angewiesen, bei der Ausgestaltung der Wohngebiete besonders
der Larm- und Luftproblematik Beachtung zu schenken.

Ortliche Festlegungen
Festsetzung
Als Wohngebiete gemass Spezialrichtplankarte (G 1.P) werden festgesetzt:

— Wohnen: Pratteln - Langi
— Wohnen: Augst-Gallezen / Gallisacker

Ubersichtskarte
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G1.3 LANDSCHAFT

Ausgangslage

Der okologische Ausgleich im Siedlungsgebiet ist dort wichtig, wo grossflachige Bauzonen neu iberbaut werden sollen. Im
Rahmen der Planung Salina-Raurica stellte sich die Aufwertung der Freiflachen als eine unumgangliche Massnahme heraus,
um die umfangreichen Bauflachen in der Rheinebene qualitatsvoll nutzen und um der Gemeinde Pratteln zu einem besseren
Image verhelfen zu kénnen.

Die erheblichen Konflikte mit Natur- und Landschaftsschutzobjekten beziehen sich auf die Zurlindengrube, ein Amphibienlaich-
gebiet von nationaler Bedeutung, das in der Industriezone liegt und somit derzeit eine bauliche Nutzung verhindert. Der Re-
gionalplan Siedlung als behérdenverbindlicher kantonaler Spezialrichtplan beinhaltet den Auftrag: "Die zustéandigen kantona-
len Stellen (ARP, ALV) unterbreiten dem Regierungsrat einen Genehmigungsantrag, welcher Umfang und Kosten der Unter-
schutzstellung ausweist. Mit einer separaten Landratsvorlage wird eine Verlegung des Amphibienlaichgebiets beantragt." Die
Verlegung der Zurlindengrube sowie der entsprechende Kredit wurden am 3. Mai 2007 (LRB 2007/017) durch den Landrat
beschlossen.

Eine zukunftige Arbeitsplatzentwicklung muss Ulber grosse Freiraumqualitdten verfigen, um im Wettbewerb bestehen zu kon-
nen. Das Gebiet Salina-Raurica ist heute bereits durch zerschneidende Infrastrukturen stark belastet. Die Aufwertung des
Planungsgebietes mit Griin- und Freiflachen ist eine unverzichtbare Massnahme, um Aufenthaltsqualitat fir Bewohnerschaft
und Arbeitende in einem bislang wenig attraktiven Raum zu schaffen und um den 6kologischen Ausgleich vorzunehmen (Art.
18 NHG).

Die Zurlindengrube wurde im September 2017 durch den Bundesrat aus dem Bundesinventar der Amphibienlaichgebiete von
nationaler Bedeutung entlassen. Gleichzeitig wurde als Ersatz das Amphibienlaichgebiet von nationaler Bedeutung Nr. BL623
,Klingenthal-Lachmatt® in Muttenz in das Bundesinventar aufgenommen.

Gemass Schriftenreihe Umwelt Nr. 306 "Nationale Prioritdten des dkologischen Ausgleichs im landwirtschaftlichen Talgebiet"
liegt die Rheinebene zwischen Pratteln und Laufenburg, Ergolztal und Fricktal in einem "Nationalen Interessengebiet Natur-
schutz" (NIN). Diese Gebiete umfassen Biotope von nationalem Interesse, Lebensrdume stark gefahrdeter Arten sowie Fla-
chen, die der langfristigen Sicherung stark geféahrdeter Arten dienen. Fir das Gebiet des Spezialrichtplans Salina - Raurica
liegt die Bedeutung in der Erhaltung folgender nationaler Werte: strukturreiche Uferabschnitte an Rhein und Zuflissen, Auen-
relikte am Rhein, Trockenstandorte, Hochstammobstgebiete, Végel der offenen und halboffenen Kulturlandschaft. Bezogen
wird das NIN nur auf die Flache ausserhalb der heute giiltigen Bauzonen.

Ziele

a Dort, wo es im Rahmen neuer Uberbauungen méglich ist, sollen die Siedlungen siedlungsintern so angelegt und gestaltet
werden, dass der Landschaftsraum starker mit dem Siedlungsraum verknlpft wird oder die beiden Talseiten durch Sied-
lungsgrun miteinander vernetzt werden.

"Wir setzen uns ein fiir naturnahe und attraktive Erholungsraume" (RRB Nr. 960 vom 12.6.2001).

Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr — keine

Siedlung — Erhaltung / Verbesserung der Attraktivitat der Gemeinden Augst und Pratteln
Wirtschaft — Begrenzung des Siedlungsraums
uGr;('js,ellschaft Erholung/Wohlfahrt — Erhaltung und Aufwertung von Freirdumen flr die Naherholung

Soziale Aspekte — hoéhere Identifikation mit dem eigenen Lebensraum

Wirtschaftliche Aspekte |- qualitative Aufwertung der Bauzonen und des Image des Standorts
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Umwelt

Natur/Landschaft — Erhaltung der Freirdume und des Landschaftscharakters
— Gewahrleistung der grossraumigen Lebensraumvernetzung
— Verlegung Amphibienlaichgebiet von nat. Bedeutung

Grundwasser/Boden — Erhaltung unversiegelter Flachen/naturlich gewachsener Béden

Larm/Luft — Verminderung Siedlungsdichte mit belastenden Aktivitaten

Beschliisse

Planungsgrundsatze

a

Die Anlage der Parks im Gebiet Salina-Raurica dient der urbanen Gestaltung, der 6kologischen und gestalterischen Auf-
wertung des gesamten Gebiets sowie der grossrdumigen Freiraumvernetzung. Je nach Lage sind die Parks urbaner und
siedlungsbezogen auszugestalten oder eher freiraum- und naherholungsbezogen, aber maglichst naturnah mit einheimi-
schen Pflanzen. Die Parks sind punktuell mit Einrichtungen fur Freizeit und Sport auszugestalten. Die Abgrenzung ist
nicht parzellenscharf.

Die Vorranggebiete Natur dienen dem 6kologischen Ausgleich und der grossraumigen Freiraumvernetzung. Die Ab-
grenzung ist nicht parzellenscharf.

In das Gruin- und Freiraumkonzept sind Parks, Vorranggebiete Natur und alle tibrigen Flachen inklusive Flachdacher
miteinzubeziehen.

Planungsanweisungen

a

Die Gemeinden Augst und Pratteln sind angewiesen, ein Grun- und Freiraumkonzept fur das gesamte Gebiet Salina-
Raurica auszuarbeiten, das die Anlage und den Unterhalt 6ffentlicher und halbéffentlicher Freiflachen sowie die Flachen
des 6kologischen Ausgleichs regelt.

Der Kanton tbernimmt gemeinsam mit den Gemeinden Augst und Pratteln die Aufgabe, fiir die Griinanlage Langi-Park
ein Varianzverfahren (Wettbewerb) mit den betroffenen Grundeigentiimern und Anrainern durchzufiihren.

Der Kanton tbernimmt gemeinsam mit den Gemeinden Augst und Pratteln die Aufgabe, die Griinanlagen Langi-Park
und Rhein-Park mit den betroffenen Grundeigentimern und Anrainern zu projektieren und zu realisieren.

Der Kanton sorgt gemeinsam mit den Gemeinden Augst und Pratteln fir den 6kologischen Ausgleich nach Art. 18b
NHG.

Ortliche Festlegungen

Festsetzung
Als Freiflachen gemass Spezialrichtplankarte (G 1.P) werden festgesetzt:

Park: "Rhein-Park" in Augst-Gallezen / Pratteln-Rheinufer
"Langi-Park" in Pratteln-Langi"
Vorranggebiet Natur: "Wirtsloli", "Im Oos", "Ergolzufer", "Rheinufer”

Ubersichtskarte
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G1.4 VERKEHR

Ausgangslage

Der Grossteil der gewerblichen und industriellen Reserveflachen von Pratteln befindet sich im Gebiet Salina-Raurica und ist
noch nicht Uberbaut. Etwa die Halfte der uniiberbauten Gewerbe- und Industrieflachen ist nicht oder nur teilerschlossen und
gilt damit als nicht baureif. Diese un- oder teilerschlossenen Flachen befinden sich unmittelbar dstlich des Autobahnzubringers
Pratteln, also an den erschliessungsmassig besten Lagen sowie im Dreieck A2—-SBB—Heissglandstrasse.

Aufgrund der mit 120'000 Fahrzeugen hohen taglichen Verkehrsbelastung auf dem benachbarten Autobahnteilstiick Basel -
Augst sowie der Emissionen der bestehenden Betriebe wird das Industriegebiet Pratteln-Nord lufthygienisch als erheblich
vorbelastet betrachtet. Aus den Erfahrungen mit den bisherigen Umweltvertraglichkeitsprifungen im Gebiet Pratteln besteht
darum ein dauernder Konflikt zwischen den Ausbauvorhaben in den Industrie- und Gewerbegebieten und den Forderungen
des Luftreinhaltemassnahmenplans. Mit jeder neuen Anlage wird die Verkehrssituation und Luftbelastung verscharft. Da Um-
weltvertraglichkeitsprifungen nur bei einzelnen Anlagen durchgefiihrt werden kdnnen und nicht fir ein ganzes Gebiet mdglich
sind, drangt sich eine gesamtheitliche Sicht und Planung durch die Gemeinde und die betroffenen kantonalen Stellen auf.
Dabei missen sich alle Beteiligten klar dartiber werden, was in diesem Gebiet in Zukunft wiinschbar bzw. machbar ist und mit
welchen Massnahmen diese Ziele erreicht werden kdnnen.

Lufthygienische Probleme treffen insbesondere auch fiir das im Osten angrenzenden Wohngebiet Langi zu, auf welches zu-
satzlich noch Larmimmissionen wirken. Ein Immissionsschutz des Wohngebiets Langi besteht nicht.

Die Planung Salina-Raurica erfiillt den Anspruch des Regionalplans Siedlung nach einem gesamthaften Vorgehen. Aufgrund
der verkehrsbelasteten Ausgangssituation kann die Erschliessung der Rheinebene nur durch den gezielten Ausbau des 6f-
fentlichen Verkehrs erfolgen, zusammen mit einem umfassenden Verkehrsmanagement. Ziel ist ein Modal-Split von 35 % OV.
Um eine Erhéhung der Verkehrsbelastung im Ortszentrum von Augst zu verhindern, sind hier entlastende Massnahmen an-
gezeigt. Folgende richtplanrelevante Massnahmen sind notwendig, um die verkehrliche Entwicklung auf dieses Mass zu be-
schranken:

— Die bereits realisierte S-Bahn-Station,

— Verkehrsberuhigung Hauptstrasse Augst,

— Verlegung der bestehenden Rheinstrasse (Kantonsstrasse),

— Aufhebung und Riickbau der Rheinstrasse als Uferpromenade,

— Umfahrung Augst / Kaiseraugst,

— Verlangerung Tramlinie 14 auf Tram-Korridor von Pratteln-Mitte bis zur Bushaltestelle Augst,
— Verkehrsmanagement fur das Gesamtgebiet.

Ziele

a Das Gebiet Industriezone Nord ist in wirtschaftlicher Hinsicht kantonales Interessensgebiet. D. h. es ist aus Sicht des
Kantons Basel-Landschaft sicherzustellen, dass unter Beriicksichtigung der verschiedenen Konflikte die Voraussetzungen
fiir eine gewerblich-industrielle Nutzung bestehen bleiben bzw. geschaffen werden.

b Das Gebiet Industriezone Nord weist - nicht zuletzt auch aufgrund seines Umfangs - zahlreiche gewichtige Konflikte auf.
Eine adaquate Losung ist nur im Rahmen eines Gesamtkonzepts (Nutzung, Erschliessung, evtl. Gestaltung) moglich.

¢ Planungstragerin ist die Gemeinde.

Die Gesamtplanung Salina-Raurica soll eine umweltvertragliche wirtschaftliche Nutzung der Rheinebene erméglichen und die
bestehenden Konflikte 16sen. Die Planungsphase wird vom Kanton geleitet - die Realisierung erfolgt durch die Gemeinden.
Durch Steuerung der Verkehrsentwicklung und Férderung des 6ffentlichen Verkehrs wird der Modal-Split optimiert. Die Wohn-
gebiete sollen durch Verkehrsberuhigungsmassnahmen geschitzt werden.
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Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr — lokale Auswirkungen durch bauliche Anpassungen

— lokale und regionale Auswirkungen durch Verkehrszunahme (Salina-Raurica
28'000 Fahrten DTV)

— Entlastung des Strassennetzes durch Langsamverkehr

Wirtschaft Siedlung — verbesserte OV-Erschliessung

und — vermehrte MIV-Emissionen

Gesellschaft
Erholung/Wohlfahrt — Schutz der Wohngebiete in Augst durch Verkehrsberuhigung
Soziale Aspekte — héhere Standortgunst fiir Pratteln-Langi durch neue OV-Erschliessung
Wirtschaftliche Aspekte |- verbesserte MIV-Erschliessung fiihrt zur Nutzung des Baulands

— verbesserte OV-Erschliessung fiihrt zu Erhéhung der Standortgunst

Natur/Landschaft — hoéheres Verkehrsaufkommen verstarkt die zerschneidende Wirkung der Ver-
kehrstrager
Umwelt Grundwasser/Boden — vermehrte MIV-Emissionen
Larm/Luft — Zunahme der Verkehrsemissionen, jedoch geringere Zunahmen als ungesteu-

erte Entwicklung durch hohen OV/LV-Anteil

Beschliisse

Planungsgrundsatze

a Die bestehende Rheinstrasse in Pratteln wird im Rahmen ihrer anstehenden Sanierung zwischen Diirrenhiibel und Langi
entlang der Autobahn verlegt. Damit werden wirtschaftlich interessante, grossflachige Standorte am Rhein und Freifla-
chen fur den Rhein-Park geschaffen. Der Bau der neuen Strasse ist so auszugestalten, dass die 6kologische Vernet-
zung gegeniiber heute verbessert wird.

b Die Hauptstrasse in Augst zwischen der Verzweigung Frenkenddérferstrasse und der 6stlichen Gemeindegrenze wird
unter Mitwirkung der Gemeinde Kaiseraugst verkehrsberuhigt. Die Verkehrsberuhigung bzw. der Riickbau des Ab-
schnitts Frenkenddrferstrasse - Pratteln Langi erfolgt nach Verlegung der Rheinstrasse.

¢ Mit dem Riickbau der bestehenden Kantonsstrasse Rheinstrasse in Pratteln zwischen Diirrenhiibel und Langi wird die
Anlage einer Uferpromenade erméglicht.

d Zwischen Pratteln-Mitte und der Bushaltestelle Augst ist ein Tram-Korridor fiir eine Verlangerung der Linie 14 freizuhal-
ten. Optional kann die Linie spater bis Kaiseraugst verlangert werden.

e Im Fall einer massgeblichen Zusatzbelastung durch Salina-Raurica auf der Ortsdurchfahrt Augst ist eine stdliche Um-
fahrung von Augst vorgesehen.

f Innerhalb des Planungsgebietes werden flachendeckend attraktive und sichere Verbindungen fiir den Langsamverkehr
und fiir das bestehende Wanderwegnetz umgesetzt.

Planungsanweisungen

a Die Fachstellen des Kantons ubernehmen die Aufgabe, den langfristigen Ausbau des A2-Anschlusses Pratteln zu koor-
dinieren.

b Die Fachstellen des Kantons Ubernehmen die Aufgabe, die Verlegung der Rheinstrasse mit dem Astra zu koordinieren.

¢ Die Fachstellen des Kantons Gibernehmen die Aufgabe, den Larm- und Sichtschutz entlang der Rheinstrasse und der A2
sicherzustellen.

d Die Fachstellen des Kantons ibernehmen die Aufgabe fiir ein umfassendes Mobilitatsmanagement zu sorgen, das zeit-
lich und kapazitatsmassig auf die Bautatigkeit abgestimmt ist.
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e Die Fachstellen des Kantons Gibernehmen die Aufgabe fir ein umfassendes Mobilitdtsmanagement zu sorgen, mit dem
Ziel, einen moglichst hohen OV-Anteil anzustreben.

f Die Gemeinden Pratteln und Augst ibernehmen die Aufgabe, die Projektierung und den Bau der neuen kommunalen
Strassen in Salina-Raurica in die Wege zu leiten und fiir die Aufnahme in die Strassennetzplane zu sorgen. Das kommu-
nale Strassennetz im Gebiet Salina-Raurica wird so ausgestaltet, dass die massgeblichen Strassenverkehrserzeuger an
die neue Rheinstrasse im Suden des Entwicklungsgebiets angebunden werden und allfalliger Schleichverkehr durch
Salina-Raurica zwischen der Ortsdurchfahrt Augst und der neuen Rheinstrasse minimiert bzw. bestenfalls verunmaglicht
wird (Ausbildung einer verkehrlichen Wasserscheide).

g Die Gemeinde Pratteln Gbernimmt die Aufgabe, die zentrale Strassenachse zur Erschliessung von Salina-Raurica sowie
die Zufahrt zur S-Bahn-Station Pratteln Salina-Raurica als Boulevard auszugestalten.

h Die Fachstellen des Kantons und die Gemeinden Augst und Kaiseraugst ibernehmen in Zusammenarbeit mit dem Kan-
ton Aargau die Aufgabe, die Kennwerte fiir eine massgebliche Zusatzbelastung in Augst festzulegen und ggf. die Umfah-
rungsstrasse zu projektieren.

Ortliche Festlegungen

Festsetzung
Die Verkehrsinfrastrukturen gemass Detailplan (G 1.P) werden festgesetzt.

Verkehrsberuhigung Hauptstrasse "Hauptstrasse" in Augst zwischen Pratteln-Langi und Kan-
tonsgrenze

Verlegung der bestehenden Kantonstrasse "Rheinstrasse" in Pratteln zwischen Durrenhtibel und Fren-
kendorferstrasse

Aufhebung und Riickbau der bestehenden Kantonsstrasse  "Rheinstrasse" in Pratteln zwischen Dirrenhibel und Langi

Zwischenergebnis
Umfahrung Augst "Umfahrung" Augst zwischen A2 und Kaiseraugst

Tramverlangerung Pratteln-Augst "Tram-Korridor" Pratteln-Mitte bis Bushaltestelle Augst
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