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Zukunft 
Waldenburgerbahnbahnbahn



Auslöser
Politische Vorstösse BLAbsicht Waldenburgerbahn 

Rollmaterial-Beschaffung

Überprüfung Weiterentwicklung Waldenburgerbahn



Modul 1: Potenzial
Berechnung mit Gesamtverkehrsmodell (GVM)

Teil 1
Potenzial Verknüpfung
Liestal – Salina Raurica
im Jahr 2030

Teil 2
Potenzialentwicklung
Liestal – Waldenburg
von 2010 - 2030



Modul 2: Systementscheid
Verkehrssystem Waldenburg – Liestal – Salina Raurica
Berücksichtigung geplante Infrastruktur- 
Massnahmen Waldenburgerbahn

Kompatibilität mit Tram Salina Raurica 
und geplanter Strasseninfrastruktur

Bahn?
Tram? 
Bus?



Aufbau Gesamtprojekt

Modul 1: Potenzial
• Potenzial einer Verknüpfung 

der Räume Waldenburgertal 
und Salina Raurica

• Potenzial Waldenburgertal 
'als Insel‚

Potenzial Verknüpfung
Potenzial ‚Insel‘

Modul 3: Betriebskonzept
Auf Basis Systementscheid:
• Fahrplan-Konzept
• Rollmaterial
• Umlauf-Modelle
• Lage Haltestellen- 

Kreuzungen

Parameter Fahrplan,
Rollmaterial, Trassierung

Modul 2: Systementscheid
• Sinnhaftigkeit Verknüpfung
• Evaluation Verkehrs- 

systeme
• Prüfung Zweckmässigkeit 

pro Verkehrssystem

Systementscheid
Bahn/Tram/Bus

Bedarf Anpassungen Infrastruktur, Rollmaterial, Angebot

Sep 09

Systementscheid



Modul 3: Betriebskonzept
Entscheidungspaket Angebot – Infrastruktur - Rollmaterial

Liestal

InfrastrukturFahrplan Rollmaterial



Systementscheid
Variantenfächer



Systementscheid
Vergleichswertanalyse: Kriterienkatalog

Veränderung der Verkehrsnachfrage – Zusätzliche Personenfahrten
– Reisezeitnutzen Stammverkehr
– Komfort

Kosten Infrastruktur – Kosten für Infrastrukturinvestitionen
– Unterhaltskosten

Kosten Verkehrsunternehmung – Investitionskosten Rollmaterial
– Zeitabhängige Betriebskosten
– Distanzabhängige Betriebskosten

Etappierbarkeit – Stufenweise Umsetzung
– Vorinvestitionen / Desinvestitionen

Auswirkungen auf die Umwelt – Lärm
– CO2-Emissionen

Steigerung Verkehrssicherheit – Unfälle



Nachfrageprognose
Nachfrage 2030 (ø MO-FR)
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Nachfrage 2030 (ø MO-FR)

 
Nachfrage ÖV-Fahrten am Querschnitt Liestal Bahnhof – Radacker 

(gemäss Verkehrsmodell)

7'570 7'310 7'540 7'130 7'290 6'630

790 2'250
1'860

960 1'060 1'010

1'090 1'350 1'380

1'080

1'280 1'440
680 630 790

490
610

820
10'300 10'350 10'500

10'950
10'190

10'750

0

2'000

4'000

6'000

8'000

10'000

12'000

14'000

Variante 0 Variante 0+ Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4

Re
is

en
de

 p
ro

 T
ag

Legende
Bus 80    (30'  - Takt)
Bus 76    (15'  - Takt)
Bus 70    (15'  - Takt)
Bus 70    (30'  - Takt)
Bus 19    (15'  - Takt)
WB / Tram 19    (15'  - Takt)
Tram 14    (15'  - Takt)
SBB S3    (30'  - Takt)

 
Nachfrage ÖV-Fahrten am Querschnitt Radacker – Schönthal 

(gemäss Verkehrsmodell)

7'570 7'310 7'540 7'130 7'290 6'630

1'100 2'170 2'560
1'530 2'040 1'990

1'740 1'390
1'500

1'350 1'360 1'990

1'090 1'540
1'680

1'410 1'510 1'140
11'930 12'280

11'820 12'060 12'150 12'320

0

2'000

4'000

6'000

8'000

10'000

12'000

14'000

Variante 0 Variante 0+ Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4

Re
is

en
de

 p
ro

 T
ag

Legende
Bus 80    (30'  - Takt)
Bus 76    (15'  - Takt)
Bus 70    (15'  - Takt)
Bus 70    (30'  - Takt)
Bus 19    (15'  - Takt)
WB / Tram 19    (15'  - Takt)
Tram 14    (15' - Takt)
SBB S3    (30'  - Takt)

 
Nachfrage ÖV-Fahrten am Querschnitt Salina Raurica – Füllinsdorf Kittler 

(gemäss Verkehrsmodell)

2'140 1'890
1'020

1'750 1'740

1'020

1'750 1'800
2'140

1'740 1'890

1'800

0

1'000

2'000

3'000

4'000

5'000

6'000

7'000

8'000

Variante 0 Variante 0+ Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4

Re
is

en
de

 p
ro

 T
ag Legende

Bus 70    (15'  - Takt)
Bus 70    (30'  - Takt)
Bus 19    (15'  - Takt)
WB / Tram 19    (15'  - Takt)
Tram 14    (15' - Takt)

 
Nachfrage ÖV-Fahrten am Querschnitt Liestal - Altmarkt

(gemäss Verkehrsmodell)

3'990 4'000 4'010
4'610

3'770 3'900

2'440 2'450 2'420
2'110

2'450 2'450

6'430 6'450 6'430
6'720

6'220 6'350

0

1'000

2'000

3'000

4'000

5'000

6'000

7'000

8'000

Variante 0 Variante 0+ Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4

Re
is

en
de

 p
ro

 T
ag

Legende
Bus 70 / 71 / 76
Bus 19   (15'-Takt)
Bahn / Tram 19   (15'-Takt)

Umsteigen /
Verlagerung
von Bus 70



Nachfrageprognose
Nachfrage 2030 (ø MO-FR)

 
Nachfrage ÖV-Fahrten am Querschnitt Liestal Bahnhof – Radacker 

(gemäss Verkehrsmodell)

7'570 7'310 7'540 7'130 7'290 6'630

790 2'250
1'860

960 1'060 1'010

1'090 1'350 1'380

1'080

1'280 1'440
680 630 790

490
610

820
10'300 10'350 10'500

10'950
10'190

10'750

0

2'000

4'000

6'000

8'000

10'000

12'000

14'000

Variante 0 Variante 0+ Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4

Re
is

en
de

 p
ro

 T
ag

Legende
Bus 80    (30'  - Takt)
Bus 76    (15'  - Takt)
Bus 70    (15'  - Takt)
Bus 70    (30'  - Takt)
Bus 19    (15'  - Takt)
WB / Tram 19    (15'  - Takt)
Tram 14    (15'  - Takt)
SBB S3    (30'  - Takt)

 
Nachfrage ÖV-Fahrten am Querschnitt Salina Raurica – Füllinsdorf Kittler 

(gemäss Verkehrsmodell)

2'140 1'890
1'020

1'750 1'740

1'020

1'750 1'800
2'140

1'740 1'890

1'800

0

1'000

2'000

3'000

4'000

5'000

6'000

7'000

8'000

Variante 0 Variante 0+ Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4

Re
is

en
de

 p
ro

 T
ag Legende

Bus 70    (15'  - Takt)
Bus 70    (30'  - Takt)
Bus 19    (15'  - Takt)
WB / Tram 19    (15'  - Takt)
Tram 14    (15' - Takt)

 
Nachfrage ÖV-Fahrten am Querschnitt Bad Bubendorf – Talhaus

(gemäss Verkehrsmodell)

3'490 3'490 3'490 3'650
3'240 3'340

3'490 3'490 3'490 3'650
3'240 3'340

0

1'000

2'000

3'000

4'000

5'000

6'000

7'000

8'000

Variante 0 Variante 0+ Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4

Re
is

en
de

 p
ro

 T
ag

Legende
Bus 19   (15-'Takt)
Bahn / Tram 19   (15-Takt)

 
Nachfrage ÖV-Fahrten am Querschnitt Liestal - Altmarkt

(gemäss Verkehrsmodell)

3'990 4'000 4'010
4'610

3'770 3'900

2'440 2'450 2'420
2'110

2'450 2'450

6'430 6'450 6'430
6'720

6'220 6'350

0

1'000

2'000

3'000

4'000

5'000

6'000

7'000

8'000

Variante 0 Variante 0+ Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4

Re
is

en
de

 p
ro

 T
ag

Legende
Bus 70 / 71 / 76
Bus 19   (15'-Takt)
Bahn / Tram 19   (15'-Takt)

 
Nachfrage ÖV-Fahrten am Querschnitt Radacker – Schönthal 

(gemäss Verkehrsmodell)

7'570 7'310 7'540 7'130 7'290 6'630

1'100 2'170 2'560
1'530 2'040 1'990

1'740 1'390
1'500

1'350 1'360 1'990

1'090 1'540
1'680

1'410 1'510 1'140
11'930 12'280

11'820 12'060 12'150 12'320

0

2'000

4'000

6'000

8'000

10'000

12'000

14'000

Variante 0 Variante 0+ Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4

Re
is

en
de

 p
ro

 T
ag

Legende
Bus 80    (30'  - Takt)
Bus 76    (15'  - Takt)
Bus 70    (15'  - Takt)
Bus 70    (30'  - Takt)
Bus 19    (15'  - Takt)
WB / Tram 19    (15'  - Takt)
Tram 14    (15'  - Takt)
SBB S3    (30' - Takt)



Nachfrageprognose
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Systementscheid
Vergleich mit Tramlinien

Vergleich Fahrgastzahlen (schienengebundene Linien)

0 5000 10000 15000 20000 25000

Zoo Dorenbach - Hohle Gasse
(Linien 2+34)

Breite - Bären (Linien 3+70+80)

Lindenplatz - Morgartenring
(Linie 6)

Dreispitz - Neuewelt (Linie 10)

Dorenbach - Zoo (Linie 10+17)

Ruchfeld - Dreispitz (Linie 11)

Freidorf - Schänzli (Linie 14)

Altmarkt - Liestal Bhf (Linie 19)

Personen pro Tag

2002
2003
2004
2005
2006
2007

Salina Raurica - Kittler
Radacker - Schönthal

Altmarkt - Liestal



Systementscheid
Vergleich mit Buslinien

Vergleich Fahrgastzahlen (Buslinien)

0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500 5000

Rosenberg - Allschwil (Linie 33 vormals 61)
Fiechthag - Bottmingen (Linie 37)

Kreuzstrasse - Bachgraben (Linie 38)
Stallenstrasse - Bottmingen (Linie 60)

Bottmingen - MFP (Linie 60+63)
Unterwart - Neuewelt (60+63)

Baumgartenweg - Oberwil (Linie 61)
Bodmenstr. - Reinach Dorf (Linie 64)

Alterszentrum - Aesch (Linie 65)
Waldhaus - Auhafen (Linie 70+80)

Liestal Bhf - Kantonsspital (Linien 70+76+80)
Unterdorf - Bad Bubendorf (Linie 70+71)

Wasserturmpl./Engel bzw Oris - Liestal Bhf (Linie 72)
Liestal Bhf - Kaserne/Wasserturmplatz (Linie 76+78)

Liestal Bhf - Elektra (Linie 78)
Kaiseraugst Bhf - Augst (Linie 83)

Reigoldswil - Lauwil (Linie 91)
Höhlstein Station - Oris (Linie 92)
 Talhaus - Ramlinsburg (Linie 93)

Waldenburg Station - Post (Linie 94)
Mühlestett - Rickenbacherstrasse (Linie 100)

Gelterkinden Bhf - Post (Linie 101+102)
Gelterkinden Schw'bad - Rünenbergerbrüggli (Linie 103)

Gelterkinden Bleichiweg - Rünenbergerbrüggli (Linie
Sissach Bhf - Pfarrgässli (Linie 106)

Sissach Bhf - Sekundarschule (Linie 107)
Sissach Bhf - Kantonalbank (Linie 108)

2002

2003
2004

2005
2006

2007

Salina Raurica - Kittler
Radacker - Schönthal

Altmarkt - Liestal



Systementscheid
Sinnhaftigkeit Verknüpfung der Räume

• Querschnittsnachfrage „Radacker – Liestal“ und „Liestal – Altmarkt“
• Durchreisende in Bhf. Liestal

+ 200 Personen



Fahrgastzahlen 2008
Ganglinie über gesamte Strecke

Waldenburgerbahn: Durchschnittle Fahrzeugbesetzung  (Saldo 2008)
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Fahrgastzahlen 2008
Tagesganglinie

 
Tagesganglinien für den Querschnitt Liestal - Altmarkt 

in beide Richtungen
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Fahrgastzahlen 2008
Verteilung Spitzenstunde

 
Durchschnittliche Besetzung der Züge Waldenburg - Liestal 

(ø Montag-Freitag 2008, Abfahrt Waldenburg 6.02 - 8.02 Uhr)
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Abfahrtszeit des Kurses in Waldenburg

(Liestal: Umsteigezeit nach Basel)

   6.02      (3')

   6.17      (3')

   6.35      (6')

   6.44      (9')

   7.02      (3')

   7.17      (14')

   7.35      (6')

   8.02      (3')



Kosten
Infrastruktur (Jährliche Kosten)

Investitionen



Kosten
Betrieb (Jährliche Kosten)

Fahrzeugbedarf



Resultate Systemuntersuchung
Wirkung der Varianten



Systementscheid
Fazit Verkehrsystem

• Auf dem Korridor Waldenburg – Liestal ist die Bahn weiterhin das 
geeignete Verkehrssystem

• Auf dem Korridor Liestal – Salina Raurica ist verkehrswirtschaftlich 
eine Tramwürdigkeit nicht gegeben

• Der Korridor Waldenburg – Liestal – Salina Raurica kann aufgrund der 
unterschiedlichen Verkehrssysteme nicht mit einer durchgehenden 
ÖV-Linie verknüpft werden



Systementscheid
Fazit Infrastrukur

• Die Waldenburgerbahn bleibt Schmalspurbahn mit Spurweite 750 mm 
Eine Umspurung bringt zum jetzigen Zeitpunkt keine Vorteile

• Zur Vorbereitung auf eine Umspurung in der nächsten Generation 
sollen bei Neubauten / Umbauten jeweils Unterbau, Kunstbauten und 
Stationen für eine Spurweite 1000 mm ausgelegt werden

• Die Waldenburgerbahn soll weiterhin mit Zweirichtungsfahrzeugen 
sowie einer Fahrdrahtspannung von 1500 Volt betrieben werden. 
Das System ist in dieser Form für die heutigen Bedürfnisse optimiert



Modul 2B: Überprüfung Trassenführung
Inhalt 
Machbarkeit / Zweckmässigkeit einer geänderten Trasseführung
- für die Strecke Talhaus – Bad Bubendorf
- für die Strecke Altmarkt – Bahnhof Liestal



Modul 3: Betriebskonzept
Inhalt 
Integrale Konzepte für Angebot/Betrieb, Infrastruktur und Rollmaterial
- für die Strecke Liestal – Waldenburg
- für die Zustände 2010 bis 2030

- Hochwertige fahrplanerische Anknüpfung der Waldenburgerbahn in 
Liestal an die SBB

- Abstimmen des Betriebskonzepts und der Infrastrukturen auf die 
künftigen Fahrplankonzepte der SBB in Liestal

- Festlegen der Anforderungen für Rollmaterial-Beschaffung 

Ziele 
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