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Modul 1: Potenzial
Berechnung mit Gesamtverkehrsmodell (GVM)

Teil 1

Potenzial VerknUpfung
Liestal — Salina Raurica
im Jahr 2030

Teil 2
Potenzialentwicklung
Liestal — Waldenburg
von 2010 - 2030




Modul 2: Systementscheid
Verkehrssystem Waldenburg — Liestal — Salina Raurica

Bericksichtigung geplante Infrastruktur- Kompatibilitat mit Tram Salina Raurica
Massnahmen Waldenburgerbahn und geplanter Strasseninfrastruktur
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Aufbau Gesamtprojekt Sep 09

Modul 1: Potenzial Modul 2: Systementscheid = Modul 3: Betriebskonzept
» Potenzial einer Verknupfung < Sinnhaftigkeit Verknipfung - Auf Basis Systementscheid:
der Raume Waldenburgertal  + Evaluation Verkehrs- : « Fahrplan-Konzept
und Salina Raurica systeme : « Rollmaterial
» Potenzial Waldenburgertal » Prufung Zweckmassigkeit : « Umlauf-Modelle
‘als Insel, :
pro Verkehrssystem : « Lage Haltestellen-
Kreuzungen
—>Potenzial Verknipfung - Systementscheid : > Parameter Fahrplan
—~>Potenzial ,Insel’ Bahn/Tram/Bus Rollmaterial, Trassierung
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Bedarf Anpassungen Infrastruktur, Rollmaterial, Angebot




Modul 3: Betriebskonzept

Entscheldungspaket Angebot — Infrastruktur - Rollmaterial

Infrastruktur

Fahrplan

Liestal

Rollmaterial




Systementscheld

Variantenfacher

Variante* 0+ 1 2

Salina Raurica

Liestal

Waldenburg

¥ = Varianten gemass Modul 1
** = den Bau einer neuen 750mm-Strecke Liestal — Salina Raurica empfehlen wir nicht weiterzuverfolgen.

Legende

‘1'5"' Bahn / Tram
M Bus




Systementscheid

Vergleichswertanalyse: Kriterienkatalog

Veranderung der Verkehrsnachfrage - Zusatzliche Personenfahrten
— Reisezeitnutzen Stammverkehr
— Komfort

Kosten Infrastruktur — Kosten fir Infrastrukturinvestitionen
— Unterhaltskosten

Kosten Verkehrsunternehmung — Investitionskosten Rollmaterial

— Zeitabhangige Betriebskosten
— Distanzabhéangige Betriebskosten

Etappierbarkeit — Stufenweise Umsetzung
— Vorinvestitionen / Desinvestitionen

Auswirkungen auf die Umwelt — Larm
— CO2-Emissionen

Steigerung Verkehrssicherheit — Unfalle



Nachfrageprognose

Nachfrage 2030 (g MO-FR)

Salina Raurica

Kittler

Ergolzstrasse

Schénthal

Radacker

Bad Bubendorf
Talhaus

Ramlinsburg-
Lampenberg

Holstein

Hélstein Sid
Weidbachli

Hirschlang
Niederdorf
Winkelweg
Oberdorf BL

Waldenburg

Reisende pro Tag

8'000 -

7'000 -

6'000 -

5'000 -

4'000 -

3'000 -

2'000 -

1'000 -

04

Nachfrage OV-Fahrten am Querschnitt Bad Bubendorf — Talhaus

(gemass Verkehrsmodell)

3'490 3'490 3'490 3650

} 3'490 3'490 3650

3'240 3'340

Legende
O Bus19 (15-'Takt)
m Bahn/ Tram 19 (15-Takt)

3240 3340
; ‘

Variante 0 Variante 0+ Variante1l Variante2 Variante3 Variante 4




Nachfrageprognose
Nachfrage 2030 (g MO-FR)

Nachfrage OV-Fahrten am Querschnitt Liestal - Altmarkt
(gemass Verkehrsmodell)

6'450 o720
6'430 6'430 6220 6'350
2'110
2'440 2'420 21450
280 Legende
mWBus70/71/76
OBus19 (15'-Takt)
W Bahn/ Tram 19 (15'-Takt)
4610
3'990 4010 3770 3'900)

Variante 0 Variante O+ Variante1 Variante 2 anante 3 Variante 4

Salina Raurica
Kittler 80001
Ergolzstrasse 7'000 -
Schénthal 6'000 -
Radacker g 5'000 -
IS
Liest o 4'000
©
8
- 3'000 -
x
2'000 -
Bad Bubendorf
1'000 -
Talhaus
O i
Ramlinsburg-
Lampenberg
Holstein
Hélstein Sid
Weidbachli

Hirschlang
Niederdorf
Winkelweg
Oberdorf BL

Waldenburg

Umsteigen /
Verlagerung
von Bus 70




Nachfrageprognose

Nachfrage 2030 (g MO-FR)

Salina Raurica

Ergolzstrasse

Bad Bubendorf
Talhaus

Ramlinsburg-
Lampenberg

Holstein

Hélstein Sid
Weidbachli

Hirschlang
Niederdorf
Winkelweg
Oberdorf BL

Waldenburg

Reisende pro Tag

14'000 -

12'000 -

10'000 -

8'000 -

11'930
1'090!

1'740

Nachfrage OV-Fahrten am Querschnitt Radacker —Schénthal

(gemass Verkehrsmodell)

12'150

12'320

1'140

1'990

1'530]

2'560)

6'000 +

4'000 -

2'000 4

7'570)

7'310 7'540) 7130 7'290

6'630]

Variante 0 Variante O+ Variante 1 Variante2 Variante3 Variante 4

Legende
W Bus80
W Bus76
@ Bus70
O Bus70

(30" - Takt)
(15' - Takt)

(15" - Takt)

(30" - Takt)
OBus19 (15' - Takt)
EWB/Tran 19 (15’ - Takt)
@ Tram 14 (15’ - Takt)
OSBBS3 (30 - Takt)




Nachfrageprognose
Nachfrage 2030 (g MO-FR)

Nachfrage OV-Fahrten am Querschnitt Salina Raurica — Fillinsdorf Kittler
(gemass Verkehrsmodell)

8'000 -
7'000 -
Ergolzstrasse 6'000 -
= Legende
Schénthal I; 5'000 - BBUS70 (15 - Takt)
Radacker ;’; 2000 4 @Bus70 (30" - Takt)
o OBus19 (15' - Takt)
Liest $ 3000 | BWB/Tram 19 (15’ - Takt)
& 2'140 , W Tram 14 (15' - Takt)
2'000 ~ 1750 1800 1740 1'890
1'020 :
1'000 - 1'750 2 1740 1'890
1020,
Bad Bubendorf 0 ! . T T T )

Variante 0 Variante O+ Variante 1 Variante2 Variante3 Variante 4
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Systementscheld

Vergleich mit Tramlinien

Vergleich Fahrgastzahlen (schienengebundene Linien)
Salina Raurica - Kittler ~ Altmarkt - Liestal
Radacker - Schonthal
0

. . 5000 10000 15000 20000 25000
Zoo Dorenbach - Hohle Gasse T . ] 2002
(Linien 2+34) -
] v ; 112003
a a ] 12004
Breite - Baren (Linien 3+70+80) 0 0 : 52005
f : : = 2006
Lindenplatz - Morgartenring . . 3 W 2007
(Linie 6)
| — : L
Dreispitz - Neuewelt (Linie 10) |

Dorenbach - Zoo (Linie 10+17)

Ruchfeld - Dreispitz (Linie 11)

Freidorf - Schanzli (Linie 14)

Altmarkt - Liestal Bhf (Linie 19) %

Personen pro Tag




Systementscheld

Vergleich mit Buslinien

Vergleich Fahrgastzahlen (Buslinien)

Salina Raurica - Kittler Altmarkt - Liestal
Radacker - Schonthal
0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500 5000

Rosenberg - Allschwil (Linie 33 vormals 61) | | I | :
Fiechthag - Bottmingen (Linie 37) | .
Kreuzstrasse - Bachgraben (Linie 38) o ‘ : .
Stallenstrasse - Bottmingen (Linie 60) | ‘ =— : ~2002
Bottmingen - MFP (Linie 60+63) _ = : 2003
Unterwart - Neuewelt (60+63) | .
Baumgartenweg - Oberwil (Linie 61) | | - 712004
Bodmenstr. - Reinach Dorf (Linie 64) | . 72005
Alterszentrum - Aesch (Linie 65) | ‘ :
Waldhaus - Auhafen (Linie 70+80) | ‘ 2006
Liestal Bhf - Kantonsspital (Linien 70+76+80) | ‘ = ‘ m 2007
Unterdorf - Bad Bubendorf (Linie 70+71) : .

Wasserturmpl./Engel bzw Oris - Liestal Bhf (Linie 72) |
Liestal Bhf - Kaserne/Wasserturmplatz (Linie 76+78)
Liestal Bhf - Elektra (Linie 78) |

Kaiseraugst Bhf - Augst (Linie 83) |

————
|
|
—_—
Reigoldswil - Lauwil (Linie 91) = .
Hohlstein Station - Oris (Linie 92) = .
=T
| O
—_—
—n
=
=

Talhaus - Ramlinsburg (Linie 93) |
Waldenburg Station - Post (Linie 94) |
Muhlestett - Rickenbacherstrasse (Linie 100) |
Gelterkinden Bhf - Post (Linie 101+102) |
Gelterkinden Schw'bad - Runenbergerbriiggli (Linie 103) |
Gelterkinden Bleichiweg - Rinenbergerbriggli (Linie |
Sissach Bhf - Pfarrgassli (Linie 106) |
Sissach Bhf - Sekundarschule (Linie 107) |

Qicsach Rhf - Kantnnalhank (1 inie 1NR)




Systementscheld

Sinnhaftigkeit Verknipfung der Raume

* Querschnittsnachfrage ,Radacker — Liestal“ und ,Liestal — Altmarkt®

 Durchreisende in Bhf. Liestal

Variante 0+ 1 3 4
Salina Raurica
& | . O
E 0 790 0 0 E
QS Radacker-Liestal 10350 T TR o
Durchreisende '
Bhf. Liestal L L W52 B
B 4120 1130 0 T -
B9 0 " B9
QS Liestal-Altmarkt B0 220 2490 2520 250 B0
6640 6620 6400 6540

Waldenburg

+ 200 Personen
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Waldenburgerbahn: Durchschnittle Fahrzeugbesetzung (Saldo 2008)

1S dN - MW dO
MM o -1S do

1ISAo-1s am

o o (@]
< (e0] N

60 -
50 -
10 +
0

siny oid spuasiay

Ganglinie Uber gesamte Strecke

0
()
)
(Q\
-
Q
L
©
N
i
)
©
(@)
| -
e
©
LL




Fahrgastzahlen 2008

Tagesganglinie
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Fahrgastzahlen 2008

Verteilung Spitzenstunde

Reisende pro Kurs

Durchschnittliche Besetzung der Zlige Waldenburg - Liestal
(8 Montag-Freitag 2008, Abfahrt Waldenburg 6.02 - 8.02 Uhr)

200 -
Abfahrtszeit desKursesin Waldenburg
175 1 (Liestal: Umsteigezeit nach Basel)
150 | —%— 602 (3)
—e— 617 (3)
125 |
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100 4 —— 644 ()
75 | — 702 (3)
—— 717 (14)
50
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25 1 802 (3)
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Kosten

Infrastruktur (Jahrliche Kosten)

Hauptkriterium Variante Variante Variante 1a | Vanante 1b Variante 2 \ariante 3 Variante 4
"Kosten Infrastruktur” O+a 0+b
Infrastrukturinvestitionen 1.732 2.949 7.290 8.506 8.506 1.013 1.013
Unterhaltskosten " 0.420 0.420 0.720 '0.720 0.720 0.045 0.045
Kosten Infrastruktur 2.152 3.369 8.010 9.226 9.226 1.058 1.058
Nutzenpunkte 0.0 -0.5 -2.3 -2.8 -2.8 +0.4 +0.4
Investitionen
Variante Variante Variante 1a | Vanante 1b Vanante 2 Vanante 3 Variante 4
O+a O+b
Mio. CHF 339 57.8 143.9 167.8 167.8 18.5 18.5
Mio. CHF 239 110.0 1339 1339 -15.4 -154
Mio. CHF/Jahr 1.732 2.949 7.290 8.506 8.506 1.013 1.013




Kosten

Betrieb (Jahrliche Kosten)

Hauptkritenum Vanante Variante Variante 1a | Variante 1b | Variante 2 Variante 3 Variante 4
"Kosten der O+a O+b

Verkehrsunternehmung "

Kapitalkosten 1.953 1.363 2.325 1.735 1.804 1.039 0.950
Distanzabhangige Kosten 1.829 2.367 2.258 2.895 2775 1.703 1.703
Zeitabhangige Kosten 2.134 2.093 2.135 2.094 2.024 2.865 2.5609
MNutzen [Mio. CHF/Jahr] 6.016 5.822 6.717 6.524 6.673 5.606 5.231

Differenz Mutzen Vanan-

te vs. Vanante O+a = -0.194 +0.701 +0.508 +0.657 -0.410 -0.785

Mutzenpunkte 0.0 +0.1 -0.3 0.2 -0.3 +0.2 +0.3

Fahrzeugbedarf

Fahrzeug-Typ Variante Variante Variante 1a | Variante 1b Variante 2 Variante 3 Variante 4
O+a 0+b

1 x BDed4/4 + 2 x Bt 2 - 2 . . . .

2 x BDed/d4 + 2 x Bt 2 S 2 S S S S

TANGO-Tram 45 m S 2 2 2+2=4 3 S S

TANGO-Tram 60 m = 2 = i 3 = =

Gelenkbus 27 2* = = = 11 +2* =13 12




Resultate Systemuntersuchung

Wirkung der Varianten

Steigerung
Verkehrssicherheit

Auswirkungen
auf die Umwelt

Veranderung
Verkehrsnachfrage
1.0

Etappierbarkeit

——ariante 0+a = W Eyarante +b
Variante 1a Variante 1b
ie— /G rlaNE 2 f—/ S 3N TE 3

Variante 4

Kosten
Infrastruktur

Kosten
Verkehrsunternehmung




Systementscheid
Fazit Verkehrsystem
» Auf dem Korridor Waldenburg — Liestal ist die Bahn weiterhin das
geeignete Verkehrssystem

o Auf dem Korridor Liestal — Salina Raurica ist verkehrswirtschaftlich
eine Tramwdurdigkeit nicht gegeben

» Der Korridor Waldenburg — Liestal — Salina Raurica kann aufgrund der
unterschiedlichen Verkehrssysteme nicht mit einer durchgehenden
OV-Linie verknupft werden




Systementscheid

Fazit Infrastrukur

* Die Waldenburgerbahn bleibt Schmalspurbahn mit Spurweite 750 mm
Eine Umspurung bringt zum jetzigen Zeitpunkt keine Vorteile

« Zur Vorbereitung auf eine Umspurung in der nachsten Generation
sollen bei Neubauten / Umbauten jeweils Unterbau, Kunstbauten und
Stationen fur eine Spurweite 1000 mm ausgelegt werden

» Die Waldenburgerbahn soll weiterhin mit Zweirichtungsfahrzeugen
sowie einer Fahrdrahtspannung von 1500 Volt betrieben werden.
Das System ist in dieser Form fur die heutigen Bedtrfnisse optimiert




Modul 2B: Uberpriifung Trassenflihrung

Inhalt

Machbarkeit / Zweckmassigkeit einer geanderten Trasseflhrung
- fUr die Strecke Talhaus — Bad Bubendorf
- far die Strecke Altmarkt — Bahnhof Liestal
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Modul 3: Betriebskonzept

Inhalt

Integrale Konzepte flr Angebot/Betrieb, Infrastruktur und Rollmaterial
- fur die Strecke Liestal — Waldenburg
- fir die Zustande 2010 bis 2030

Ziele

- Hochwertige fahrplanerische Anknupfung der Waldenburgerbahn in
Liestal an die SBB

- Abstimmen des Betriebskonzepts und der Infrastrukturen auf die
kinftigen Fahrplankonzepte der SBB in Liestal

- Festlegen der Anforderungen fur Rollmaterial-Beschaffung
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