V Verkehr

V2 Verkehrsinfrastruktur
V2.3 Schienennetz

A. Ausgangslage

Der Kanton Basel-Landschaft wird durch vier SBB-Linien erschlossen. Neben der Juralinie Basel -
Laufen (-Delémont-Biel-Lausanne/Genf) sind vor allem die beiden internationalen Strecken durch
den Hauenstein resp. den Bdzberg von Bedeutung. Die beiden Linien durch den Hauenstein und
den Bozberg sind ausserordentlich stark ausgelastet. Massgebliche Angebotsverbesserungen
bedirfen deshalb eines umfassenden Ausbaus der Infrastruktur. FUr den Kanton Basel-Landschaft
ist auch der Ausbau des internationalen Bahnknotens Basel mit seiner Drehscheibenfunktion fir
die ganze Region wichtig.

Zur Behebung der Kapazitatsengpasse im Knoten Basel haben die drei Bahnen SBB, DB und
SNCF sowie die franzésische Bahninfrastrukturgesellschaft RFF Lésungsideen (Umfahrung des
Knotens Basel mittels Bypass) entwickelt, welche aber noch weiterentwickelt und in der Region
einer politischen Akzeptanz zugefuhrt werden missen.

Auf dem Schienennetz der Schweizerischen Bundesbahnen der Nordwestschweiz und im Raum
der Trinationalen Agglomeration Basel wird die Regio-S-Bahn in den nachsten Jahren mit
grenziberschreitenden Durchmesserlinien weiter ausgebaut, denn die S-Bahn bildet das Riickgrat
des offentlichen Verkehrs in unserem Kanton. Vorgesehen sind neue Bahnstationen (z.B. Pratteln
Salina-Raurica und Rheinfelden Augarten) und der Ausbau der Bahnhofe fiir einen raschen,
komfortablen Fahrgastwechsel und behindertengerechten Bahnzugang. Bis 2008 wurden
sukzessiv neue Fahrzeuge (Flirt) eingesetzt. Fir eine spater notwendige Verdichtung des heutigen
1/2-Std.-Takts des nordwestschweizerischen S-Bahn-Angebotes sind Kapazitatserweiterungen
(Wisenbergtunnel, Entflechtung im Zufahrtsbereich des Bahnhofs Basel SBB) unumgéanglich.

Als Mittel- und Feinverteilsystem besteht im Kanton Basel-Landschaft zudem ein gut ausgebautes
Tramnetz, welches mit dem Netz des Kantons Basel-Stadt verbunden ist. Die Tramlinien der
Baselland Transport AG umfassen heute rund 65 km. Praktisch alle Strecken im Vorortsbereich
wurden in den vergangenen Jahrzehnten auf Doppelspur ausgebaut. Im Jahre 2001 wurden die
Linien 10 und 11 direkt mit der Verkehrsdrehscheibe Bahnhof Basel SBB verbunden. Die stetig
steigende Nachfrageentwicklung auf den Vorortslinien fiihrt zu Kapazitdtsengpassen und entspre-
chend zu Attraktivitdtseinbussen. Deshalb ist es wichtig, dass die Infrastruktur stetig erganzt und
verbessert wird. Zum einen findet auch im Norden Basels ein grenziberschreitender
Tramlinienausbau statt. Zum anderen sollen Industrie- und Gewerbegebiete in den Gemeinden
Muttenz, Pratteln und Reinach besser erschlossen werden.

Mit einer Lange von ca. 13 km gilt die Waldenburgerbahn als schienengebundener Mittelverteiler
im Kanton.

Generell gilt, dass der offentliche Verkehr als Teil des Gesamtverkehrssystems mit dem
Langsamverkehr einerseits und dem motorisierten Individualverkehr andrerseits durch verbesserte
Umsteigemoglichkeiten optimal verkniipft und fir die Kunden attraktiver wird.

B. Ziele

a) Fir den trinationalen Regionalverkehr wird die Regio-S-Bahn zum attraktiven und
leistungsfahigen Systemangebot weiterentwickelt. Verkehrsintensive Zentren sind nach
Méglichkeit direkt anzubinden, eine gute Vernetzung mit den ibrigen OV-Angeboten, dem
Langsamverkehr sowie dem privaten Motorfahrzeugverkehr ist von nachhaltiger Bedeutung.
(KORE)

b) Innerhalb der Agglomeration ist das OV-Angebot mit attraktiven Mittel- und Feinverteilerlinien
als konkurrenzfahige Alternative zum Individualverkehr zu gestalten. Im brigen Gebiet des
Kantons ist ein OV-Grundangebot sicherzustellen. Angebotsverbesserungen sind - unter
Beriicksichtigung der Tragbarkeit der Kosten - dort vorzunehmen, wo ein Nachfragepotenzial
vorhanden oder zu erwarten ist. Angebote ohne entsprechende Nachfrage sind nach einer
Versuchsphase zu reduzieren oder ganz aufzuheben. Nach Méglichkeit sind alle Gemeinden
direkt mit einem Regionalzentrum zu verbinden. (KORE)

c) Eine grenziberschreitende Tarifierung der OV-Angebote ist nach kundenorientierten und
wirtschaftlichen Gesichtspunkten weiterzuentwickeln. Bei der Angebotsentwicklung ist auf eine
weitgehende Integration mobilitdtsbehinderter Fahrgaste zu achten. Dem Aspekt der
subjektiven Sicherheit ist die notwendige Beachtung zu schenken. (KORE)
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C. Voraussichtliche Auswirkungen

Beschrieb und Projektauswirkungen
S-Bahn-Haltestelle Es liegen noch keine verbindlichen Beschlisse und Studien vor. Das Projekt ist im
Pratteln Buholz Zusammenhang mit der Verlangerung des Trams Nr. 14 bis Buholz zu sehen.

Siedlung: noch nicht untersucht

Wirtschaft: noch nicht untersucht

Umwelt: noch nicht untersucht

Kosten Kostenschatzung 5-7 Mio CHF. (+ 30%, Basis Januar 2000)

Termine: Mittelfristig (5-15 Jahre)
Anbindung Kopfgleis Fur den Personenfern- und den Guterverkehr sieht SBB AG in ihrer momentanen Planung eine
Bahnhof Liestal Entflechtung des Bahnhofes Liestal mittels Uberwerfungsbauten auf Seite Adlertunnel vor. Eine
(15'-Takt Basel-Liestal) Anbindung des Kopfgleises fiir den Regionalverkehr ist darin nicht beriicksichtigt. Gemass

Planungsauftrag der SBB ist flr einen Viertelstundentakt zwischen Basel und Liestal neben den
Ubergeordneten Infrastrukturmassnahmen im Ergolztal (Entflechtung Ostkopf Basel und
Uberwerfung Pratteln) ein Ausbau des Bahnhofs Liestal mit der Anbindung des bestehenden
Kopfgleises an die Strecke Basel-Pratteln-Liestal mit Gleisanpassungen (zusatzliche Weichen)

notwendig.

Siedlung: noch nicht untersucht

Wirtschaft: noch nicht untersucht
Erh6éhung der Standortattraktivitat der Kantonshauptstadt Liestal mit sehr vielen
Arbeitsplatzen in der Privatwirtschaft und der kantonalen Verwaltung.

Umwelt: noch nicht untersucht
Es sind voraussichtlich keine grosseren Probleme zu erwarten. Ein 15'-Takt auf
der Strecke Basel-Liestal bildet ein weiterer Schritt, zu einer nachhaltigen
Mobilitat und ist ein wesentlicher Bestandteil des Regio S-Bahn Konzeptes.

Kosten: ca. 50 Mio. CHF.

Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)

Neues Perrongleis Aesch  Im Planungsauftrag der SBB wurden die konkreten Infrastrukturmassnahmen fiir einen
Viertelstundentakt Basel-Aesch aufgezeigt und mit Kostenangaben versehen. Diese umfassen ein
zusétzliches Perrongleis in Aesch sowie neue Weichenverbindungen im Bahnhof Basel SBB.

Siedlung: noch nicht untersucht

Wirtschaft: noch nicht untersucht

Umwelt: noch nicht untersucht

Kosten: ca. 20 Mio. CHF.

Termine: kurzfristig (0-5 Jahre)
Ausbau Hafenbahn/ Der Hafenbahnhof Auhafen ist lediglich tber eine einspurige Gleisverbindung mit dem SBB-Netz
Ringerschliessung verbunden (Kopfbahnhof). Bei einer Stérung in der Zufahrt ist die Hafenbahn blockiert. Zudem
(Guterverkehr) steht auf den Anlagen der Hafenbahn Birsfelden zur Abdeckung von Bedarfsspitzen zu wenig

Abstellkapazitat zur Verfligung. Weitere Ausbauten im Bereich der Anlagen der Hafenbahn sind
aus Platzgrinden nicht méglich.

Eine Planungsstudie fiur eine Ringerschliessung mit zusétzlichen Abstellmdglichkeiten hat
ergeben, dass Kosten und Nutzen nicht im Einklang stehen. Bevor weitere Planungsschritte
eingeleitet werden ist deshalb zu klaren, ob eine Ringerschliessung aus Grinden der
Versorgungssicherheit Gberhaupt erforderlich ist.

Siedlung: noch nicht untersucht

Wirtschaft: noch nicht untersucht

Besserer und versorgungssicherer Anschluss - heute Zugang nur von einer Seite
- sowie Schaffung einer grésseren Flexibilitat im Bereich Rangierung.
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Umwelt: noch nicht untersucht

Problem: Durchquerung des Industriegebietes Schweizerhalle mit erhéhtem
Gefahrenpotential mit Zugen, welche ebenfalls Gefahrenguter transportieren.

Kosten: Es liegt noch keine Kostenschatzung bzw. Planungs-/Vorprojektstudie vor.
Termine: kurzfristig (0-5 Jahre)
Verbesserung des Mit dem Herzstiick soll die Regio-S-Bahn attraktiver werden, indem sie die Innenstadt direkt
regionalen S-Bahn- erschliesst und die Linien aus der Region ohne Wenden miteinander verkniipft werden. Aus

Netzes durch regionaler Sicht steht dabei eine Linienfihrung via Bahnhof St. Johann-Badischer Bahnhof im
Ringschluss im Zentrum

(Herzstiick Regio-S- Vordergrund, damit die heute bahnseitig schlecht erschlossenen Teile des
Bahn) g Agglomerationszentrums (Basel-West/Allschwil, St. Johann, Klybeck/Kleinhiningen, Badischer
Bahnhof, Roche/Breite) kiinftig direkt angefahren werden kdnnen.

Siedlung: Das Projekt fordert die Vernetzung der Siedlungsschwerpunkte in der Region
Basel in einzigartiger Weise.

Wirtschaft: Das gesamte S-Bahn-System wird massiv aufgewertet und dadurch ein
dauerhaftes und nachhaltiges Wachstum der Gesamtregion ermdglicht. Durch
die wendefreie Linienverknipfung und das direkte Ansteuern verschiedener
Teile des Agglomerationszentrums werden Wohn- und Arbeitsplatz-
Schwerpunkte attraktiv verbunden und damit die Standortqualitat stark
verbessert.

Umwelt: Die markanten Reisezeitverkirzungen von und zu allen Teilen des
Agglomerationszentrums - insbesondere auch den grossen Arbeitsplatzgebieten
- bewirken eine starke Verbesserung der Qualitat des OV-Angebots respektive
des Modal-Splits und tragen damit auch zur Strassenentlastung und
Stauvermeidung bei.

Kosten: Die Kosten der Realisierung der Verbindung Bahnhof St. Johann-Badischer
Bahnhof liegen deutlich unter jenen der bisher diskutierten Herzstlick-Varianten.
Termine: Eine Realisierung in der Agglomerationsprogramm-Tranche 2014-2017 wird

angestrebt, allenfalls in der Folgenden (ab 2017).

Bahnhof Dornach-Arles- Der Bahnhof Dornach-Arlesheim ist der wichtigste Umsteigeknoten des regionalen 6ffentlichen
heim/Doppelspurausbau  Verkehrsnetzes im Raum Leimental-Birseck. Die Situation auf dem Bahnhofplatz, wo eine
Stollenrain Tramlinie und vier Buslinien als Zubringer zur S-Bahn zusammenkommen, ist uniibersichtlich und
geféhrlich. Die ungeordneten Umsteigewege werden dank dem Projekt verkirzt, sicherer und
Uibersichtlicher gemacht. Das Projekt schafft mit einem neuen Busterminal Platz fur dringend
bendtigte, zusétzliche Bushaltestellen. Die Tramhaltestelle kommt direkt an das Bahnperron zu
liegen. Eine neue, zentrale Unterfuhrung ermdglicht kurze Umsteigewege auf die Bahn.
Auf der Tramlinie 10 bestehen grosse Kapazitatsengpasse. Damit die notwendige Taktverdichtung
vorgenommen werden kann, ist der Doppelspurausbau des Abschnitts von der Endhaltestelle bis
zur Haltestelle Stollenrain zwingend.
Eng mit dem Verkehrsprojekt verknipft ist eine neue Uberbauung unmittelbar neben dem
Bahnhof. Die neuen Geb&ude mit Wohn- und Dienstleistungsnutzung unterstiitzen die Entwicklung
am wichtigen Verkehrsknotenpunkt.

Siedlung: Mit diesem Projekt wird gleichzeitig mit einer neuen Uberbauung das
Bahnhofgebiet aufgewertet und die Siedlungsentwicklung nach innen an idealer
Lage gefordert.

Wirtschaft: Durch seine Funktion als zentraler Umsteigeknoten mit einem Einzugsgebiet von
tiber 50'000 Einwohnern haben Verbesserungen am Bahnhof Dornach-
Arlesheim einen Uberaus grossen Nutzen.
Auf der Tramlinie 10 bestehen grosse Kapazitdtsengpasse. Der Doppelspur-
ausbau des Abschnitts bis zur Haltestelle Stollenrain ist fir notwendige
Taktverdichtung zwingend.

Umwelt: Der Ausbau der Verkehrsinfrastrukturvorhaben bildet ein weiterer Schritt zu einer
nachhaltigen Mobilitdt und ist teilweise auch Bestandteil des Regio-S-Bahn
Konzeptes.
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Doppelspurausbau
Ettingen-Fluh

Direktverbindung
Leimental -
Bahnhof Basel SBB

(Tramverbindung
"Margarethenstich")

Direktverbindung
Leimental -
Bahnhof Basel SBB

(Tramtunnel Bruderholz)
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Kosten: rund 30 Mio Fr.
Das Bauprojekt liegt vor.

Termine: kurzfristig (0-5 Jahre)

Im Jahr 2012 ist vorgesehen, den Fahrplan der Tramlinie 10 vom 10-Minutentakt zum 7.5-
Minutentakt zu verdichten. Damit die solothurnischen Gemeinden Witterswil, Battwil und Flih
ebenfalls von dieser Verdichtung profitieren kdnnen und keine Angebotsausdiinnung zum 15-
Minutentakt hinnehmen missen, ist die Infrastruktur zwischen Ettingen und Flih teilweise auf
Doppelspur auszubauen. Vorgesehen sind zwei Doppelspurabschnitte: Ettingen bis Sonnenrain,
sowie Witterswil bis Battwil.

Siedlung:

Wirtschaft:

Umwelt:

Kosten: rund 20 Mio. CHF (exkl. MwSt)
Termine: kurzfristig (0 - 5 Jahre)

Alternativ zur Tramverldngerung Binningen ist geméss RRB Nr. 1753 vom 4. Dez. 2007 ist eine
Direktverbindung vom Leimental zum Bahnhof Basel SBB mit einer neuen Verbindung Uber den
Margarethenstich in Basel zu schaffen. Sie hat aber gegeniiber der Tramverlangerung Binningen
Nachteile bei der Liniennetzgestaltung. Gleichzeitig ist ein Ausbau des Einspurabschnitts beim
Spiesshofli auf Doppelspur zwingend und demzufolge als fester Bestandteil der Tramverbindung
Margarethenstich zu behandeln.

Eine NIBA-Untersuchung (Bewertungsmethodik "Nachhaltigkeitsindikatoren fur
Bahninfrastrukturprojekte” des Bundesamts flir Verkehr) ergab fiir dieses Projekt ein positives
volkswirtschaftliches Nutzen-Kosten-Verhaltnis.

Siedlung: Verbesserte und neue direkte OV-Erschliessung des Leimentales mit der
Verkehrsdrehscheibe Bahnhof Basel SBB.

Wirtschaft: Direkte OV-Anbindung des Leimentales an die Verkehrsdrehscheibe Bahnhof
Basel SBB verbunden mit entsprechenden Reisezeitverkiirzungen.

Umwelt: Forderung einer nachhaltigen und umweltschonenden Mobilitat in einem dafiir
pradestinierten, dichtbesiedelten Arbeits- und Wohngebiet.

Kosten: rund 17 Mio Fr.

Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)

Als langfristige Option der Verbesserung der Anbindung des Leimentals an die Stadt Basel wird
ein Tramtunnel zwischen Bottmingen und dem Gundeldinger-Quartier in Betracht gezogen. Dabei
wirde das Kantonsspital Bruderholz durch eine unterirdische Haltestelle bedient. Durch diese
beschleunigte Linienfuhrung wiirde ein Fahrzeitgewinn von rund 10 Minuten erzielt. Das Projekt
weist ein positives volkswirtschaftliches Nutzen-Kosten-Verhaltnis auf (NIBA-Untersuchung).

Die genaue Linienfihrung ist noch nicht evaluiert. Nach ersten Einschatzungen koénnten das
Sudportal in Bottmingen bei der Margarethenstrasse, und das Nordportal im Gundeldinger
Quartier ausgangs der Wolfschlucht zu liegen kommen.

Siedlung: Die Verbesserung der Anbindung an die Stadt Basel kénnte im mittleren und
hinteren Leimental einen deutlichen Siedlungsdruck zur Folge haben.

Wirtschaft: Die Verbesserung der Anbindung des mittleren und hinteren Leimentals an die
Stadt Basel bewirkt eine deutliche Erhéhung der Standortattraktivitét fir Wohnen
und Arbeiten.

Umwelt: Die Verbesserung der Schienenkapazitdt und die Verkiirzung der Fahrzeit

bewirken eine deutliche Verlagerung des Verkehrs von der Strasse auf das Tram
mit positiven Wirkungen auf die Umwelt.

Kosten: ca. 150 - 220 Mio Fr

Termine: langfristig (> 15 Jahre)
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Tramverlangerung
Binningen - Oberwil

(Tramtunnel Bruderholz)

Tramverlangerung
Pratteln - Buholz

Tramverlangerung
Pratteln - Augst

Tangentialverbindung
Reinach - Dornach
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Im Zuge der Arbeiten zur Optimierung der OV-Erschliessung des Leimentals entstand die Idee
einer Verlangerung der Tramlinie 2 nach Oberwil und eventuell nach Biel-Benken. Dadurch kénnte
die Tramlinie 2 gestarkt und die westliche Seite des Leimentals besser an Basel angebunden
werden.

Siedlung: noch nicht untersucht
Wirtschaft: noch nicht untersucht
Umwelt: noch nicht untersucht
Kosten: noch nicht untersucht
Termine: langfristig (> 15 Jahre)

Eine Verlangerung der Tramlinie 14 Richtung Buholz bringt einem grossen Teil der Gemeinde
Pratteln ein stark verbessertes, vom motorisierten Individualverkehr unabhéngiges OV-Angebot.
Am 11. April 1991 hat der Landrat auf eine Verlangerung der Linie 14 um ca. 600 m bis zur
Zweiengasse verzichtet.

Fur den Abschnitt Bahnhof Pratteln bis Zweiengasse liegt ein rechtskraftiges Generelles Projekt
vor mit entsprechender Genehmigung des BAV. Das Trassee ist seit dem Bau der Tramlinie nach
Pratteln im Besitz der BLT (bzw. Vorgangergesellschaft). Die Tramverlangerung ab Zweiengasse
bis Buholz ist nur bei gleichzeitiger Realisierung der S-Bahn-Haltestelle Pratteln, Buholz sinnvoll.
Das Areal ab Zweiengasse ist auf einem ersten Abschnitt im Besitz der BLT.

Siedlung: noch nicht untersucht
Wirtschaft: noch nicht untersucht
Umwelt: noch nicht untersucht
Kosten: keine aktuellen Angaben
Termine: langfristig (> 15 Jahre)

Die Gesamtplanung Salina Raurica soll eine umweltvertragliche wirtschaftliche Nutzung der Rhein-
ebene ermdglichen und die bestehenden Konflikte 16sen. Durch Steuerung der Verkehrsentwick-
lung und Forderung des 6ffentlichen Verkehrs wird der Modal-Split optimiert.

Eine wesentliche Massnahme im Bereich des Offentlichen Verkehrs ist die Verlangerung des be-
stehenden Tramtrassees vom heutigen Endpunkt Pratteln bis zur Gemeindegrenze Augst. Durch
die FUhrung durch das Gebiet Griissen sowie in zentraler Lage durch das Entwicklungsgebiet Sali-
na Raurica in der Rheinebene wird eine optimale Attraktivitat erzielt.

Die Schaffung einer neuen Infrastruktur wird ergdnzt durch Massnahmen des Mobilitatsmanage-
ments.

Siedlung: Die Erreichbarkeit der Gebiete Grussen, Salina Raurica und Langi Nord wird
durch die neue OV-Erschliessung verbessert.

Wirtschaft: Die verkehrliche Erschliessung ist eine wichtige Voraussetzung fur die Bereitstel-
lung attraktiver Wirtschaftsstandorte im Perimeter Salina Raurica.

Umwelt: Noch nicht abschliessend untersucht. Durch die Schaffung eines attraktiven OV-
Angebotes kdnnen die Umweltauswirkungen des zusatzlichen Verkehrsaufkom-
mens gemindert werden.

Kosten: keine aktuellen Angaben

Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)

Mai 2003: Aufgrund der Untersuchungen zur Optimierung des OV-Angebotes im Leimental im
Rahmen der Studie "Sudumfahrung Basel" wurde die technische Machbarkeit einer Verknipfung
der Tramlinien 11 und 10 bzw. die Verbindung von Reinach mit dem Bahnhof Dornach-Arlesheim
Uber das Gewerbegebiet Kégen in Reinach geprift und die Machbarkeit nachgewiesen. Die
gemachten Abklarungen genligen jedoch nicht, um bereits definitive Entscheide zu treffen.

Zur Realisierung des Vorhabens wéaren im Wesentlichen eine neue Bricke Uber die
Schweizerische Hauptverkehrsstrasse 18 sowie eine neue Tramunterquerung unter der
Fluhstrasse notwendig. Zudem sind wohl gréssere Anpassungen im Bereich der heutigen
Birsbriicke bzw. bei den Kreiseln Dornacherstrasse - Bruggstrasse noétig. Es ist davon
auszugehen, dass die bestehende Briicke ersetzt werden muss. Eine eigene Verkehrsflache fir
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den offentlichen Verkehr ist auf dieser stark staugefahrdeten Achse dusserst wichtig.
Als Zwischenlésung wurde ein Probebetrieb (Bus) bis Ende 2009 eingefuhrt.

Siedlung: Die Erreichbarkeit des Gewerbegebietes "Kagen" mit vielen Arbeitsplatzen wird
mittels eines neuen und attraktiven OV-Angebotes fiir eine grosse Anzahl von
Personen/Pendler neu erschlossen.

Wirtschaft: Verbesserte wie auch neue, attraktive OV-Erschliessung mit direktem Zugang zu
den SBB-Bahnhdéfen Dornach-Arlesheim und Basel SBB. Zusétzliche Steigerung
der Standortattraktivitét des wichtigen Gewerbegebietes "Kagen".

Umwelt: Forderung einer nachhaltigen und umweltschonenden Mobilitat in einem daftir
pradestinierten, mit vielen Arbeitsplatzen ausgestatteten Arbeits- und
Einkaufsgebiet.

Kosten: Kostenschatzung 30 Mio Fr. (+ 30%, Basis August 2003, Traminfrastruktur)
Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)

D. Beschlisse

Planungsgrundsatze a) Innerhalb der Agglomeration ist das OeV-Angebot mit attraktiven Mittel- und Feinverteilerlinien
als konkurrenzfahige Alternative zum Individualverkehr zu gestalten.
Angebotsverbesserungen sind - unter Berticksichtigung der Tragbarkeit der Kosten - dort
vorzunehmen, wo ein Nachfragepotenzial vorhanden oder zu erwarten ist. Angebote ohne
entsprechende Nachfrage sind nach einer Versuchsphase zu reduzieren oder ganz
aufzuheben. Nach Mdglichkeit sind alle Gemeinden direkt mit einem Regionalzentrum zu
verbinden.

b) Fur die Regio S-Bahn Linien S1 und S 3 wird mittelfristig ein Viertelstundentakt angestrebt.

c) Fir die landlichen Gebiete soll ein OV-Angebot fiir den Pendler- und Schiilerverkehr sowie fiir
die Mobilitatsvorsorge (Grundangebot) sichergestellt werden.

d) Der Ausbau der Vorortslinien ist weiterzufiihren.

e) Wo es die Nachfrage rechtfertigt, sind Massnahmen zur Kapazitatserhdhung zu ergreifen.

f)  Wo die Netzwirkung verbessert wird und/oder es die Nachfrage rechtfertigt, soll die
Schieneninfrastruktur erweitert werden. Die Bahninfrastrukturen der Region missen den
Erfordernissen des zukiinftigen Personenfernverkehrs, regionalen Personenverkehrs und
Gluterverkehrs angepasst werden.

g) Die Verknipfungspunkte zwischen den zubringenden Bussen und den Bahnen sind zu
optimieren. Ebenso diejenigen zwischen den individuellen, den 6ffentlichen Verkehrsmitteln
sowie dem Langsamverkehr. Fur den trinationalen Regionalverkehr wird die Regio-S-Bahn
zum attraktiven und leistungsféahigen Systemangebot weiterentwickelt. Verkehrsintensive
Zentren sind nach Mdglichkeit direkt anzubinden.

h) Eine grenziberschreitende Tarifierung der OeV-Angebote ist nach kundenorientierten und
wirtschaftlichen Gesichtspunkten weiterzuentwickeln. Bei der Angebotsentwicklung ist auf
eine weitgehende Integration mobilitdtsbehinderter Fahrgaste zu achten. Dem Aspekt der
subjektiven Sicherheit ist die notwendige Beachtung zu schenken.

i)  Bei nationalen und internationalen Schienenprojekten setzt sich der Kanton fiir die Interessen
und Bedirfnisse der Bevolkerung, der Wirtschaft und der Umwelt ein.

Planungsanweisungen a) Der Regierungsrat wird beauftragt, beztiglich der Linienfihrung der S-Bahn (Herzstiick Regio-
S-Bahn) mit dem Kanton Basel-Stadt das Gesprach aufzunehmen.

Ortliche Festlegungen Festsetzung

Folgende Vorhaben werden als Festsetzung in den Richtplan aufgenommen:
=  Bahnhof Dornach-Arlesheim/Doppelspurausbau Stollenrain
=  Tramverbindung "Margarethenstich", Neubau
=  Doppelspurausbau Ettingen-Flih (bis Kantonsgrenze)
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Zwischenergebnis

Folgende Vorhaben werden als Zwischenergebnis in den Richtplan aufgenommen:

= Anbindung Kopfgleis Bahnhof Liestal (Trasseesicherung)
=  Tramverlangerung Pratteln-Augst (Trasseesicherung)

Vororientierung

Folgende Vorhaben werden als Vororientierung in den Richtplan aufgenommen:
=  S-Bahn-Haltestelle Pratteln Buholz, Neubau
= Neues Perrongleis Aesch
= Ausbau Hafenbahn/Ringerschliessung (Guterverkehr)
=  Tramverlangerung Pratteln-Buholz (Trasseesicherung)
= Tangentialverbindung Reinach-Dornach
=  Tramtunnel Bruderholz
=  Tramverbindung Binningen-Oberwil
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