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Risikoermittlung Rangierbahnhof Basel SBB

Tabelle 1: Gefahrgutmenge Leitstoffe
Anzahl Wagen | Anzahl volle | oo conen- und Umweltrisiken RS 1

total Wagen

RBI Netto-Tonnen'

e

Leitstoff Benzin 863'540 36'024 | 15701 (551)

Leitstoff Propan 97'910 2'623| 2'448 (401)

Leitstoff Chlor 2'920 870 88 (331t)

i

z6l 1'496'082 27'283 | 24'935 (60 t)

: =
Leitstoff Hei

"f;;h' WESSOIdEicho 228'528 7768| 6925 (331)
Nicht/schwer wasser-
l&sliche wgF, auf- 148'732 5'426 4'507(33 1)
schwimmend
Nicht/schwer wasser-
l8sliche wgF, absin- 68'282 1'928| 1'928 (33 t)
kend
Tabelle 2: Gefahrgutmenge Leitstoffe
RBII Netto-Tonnen’ Anzahl Wagen | Anzahl volle Personen- und Umweltrisiken RB I

total Wagen

Leitstoff Benzin 157'052 61'619| 2'855(551)
Leitstoff Propan 18'620 2'446 466 (40 t)

Leitstoff Chlor 24'652 1'289 747 (33 1)

Leitstoff Heizol 127'934 51'046| 2132 (60t)

Leicht wasserltsliche
wgF

Nicht/schwer wasser-
I8sliche wgF, auf- 140'415 6'705| 4'255(331)
schwimmend

126'805 9'630( 3'843(331)

Nicht/schwer wasser-
I8sliche wgF, absin- 21'931 2'236 665 (33 t)
kend

Ein relevanter Unterschied ergibt sich beim Transport des Leitstoffes
Chlor. Durch den RB Il wird rund 8.5 mal mehr Chlor transportiert als
durch den RB I. Der Unterschied kommt direkt vom Transport des reinen
Chlorgases (UN-Nr. 1017), welcher von den vorhandenen Produktions-

! Gewichtung fur die Leitstoffe Benzin, Propan und Chlor geméss Beilage 10
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stitten und Verbrauchern abhéngig ist. Das heisst, dass iber den Ran-
gierbahnhof Basel kaum Chlor von Norden importiert wird aber eine sehr
grosse Menge die Schweiz verlésst (insb. Transitverkehr).

Unfallgeschehen

Fur den Rangierbahnhof Basel SBB liegen die Daten aller Zwischenfélle
mit Gefahrgut fir den Zeitraum 2001 — 2004 vor. Es handelt sich dabei
um 74 Ereignisse. Ein Fall mit spontaner Freisetzung grésserer Mengen
Gefahrgut wurde nicht registriert. Meist handelt es sich um kleine Freiset-
zungsmengen (Tropfen).

2  Beschreibung der Sicherheitsmassnahmen

Netzweite Sicherheitsmassnahmen

Eine Reihe von durch die SBB bereits ergriffenen Massnahmen ist netz-
weit wirksam und nicht spezifisch fiir den Rangierbahnhof Basel SBB.
Diese betreffen vor allem Verbesserungen auf dem Gebiet des Trans-
ports von Gefahrgut, im administrativen wie im technischen Bereich (z.B.
Zugkontrolleinrichtungen). Insbesondere wird berlicksichtigt, dass das
CIS verbesserte Informationen und Datenqualitdt aus dem Cargo Infor-
mationssystem tber rollende Gefahrgiiter zur Verfiigung stellt, dass die
Transportvorschriften verbessert wurden und dass bessere (natlrliche
Flottenerneuerung) und weniger entgleisungsempfindliche Wagen sowie
Entgleisungsdetektoren zum Einsatz kommen. Als weitere netzweite
Massnahme, welche in der Zufahrtsstrecke zur Teilanlage RB | angeord-
net ist, ist der Horchposten fiir die Flachstellenortung (Ubergangslésung
bis technisch automatisch mdéglich). Damit sollen Flachstellen erkannt
und die betroffenen Wagen repariert werden.

Fur Transporte des Leitstoffes Chlor werden in Zukunft die besten Kes-
selwagen eingesetzt. Diese netzweite Massnahme ist zur Zeit in Umset-
zung (ab 2010 in der Schweiz nur noch neue Kesselwagen). Fir die neu-
en Wagen wird von einer Verminderung der Freisetzungsh&ufigkeit um
den Faktor 7 ausgegangen.

Bestehende ereignisverhindernde Massnahmen

e Visuelle Uberpriifung beim Eingang eines Zuges in den Rangier-
bahnhof

e Technische Kontrolle durch den Visiteur vor dem Verlassen des Ran-
gierbahnhofes

+ Radlasiwaage, die Unregelmassigkeiten bei der Verteilung der Achs-
lasten erkennt und meldet

* Geschwindigkeitsbeschrinkung am Ablaufberg

Unfallgeschehen

Netzweite Sicherheitsmass-
nahmen

Neue Kesselwagen
fiir Leitstoff Chlor

Ereignisverhindernde Mass-
nahmen Rangierbahnhof
Basel SBB

Ereignisverhindernde Mass-
nahmen Teilanlage RB |
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e Begleitung und Handbremsung aller ablaufenden Druckgaskesselwa-
gen sowie Setzen von 2 Hemmschuhen fiir den Gefahrgut- und nach-
folgenden Wagen

Anhang ©9

e Automatische Eingangskontrolle, die die Zugsldnge und Achsenzahl Ereignisverhindernde Mass-
mit den Angaben der Beférderungsurkunden vergleicht und Abwei-

itk nahmen Teilanlage RB Il
chungen signalisiert

¢ Geschwindigkeitsmessung und automatische Korrektur mittels Gleis-
bremsen

 Automatische Férderanlage verhindert Anpralle
Bestehende ausmassmindernde Massnahmen

» Ausgebildetes Rangierpersonal vor Ort ibernimmt die Olwehrfunkti- Bestehende ausmassmin-

on dernde Massnahmen

» Teilprofessionalisierung der Betriebswehr der SBB (Verbesserung der
Intervention: bessere Qualitdt, beste Ausristung, kirzere Interventi-
onszeit mit LRZ)

* Ein Lésch- und Rettungszug und ein Olwehrwagen sind im Giiter-
bahnhof Basel stationiert

e Ein Olwehrschrank und Olwehrsortiment sowie 2 Reservezisternen
befinden sich auf dem Gelédnde

+» Zwei Niederflurwagen fiir den Verlad von Feuerwehrfahrzeugen sowie
ein leerer Kesselwagen werden bereit gehalten

+ Das Gleis R8 dient zum Abstellen tropfender Wagen. Austretendes
Gefahrgut wird in der Arbeitsgrube (55.00 x 4.00 x 0.85 m) aufgefan-
gen, der betroffene Wagen wird (ber der Grube abgedichtet

+ Ein "Sicherheitswagen Chemie" ist fiir den Transport von Gefahrgiter
(feste und flussige, leicht entziindbare, explosible, dtzende, radioakti-
ve und giftige Stoffe) vorhanden

» Einsatzplanung gemass Stdrfallverordnung ist in Erarbeitung
» Enge Zusammenarbeit mit benachbarten Chemieunternehmen

e Das Geldnde ist mit Lautsprechern ausgestattet

3  Beschreibung der wesentlichen Storfallszenarien

Folgende generellen Ereignisszenarien fur Personenrisiken werden fir
die Risikoermittlung fir den Rangierbahnhof Basel SBB beriicksichtigt:

s Freisetzung Benzin: Personenrisiken
- Brand ‘
- Brand mit Exposition Reisezug
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- Brand mit Eintritt und Explosion in Kanalisation
- Brand mit Exposition von Wagen mit Chlor oder Propan
- Kombinationen

Freisetzung Propan:

- Gaswolkenbrand

- Freistrahlbrand

- BLEVE

- Gaswolkenbrand, Freistrahlbrand, BLEVE mit Exposition Reise-
2ug

- Gaswolkenbrand, Freistrahlbrand, BLEVE mit Exposition Wagen
mit Chlor

- Kombinationen

Freisetzung Chlor:

- Gaswolke bei Calme (Windstille)

- Gaswolke bei Wind

- Gaswolke mit Exposition Reisezug
- Kombinationen

Bei den Umwelirisiken wird die Freisetzung der Leitstoffe Heizdl,
nicht/schwer sowie leicht wasserldsliche Flissigkeit analysiert und es
werden folgende Ereignisszenarien unterschieden:

Eintrag in Grundwasserschutzzonen S1 bis S3

Eintrag in besonders gefdhrdeten Gew&sserschutzbereich A, bzw.
Zustrémbereich Z,

Eintrag in Oberflichengewisser (auch lber Kanalisation)

Eintrag in besonders gefahrdeten Gewdsserschutzbereich A, bzw.
Zustrémbereich Z,

Einschatzung des vom Rangierbetrieb ausgehenden
Risikos

Die nachfolgenden W-A-Diagramme zeigen die Risikoprofile der Teilan-
lagen RB | (Abbildung 1) und RB Il (Abbildung 2) fur den Ausgangszu-
stand, ohne die Massnahme ,beste Kesselwagen fir den Leitstoff Chlor”,
welche erst ab 2010 umgesetzt sein wird.

Umweltrisiken

Beurteilung des Ausgangs-
zustandes Personenrisiken
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8 Risikoermittiung Rangierbahnhof Basel SBB
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Die Personenrisiken im RB | werden — insbesondere bei hohen Ausmas-
sen — fast gleichwertig durch Benzin- und Chlorereignisse bestimmt. Eine
Analyse der Berechnung macht deutlich, dass bei den Benzinszenarien
vor allem Chlorfreisetzungen aufgrund Exposition eines Chlorwagens bei
Benzinereignissen ins Gewicht fallen.
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Die Tatsache, dass beim RB |l die Chlorszenarien dominieren ergibt sich
aufgrund der relativ hohen Menge an transportiertem Chlor. Dass das
Risikoprofil dennoch zu einem grossen Teil im akzeptablen Bereich und
nur vereinzelt im Ubergangsbereich liegt, ist auf die gegeniiber dem RB |
sichereren, automatisierten Rangiervorginge, die Zusammenstésse und
Entgleisungen weitgehend vermeiden, und auf die Umgebungsverhéltnis-
se zuriickzufihren.

Zusammenfassend ergibt sich das nachfolgend dargestellte Gesamtrisiko
fiir den Rangierbahnhof Basel SBB.

Abbildung 2: Ausgangszustand RB Il
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Die Summe der Personenrisiken fiir den Rangierbahnhof Basel SBB wird
fir hohe Ausmasse vom RB I, fur mittlere und kleine vom RB | dominiert.
Insgesamt liegen die Risiken fur mittlere und hohe Ausmasse im Uber-
gangsbereich.

Personenrisiken ab 2010

Die Einfilhrung neuer Kesselwagen fiir Chlortransporte mit erhéhtem
Sicherheitsstandard reduziert die Ereigniswahrscheinlichkeit fiir Chlorun-
falle. Nachfolgendes W-A-Diagramm zeigt das Gesamtrisiko des Ran-
gierbahnhofes Basel SBB (RB | und RB IlI) unter Beriicksichtigung der
Massnahme ,beste Kesselwagen fiir den Leitstoff Chlor".

Obwohl beim RB Il die Chlorszenarien aufgrund der relativ hohen Menge
an transportiertem Chlor dominieren, ist die Wirkung der Einfiihrung der
Jbesten" Kesselwagen gering. Fur die Chlorverkehre durch den RB II, bei
denen es sich zum Teil um Transit handelt, wird erwartet, dass lediglich
ein Anteil von 5% mit den neuen Wagen abgewickelt werden wird. 55%
werden weiterhin mit ,alten” Wagen erfolgen und das Verkehrsaufkom-
men dirfte um 40% zuriickgehen. Beim RB | hingegen sind insbesondere
fir kleine und mittlere Ausmasse die Benzinszenarien dominierend und
eine Risikoreduktion ergibt sich nur fiir die grossen Ausmassbereiche.

Abbildung 3: Ausgangszustand Ge-
samirisiko Rangierbahnhof Basel SBB

Beste Kesselwagen fiir den
Leitstoffe Chlor
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Das Gesamtrisiko des Rangierbahnhofes kann, insbesondere fiir Ereig-
nisse mit hohem Ausmass, durch die Einflhrung neuer Kesselwagen
reduziert werden. Fur Storfallwerte < 0.5 liegt die Kurve im akzeptablen
Bereich, fur Storfallwerte zwischen 0.5 und 0.8 im unteren Teil des Uber-
gangsbereiches.

Umweltrisiken

Die Berechnung ergibt keine relevanten Umweltrisiken fir den Indikator
Grundwasser. Ursache hierfir ist das im Hardwald eingestellte Grund-
wasserniveau. Auch bei den zur Berechnung herangezogenen ungiinsti-
gen Konfigurationen ist sichergestellt, dass die Brunnen im Hard nicht von
eventuell in das Grundwasser eingetragenen Schadstoffen erreicht wer-
den. Eine schwere Schadigung der Oberflichengewdsser ist nahezu aus-
zuschliessen.

Schlussfolgerungen

Aufgrund der Beurteilung liegen weder die Risiken fir Personen noch fir
die Umwelt im nicht akzeptablen Bereich. Die Umwellrisiken sind auf
einem akzeptablen Niveau und die Personenrisiken liegen nur firr grosse
Ausmasse mit Storfallwerten > 0.5 im unteren Teil des Ubergangsbe-
reichs.

Abbildung 4: Gesamtrisiko Rangier-
bahnhof Basel SBB mit Massnahmen
.beste Wagen®

Beurteilung der
Umweltrisiken

Schlussfolgerungen
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Kontrollbericht Risikoermittlung Rangierbahnhof
Basel SBB

1 Priifung der Risikoermittlung nach Art. 7 StFV

Wird von der Vollzugsbehorde nach Art. 6 StFV eine Risikoermittlung verfiigt, so
hat der Inhaber eines Verkehrsweges diese zu erstellen und der Vollzugsbehdrde
einreichen. Die Risikoermittlung muss mindestens die Elemente enthalten, die
gemass Kapitel 2.4.1 des Handbuches Ill zur StFV gefordert sind. Die Vollzugs-
behorde prift und beurteilt die Risikoermittlung gemass Art. 7 StFV.

Aussagen in der Risikoermittlung

Die erste Abschatzung der Risiken auf Stufe Kurzbericht (Screening Rangierbahn-
hofe) fir den Rangierbahnhof Basel SBB vom Jahr 2002 ergab, dass sich die
mit dieser vereinfachten Methodik grob ermittelte Risikosummenkurve fir den
Indikator Bevolkerung knapp im nicht akzeptablen Bereich befand. Der Hs-Wert
lag bei 5.03E-08 pro 100m und Jahr. Auf dieser Grundlage verlangte das BAV die
Erstellung einer Risikoermittlung.

Der Rangierbahnhof Basel besteht aus den zwei Teilanlagen RB 1 (Verkehr mit
Richtungin die Schweiz und Transit Nord-Sid) und RB Il (Verkehr von der Schweiz
und Transit Std-Nord). Die Personen- und Umweltrisiken wurden fiir die einzelnen
zwei Teilanlagen sowie auch fiir die Gesamtanlage ermittelt.

Stellungnahme des Kantons Basel-Landschaft
Die Risikoermittlung ist abgeschlossen und vom Sicherheitsinspektorat BL be-
urteilt und akzeptiert.

Beurteilung des BAV

Die Risikoermittlung vom 19. Dezember 2005 wurde am 20. Februar 2006 eingerei-
cht. Sie wurde von der Firma Emch+Berger AG Ingenieure und Planer im Auftrag
der SBB erstellt. Das Pflichtenheft sowie ein erster Entwurf der Risikoermittlung
wurden mit Vertretern des Sicherheitsinspektorats des Kantons BL sowie des BAV
abgesprochen. Die verwendete Methodik basiert auf dem Methodikbericht vom
September 2002. Sie wurde von einer Arbeitsgruppe mit Vertretern der Kantone,
des Bundes und der Bahnunternehmen erarbeitet und gilt in der Schweiz als Stan-
dard fir Risikoermittlungen gemass Storfallverordnung fiir Rangierbahnhofe.

Die Risikoermittlung wurde vom Sicherheitsinspektorat BL beurteilt und akzeptiert.
Das BAFU verzichtete auf eine Beurteilung der Vollstandigkeit und Richtigkeit
der Risikoermittlung.

Die Risikoermittlung ist vollstandig, plausibel und nachvollziehbar. Sie entspricht
den Anforderungen der StFV.
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2 Uberpriifung der allgemeinen Sicherheitsmassnah-
men nach Art. 3 StFV

Da bei der vorliegenden Anlage eine schwere Schadigung nicht vollumfanglich
ausgeschlossen werden kann, ist der Inhaber der Anlage in jedem Fall verpflichtet,
die Massnahmen gemass Art. 3 StFV laufend zu tGberpriifen und einzuhalten.

2.1 Modernisierung RB 1

Aussagen in der Risikoermittlung

Mit einer Modernisierung von RB 1 (u.a. Ersatz der manuell betatigten Gleis-
bremse) wiirden die Risiken fir diese Teilanlage praktisch ausschliesslich im
akzeptablen Bereich liegen.

Stellungnahme des Kantons Basel-Landschaft

Die geplante Modernisierung des RB | wiirde die Summenkurve fir den RB |
praktisch in den akzeptablen Bereich bringen. Die Detailplanung und Umsetzung
dieses Projekts muss aus unserer Sicht mit hoher Prioritat eingeleitet werden.

Beurteilung des BAV

Die technische Ausristung von RB 1, v.a. das Bremssystem, entspricht zum Teil
nicht dem heutigen Stand der Technik fiir einen Rangierbahnhof dieser Grosse
und Bedeutung. Eine Modernisierung ist notwendig. Gemass Angaben der SBB
(Telefongesprach vom 6. November 2007) lauft ein entsprechendes Projekt.

Die Teilanlage RB 1 muss mit hoher Prioritat auf den Stand der Technik gebracht
werden. Die SBB haben bis am 31. Januar 2008 aufzuzeigen, wie und innerhalb
welcher Frist eine Modernisierung stattfinden wird.

2.2 Einsatzplanung

Stellungnahme des Kantons Basel-Landschaft

Havariefllissigkeiten in den nicht entwasserten Gleisbereichen miissen bei einem
Ereignis ausgebaggert werden. Ein kleiner Teil des RB Basel SBB wird uber
die Rothausstrasse direkt in den Rhein entwassert. Bei einer Havarie in diesem
Bereich muss mit einem zu betatigenden Schieber die Havarieflissigkeit in den
Kanalisationsleitungen zurtick gestaut und von den Einsatzkraften abgepumpt
werden.

Bei Havarien kann eine Beeintrachtigung der Grundwassergewinnung in der
Hard nahezu ausgeschlossen werden. Dies unter der Bedingung, dass Ereig-
nisse sofort der Hardwasser AG gemeldet werden miissen, damit abhangig vom
Ereignis die entsprechenden Massnahmen bei der Hardwasser AG eingeleitet

Anhang ©®
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werden konnen. Die SBB sollen deshalb ein Alarmierungskonzept erstellen und
im Einsatzplan des RB Basel SBB dokumentieren.

Havarieschieber sind entsprechend in der Anlage zu kennzeichnen und mussen
im Einsatzplan klar ersichtlich sein.

Im Oktober 2007 erganzte das Sicherheitsinspektorat BL, dass die Einsatzplanung
den Anforderungen des Kantons entspricht und der Einsatzplan aus seiner Sicht
vollstandig und aktuell ist.

Stellungnahme des BAFU

Detaileinsatzplane wurden vom BAV in der Plangenehmigung fiir das Projekt der
SBB AG "RB Muttenz, Sanierung der Entwasserungsanlagen" mit Frist per Ende
Marz 2005 verfligt. Bei Einreichung der Risikoermittlung war die Einsatzplanung
aberimmer noch nicht abgeschlossen. Der SBB AG ist eine neue Frist zu setzen, bis
wann die Einsatzplanung zur Priifung bei der Vollzugsbehorde einzureichen ist.

Beurteilung des BAV

Die notwendigen Einsatzplane wurden im Laufe des Jahres 2006 in Zusammen-
arbeit mit den zustandigen Ereignisdiensten und kantonalen Stellen erarbeitet.
Aus Sicht des Sicherheitsinspektorats BL sind die Einsatzplane vollstandig und
aktuell. Solche Einsatzplane werden in der Regel nicht dem BAV als Vollzugsbe-
horde eingereicht. Das BAV stiitzt sich bei seiner Uberpriifung auf die Stellung-
nahme des Kantons, der mit den lokalen Verhaltnissen am Besten vertraut ist.
Entsprechend werden die allgemeinen Anforderungen hier als erflllt betrachtet.
Die Alarmierung und die Zusammenarbeit mit der Hardwasser AG im Falle eines
Ereignisses auf dem Rangierbahnhof muss aber noch klar definiert werden, um
die Schutzwirkung des unterirdischen Wasserberges sicherzustellen.

Bis am 31. Mai 2008 muss ein Alarmierungskonzept in Zusammenarbeit mit
der Hardwasser AG erstellt und im Einsatzplan des RB Basel SBB dokumentiert
werden. Havarieschieber sind entsprechend in der Anlage zu kennzeichnen und
miussen im Einsatzplan klar ersichtlich sein.

2.3 Arbeitsgrube

Stellungnahme des Kantons Basel-Landschaft

Die Arbeitsgrube beim Gleis R8 neben der Werkstatte ist in den vergangenen
Jahren als Havariegrube benutzt worden. Dabei haben die SBB Bahnwagen mit
kleinen Leckagen an Ventilen, Domdeckel etc. auf die Arbeitsgrube rangiert um
das Problem dort zu beheben.

Standort und Ausristung der Arbeitsgrube waren in den letzten Jahren immer
Gegenstand von Diskussionen zwischen Einsatzkraften und den SBB. Die SBB
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haben bereits vor mehr als 15 Jahren Projekte tGiber Havariegruben erstellt, die auf-
grund von fehlenden Risikoabklarungen immer wieder zuriickgestellt wurden.

Der Standort des Rangierbahnhofs Basel SBB mit dem grossen Anteil von ran-
gierten Gefahrgut-Wagen rechtfertigt eine Havariegrube, welche den Bedlirfnis-
sen der Einsatzkrafte, aber auch der Mitarbeiter in der Werkstatt entspricht. Eine
Umfrage bei den Einsatzkraften hat ergeben, dass Lage, Platzverhaltnisse und
Zuganglichkeit nicht gentigend sind. Mit entsprechenden Massnahmen kann die
Arbeitsgrube an die Bedirfnisse der lokalen Einsatzkrafte angepasst werden.

Die Arbeitsgrube ist wie folgt an die Bedlirfnisse der Einsatzkrafte anzupassen:

Stromanschliisse im Bereich der Arbeitsgrube in Ex-Schutz, inkl. Zentralschal-
ter installieren

Beleuchtung in der Grube in Ex-Schutz ausfiihren

Wasserbezugsorte bezliglich Lage und Leistung optimieren

Anschluss fur Kalt- und Warmwasser installieren

Uberdachung der Grube, mindestens teilweise installieren
Platzbeleuchtung anbringen

Information des Personals und Raumung der anliegenden Werkstatt durch
SBB und Riickmeldung an Einsatzkrafte

Dichtheit der Grube nachweisen

Vermerk an der Grube anbringen, wohin entwassert wird

Zufahrt optimieren

Grube an Vorgaben der EKAS und SUVA anpassen.

Stellungnahme des BAFU

Es ist zu Gberprifen, ob die Massnahmen zum Schutz der im Bereich der Ar-
beitsgrube arbeitenden Personen in Absprache mit den Behorden des Kantons
Basel-Landschaft festgelegt und korrekt umgesetzt wurden.

Beurteilung des BAV
Die Arbeitsgrube wird unter anderem fiir Reparaturen an Gefahrgutwagen verwen-
det. Eine entsprechende Ausristung nach dem Stand der Technik ist notwendig.

Die Arbeitsgrube muss bis am 30. November 2008 in Zusammenarbeit mit den
zustandigen kantonalen Stellen an den Stand der Technik angepasst werden.

2.4 Decke des Tunnels Schweizerhalle

Stellungnahme des Kantons Basel-Landschaft

Fir die Entwasserung der Decke des Tunnels Schweizerhalle soll im Bereich der
Gleise periodisch eine Integritatsprifung durchgefihrt werden. Z.B. mit Farb-
versuchen.
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Beurteilung des BAV

Nach dem Stand der Technik miissen Entwasserungsanlagen in funktionstich-
tigem Zustand sein. Die Entwasserung der Decke des Autobahntunnels Schwei-
zerhalle ist besonders kritisch, weil bei einer Freisetzung von Gefahrgut auf dem
Rangierbahnhof Undichtheiten eine Gefahrdung der Autobahnbenttzer zur Folge
haben konnten. Die Funktionstichtigkeit dieser Entwasserungsanlagen muss
sichergestellt werden.

Die SBB haben bis am 31. Mai 2008 aufzuzeigen, wie in Zusammenarbeit mit den
Betreibern der Nationalstrasse die Funktionstiichtigkeit der Entwasserungsanla-
gen im Bereich des Tunnels Schweizerhalle sichergestellt wird.

2.5 Umsetzung

Stellungnahme des BAFU
Die korrekte Umsetzung der Sicherheitsmassnahmen ist zu Gberprufen.

Beurteilung des BAV

Die Umsetzung der Sicherheitsmassnahmen wird laufend vom BAV im Rahmen
seiner verschiedenen Uberwachungstatlgkelten (Audits, Betriebskontrollen, In-
spektionen) Giberwacht. Ein Systemaudit von SBB Infrastruktur findet jahrlich statt.
Am 4. April 2005 auditierte das BAV vor Ort stichprobenweise die sicherheitsrele-
vanten Prozesse des Rangierbahnhofs Basel. Dabei wurden keine Schwachstellen
festgestellt.

3 Beurteilung der Tragbarkeit des Risikos (Art. 7 Abs. 1)

Bei der Beurteilung des Risikos hat sich die Vollzugsbehorde an die Beurteilungs-
kriterien zur StFV des BAFU zu halten.

3.1 Personenrisiken

Aussagen in der Risikoermittlung

Fir die zwei separat betrachteten Teilanlagen (RB 1 und IlI) sowie auch fir die
Gesamtanlage befinden sich die Personenrisiken fiir grossere Storfallwerte in der
unteren Halfte des Ubergangsbereiches. Im RB 1 werden die Personenrisiken fast
gleichwertig durch Benzin- und Chlorereignisse bestimmt. Im RB Il dominieren
die Chlorereignisse.

Der Einsatz von verbesserten Kesselwagen flir Chlortransporte gemass RID 2007
wurde bei der Berechnung des Risikos im Ausgangszustand berlicksichtigt. Es
wurde angenommen, dass die Freisetzungswahrscheinlichkeit fir den Leitstoff
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Chlor dabei um einen Faktor 7 reduziert wird. Der Einfluss dieser Massnahme
auf das Risiko fur die Gesamtanlage wird aber als gering eingestuft, unter der
Annahme, dass lediglich 5% der Chlorverkehre durch den RB Il (z.T. Transit) mit
verbesserten Wagen erfolgen.

Stellungnahme des Kantons Basel-Landschaft

Der Kanton Basel-Landschaft macht darauf aufmerksam, dass der in den nachsten
Jahren prognostizierte Mehrverkehr auf der an den RB Il angrenzenden Natio-
nalstrasse A2 die Risikosituation verschlechtern diirfte.

Beurteilung des BAV

Fir den Importverkehr soll Chlor aufgrund der Gemeinsamen Erklarung1 ab
Marz 2008 nur noch in verbesserten Wagen oder in Sonderziigen transportiert
werden. Im Transitverkehr werden die eingesetzten Wagen aufgrund der inter-
nationalen Regelung (RID) ebenfalls stufenweise durch neue resp. nachgeriistete
Wagen ersetzt. Die dabei eingeflihrten konstruktiven Verbesserungen der Wagen
werden einen bedeutenden positiven Einfluss auf die Risiken haben, besonders
bei den in Rangierbahnhofen anzutreffenden, relativ tiefen Geschwindigkeiten.
In den nachsten Jahren wird diese internationale Massnahme auf die Risiken im
Rangierbahnhof Basel einen deutlichen, positiven Einfluss haben.

Bei der Beurteilung der Tragbarkeit der Risiken wird zusatzlich berlcksichtigt, dass
der Rangierbahnhof Basel fiir den nationalen sowie auch fiir den internationalen
Eisenbahnguterverkehr von zentraler Bedeutung ist und daher ein 6ffentliches
Interesse an dieser Anlage besteht.

Wird das Risiko infolge von Entwicklungen in der Umgebung wie z.B. eine Zu-
nahme des Verkehrs auf der Nationalstrasse mit entsprechender Zunahme der
exponierten Bevolkerungsdichte wesentlich geandert, muss die Risikoabschat-
zung aktualisiert werden (s. dazu Kap. 5).

Das BAV kommt zum Schluss, dass das Risiko fiir die Bevolkerung als tragbar
beurteilt werden kann.

1 Gemeinsame Erklarung der Schweizerischen Gesellschaft fiir Chemische Industrie (SGCI) und der Schweize-
rischen Bundesbahnen AG (SBB AG) sowie des Eidgendssischen Departements fir Umwelt, Verkehr, Energie
und Kommunikation (UVEK) (iber die Reduktion der Risiken beim Transport gefahrlicher Gliter mit sehr grossem
Schadenspotenzial wie Chlor und Schwefeldioxid, Juni 2002

3.2 Umweltrisiken

Aussagen in der Risikoermittlung

Die Risiken fiir das Grundwasser sowie fiir die Oberflachengewasser wurden
detailliert untersucht. Die Verfasser der Risikoermittlung kommen zum Schluss,
dass eine Verschmutzung der Wassertrager praktisch ausgeschlossen werden
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kann. Aus diesem Grund wurden keine Summenkurven fir die Indikatoren Grund-
wasser und Oberflachengewasser berechnet.

Beurteilung des BAV

Die Einschatzung, dass eine Gefahrdung des Grundwassers aufgrund der lokalen
Grundwassersituation kaum erfolgen kann, wird als plausibel und richtig beurteilt.
Die angrenzende Trinkwassergewinnungsanlage der Hardwasser AG wurde so
konzipiert, dass sie von Ereignissen mit Auslauf von wassergefahrdenden G-
tern auf dem Schweizerhalle Areal oder auf dem Rangierbahnhof SBB geschutzt
bleibt. Die in der Risikoermittlung gemachten Aussagen dazu wurden mit der
Hardwasser AG abgesprochen.

Die Aussage, dass eine direkte Verunreinigung eines Oberflachengewassers kaum
erfolgen kann, wird als plausibel und richtig beurteilt.

Das BAV kommt zum Schluss, dass das Risiko fiir das Grundwasser und fiir die
Oberflachengewasser als tragbar beurteilt werden kann.

4 Zusatzliche Sicherheitsmassnahmen (Art. 8 StFV)

Beurteilung des BAV
Das Risiko wird als tragbar beurteilt. Dementsprechend sind keine zusatzlichen
Sicherheitsmassnahmen nach Art. 8 StFV erforderlich.

5 Aktualisierung der Risikoabschatzung

Stellungnahme des Kantons Basel-Landschaft

Wenn sich die Verhaltnisse wesentlich andern oder relevante neue Erkenntnisse
vorliegen, die auf das Risiko einen Einfluss haben, muss die Risikoermittlung
der neuen Situation angepasst werden und dem Sicherheitsinspektorat BL zur
Anhorung vorgelegt werden. Dies muss fiir den RB Basel SBB mindestens alle
5 Jahre erfolgen.

Beurteilung des BAV

Bei einer wesentlichen Anderung der Verhaltnisse ist die Aktualisierung der Risiko-
abschatzung zuerst auf Stufe Kurzbericht durchzufihren. Auf dieser Grundlage kann
das BAV beurteilen, ob eine Aktualisierung der Risikoermittlung notwendig ist.

Haben sich die Verhaltnisse seit der Erstellung der Risikoermittlung wesentlich
geandert oder liegen relevante neue Erkenntnisse vor, haben die SBB gemass
Art. 5 Abs. 3 StFV den Kurzbericht zu erganzen und dem BAV die Erganzungen
zur Beurteilung vorzulegen.
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