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Kanton Basel-Landschaft Regierungsrat

Vorlage an den Landrat

Erlass Kantonaler Richtplan (KRIP)

vom 26. Juni 2007



1. Zusammenfassung

Raumplanung ist Sache der Kantone. Das Bundesgesetz lUber die Raumplanung (RPG) ver-
pflichtet den Kanton zur Raumplanung. Die Richtplanung stellt das wichtigste Instrument fur die
Raumplanung auf kantonaler Ebene dar. Mit dem Richtplan und seinen Grundlagen wird ein
klarer raumlicher Orientierungsrahmen geschaffen. Die Offenlegung der kantonalen Interessen
schafft die Voraussetzung fir das sorgfaltige Abwéagen verschiedener Interessen und ihre Ab-
stimmung auf die gewlinschte raumliche Entwicklung des Kantons.

Ziel dieser Vorlage ist die Genehmigung des 1. Basellandschaftlichen Richtplans (KRIP) nach
den Vorgaben des RPG und dem kantonalen Raumplanungs- und Baugesetz 1998. Bisher fehl-
te eine Gesamtsicht und eine auf die gewiinschte Entwicklung ausgerichtete Richtplanung. Es
existierten Regionalplane z.B. fur die Siedlung, fur die Landschaft und im Verkehrsbereich und
ein Koordinationsplan. Mit Landratsbeschluss Nr. 37 vom 4. September 2003 wurde das Kon-
zept der raumlichen Entwicklung Basel-Landschaft (KORE) einstimmig genehmigt. Das Konzept
bestimmt in den Grundzigen die anzustrebende rdumliche Entwicklung des Kantons in Form
von Leitsatzen.

Im Kanton Basel-Landschaft wird der KRIP bestehend aus dem Richtplantext (Objektblatter),
der Richtplan-Gesamtkarte und der Richtplankarte-Verkehrsinfrastruktur vom Landrat beschlos-
sen. Der Beschluss ist dem fakultativen Referendum unterstellt. Die Beschlisse zum KRIP fin-
den sich in den Objektblattern (gelb unterlegt) und sind - sofern sie lokalisierbar sind - in der
Richtplan-Gesamtkarte aufgefiihrt. Sie betreffen die Siedlung (ab S. 13), die Landschaft (ab S.
43), den Verkehr (ab S. 65) und die Ver- und Entsorgung (ab S. 97).

In den Jahren 2005 und 2006 durchliefen zwei Entwirfe zum KRIP die 6ffentliche Vernehmla-
sung und fihrten zu umfangreichen Reaktionen. Zum Vergleich der Vernehmlassungsentwirfe
findet sich in der Beilage eine Synopse mit den Beschlissen vom Marz 2005, vom Mai 2006
und dem Entwurf der Landratsvorlage Juni 2007.

Die wichtigsten Stossrichtungen fiir den KRIP ergeben sich aus der aktuellen Problemlage ei-
nes Agglomerationskantons mit zunehmendem Wachstum der Siedlungen in die Flache, dem
damit verbundenen Verbrauch an Naturraum und Landschaft und aufgrund der zunehmenden
Mobilitat mit ihren Auswirkungen auf die Umwelt. Ziel dieses Richtplans ist daher die Koordina-
tion zwischen Siedlung und Verkehr. Dazu kommt der Schutz der noch weitgehend erhaltenen
Landschaft und das Verbessern und Weiterentwickeln des Wohn- und Wirtschaftsstandortes
Basel-Landschaft .

Der Regierungsrat stellt den Antrag, diesen Kantonalen Richtplan als Grundlage fur die raumli-
che Weiterentwicklung des Kantons zu genehmigen. Das staatliche Handeln wird, zusatzlich
zum Sach- und Finanzbezug, dem Raumbezug unterstellt und schafft damit fir die zahlreichen
raumrelevanten Akteure einen klaren Orientierungsrahmen fur die Raumentwicklung und den
Raumschutz.

Mit der Genehmigung kdnnen auch zwei politische Vorstosse abgeschrieben werden.
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2. Ausgangslage

2.1 Einfihrung

Arbeit, Mobilitdt, Wohnen und Erholung — wir Menschen stellen unterschiedliche Anforderungen
an unsere Umwelt. Diese Anspriche in Einklang zu bringen und dabei die natirlichen Gege-
benheiten unserer vielgestaltigen und schonen Landschaft und die kulturellen Werte zu erhal-
ten, ist die Aufgabe der Raumplanung. Sie leistet einen wichtigen Beitrag zur Interessenabwa-
gung und zur Lésung von Nutzungskonflikten.

Raumplanung ist eine Schlisseldisziplin fur die Entwicklung der dicht besiedelten Schweiz. Sie
wird zur grossen Chance, wenn sie Methodik und Methoden so einsetzt, dass Raumplanung ein
Instrument zur Mehrung der Mdglichkeiten fur die Menschen wird.

Raumplanung ist Sache der Kantone. Das Bundesgesetz tber die Raumplanung RPG verpflich-
tet den Kanton zur Raumplanung. Die Richtplanung stellt das wichtigste Instrument fur die
Raumplanung auf kantonaler Ebene dar. Mit dem Richtplan und seinen Grundlagen wird ein
klarer rAumlicher Orientierungsrahmen geschaffen. Die Offenlegung der kantonalen Interessen
schafft die Voraussetzung fur das sorgféltige Abwégen verschiedener Interessen und ihre Ab-
stimmung auf die gewunschte raumliche Entwicklung des Kantons.

Der Landrat hat mit Beschluss vom 4. September 2003 das Konzept der raumlichen Entwick-
lung Basel-Landschaft (KORE) genehmigt. Diese Grundziige der anzustrebenden Raument-
wicklung bilden in der Form von Leitsétzen die Leitplanken fir die Erarbeitung des KRIP, der
nach seiner Genehmigung durch den Landrat behdrdenverbindlich wird.

Der KRIP ist zusammen mit dem Finanzplan und dem Regierungsprogramm ein wesentlicher
Bestandteil im Geflige der kantonalen Fihrungsinstrumente. Damit werden die wichtigsten Len-
kungs-Einheiten gefasst: Geld, Zeit und die Auswirkungen auf den Raum.

Die wichtigsten Ziele sind - aufgrund der aktuellen Entwicklung - nach wie vor:
1. Der haushélterische Umgang mit dem Boden

2. Die geordnete Besiedlung

3. Der Schutz der Umwelt

Die Koordination von Siedlung und Verkehr - den beiden massgebendsten Einflussfaktoren auf
den Lebens- und Wirtschaftsraum der Agglomeration Basel - ist vor diesem Hintergrund das
zentrale Anliegen des vorliegenden Richtplans.

2.2. Ubersicht

Inhalt dieser Vorlage bildet der beiliegende Kantonale Richtplan (KRIP). Er besteht aus dem
Richtplantext  (Objektblatter), der Richtplan-Gesamtkarte und der Richtplankarte-
Verkehrsinfrastruktur. Ziel dieser Vorlage ist die Genehmigung. Im Kanton Basel-Landschaft
beschliesst der Landrat den KRIP. Der Beschluss ist dem fakultativen Referendum unterstellit.



Die Beschlusse zum KRIP finden sich in den Objektblattern (gelb unterlegt oder schraffiert) und
sind in der Richtplan-Gesamtkarten lokalisiert. Sie betreffen die Siedlung (ab S. 13), die Land-
schaft (ab S. 43), den Verkehr (ab S. 65) und die Ver- und Entsorgung (ab S. 97).

Abb. 1: Auszug Karten und Auszug Richtplantext

v Verkehr
V3 Langsamverkehr | Wegnetze
Vaa Fusswege

Jedes Objektblatt enthalt unter A. eine kurze Beschreibung der Ausgangslage und der aktuellen
Trends. In B. finden sich die Ziele und die entsprechenden Hinweise auf das KORE; unter C.
werden die voraussichtlichen Auswirkungen aufgefuhrt. Die Beschlisse (D) sind unterteilt in
Planungsgrundsatze, Planungsanweisungen und in ortliche Festlegungen. Die o¢rtlichen Festle-
gungen bilden den Inhalt der Richtplan-Gesamtkarte. Die Karten-Legende ist gegliedert nach
den Inhalten Siedlung, Landschaft, Verkehr und Ver- und Entsorgung und in Ausgangslage und
Richtplanaussagen. Die Richtplankarte Verkehrsinfrastruktur beinhaltet - im Sinne der ganzheit-
lichen Ubersicht - fiir die verschiedenen Verkehrstrager jeweils das Gesamtnetz, ungeachtet ob
realisiert oder erst geplant. Die geplanten Infrastruktur-Bauvorhaben sind aus der Richtplan-
Gesamtkarte ersichtlich.

Der Richtplan stellt einen Zeitschnitt durch den Stand der raumplanerischen Aufgaben und der
Koordination zwischen den unterschiedlichen Akteuren dar. Die o6rtlichen Festlegungen sind
daher prozessorientiert in die Richtplanaussagen Vororientierung, Zwischenergebnis und Fest-
setzung gegliedert.

Die wichtigsten Grundlagen finden sich im Richtplantext in der Einleitung (Seiten 5 - 12) zum
KRIP. Nachstehend sind die wesentlichen Aussagen zusammengestellt.



2.3. Rechtliche Grundlagen

Fur die Raumplanung sind gemass Art. 75 der Bundesverfassung die Kantone zustandig. Das
wichtigste rdumliche Planungsinstrument des Kantons ist der kantonale Richtplan nach Art. 6ff.
des Bundesgesetzes uber die Raumplanung (RPG). Sowohl das RPG (Art. 2) als auch das kan-
tonale Raumplanungs- und Baugesetz (RBG) verpflichten den Kanton und die Gemeinden zur
Raumplanung. Ein ahnlich lautender Auftrag wird in 8 116 Abs. 2 der Kantonsverfassung (KV)
erteilt, wobei hier konkret von Richtplanen die Rede ist.

Das RBG sieht als tUbergeordnetes Planungsinstrument den kantonalen Richtplan (8 9) vor. Der
kantonale Richtplan zeigt nach den Vorschriften des Bundesrechtes und des kantonalen
Raumplanungs- und Baugesetzes:

a) Den Stand der Koordination aller wesentlichen raumwirksamen Tatigkeiten von Bund, Kan-
ton und Gemeinden, soweit sie das Kantonsgebiet betreffen;

b) Die wesentlichen Bestandteile der kunftigen raumlichen Ordnung des Kantonsgebietes, die
als Vorgaben fir die Regelung der Nutzung des Bodens (Nutzungsplanung) festgelegt wer-
den.

Der kantonale Richtplan dient als Grundlage und Rahmen fir die kommunale Richtplanung so-
wie fur die Nutzungsplanung von Kanton und Gemeinden (8 116 Abs. 3 der Kantonsverfassung:
"Die Gemeinden erlassen die Nutzungsplane im Rahmen der Richtplanung"). Mit der landréatli-
chen Genehmigung des kantonalen Richtplans entfaltet der Richtplan Wirkung innerhalb des
Kantons Basel-Landschaft.

Richtplane werden in der Regel alle zehn Jahre gesamthaft tberprift und nétigenfalls tUberar-
beitet.

2.4, Die bisherigen Instrumente: Koordinationsplan 1987 und Regionalplane

Obwohl das RPG seit 1980 in Kraft ist, besteht im Kanton Basel-Landschaft noch kein eigentli-
cher Richtplan. Der Grund ist einfach: das alte Baugesetzes vom 15.06.1967, welches vom jetzt
rechtskraftigen Raumplanungs- und Baugesetz vom 15.03.1998 abgelost wurde, sah keinen
Richtplan, sondern sachbezogene Regionalplane vor. Seitens der Politik sah man keinen
Grund, das im Baugesetz fir den Kanton Basel-Landschaft festgelegte System der kantonalen
Planungsinstrumente zu andern. Um dem RPG aber in einer minimalen Form Rechnung zu
tragen, wurde Ende der achtziger Jahre der Koordinationsplan erstellt. Er machte aber keine
Aussagen zur raumlichen Entwicklung des Kantons, sondern stellt nur eine Art Inhaltsverzeich-
nis der Regionalplane dar. Vom Bundesrat ist er auch nur mit grossen Vorbehalten bzw. Auftra-
gen zur Erganzung genehmigt worden war.

Der vorliegende kantonale Richtplan wird mit dem Landratsbeschluss samtliche Regionalplane
mit den dazugehdrigen Dekreten sowie den Koordinationsplan ablésen. Es sind dies:

—  Strassennetzplan der Region Leimental-Birstal vom 30.04.1964 (mit div. Mutationen)

—  Strassennetzplan der Region Rheintal vom 08.05.1967 (mit div. Mutationen)

— Strassennetzplan der Region Ergolztal West vom 19.03.1970 (mit div. Mutationen)



— Strassennetzplan der Region Ergolztal Ost vom 11.01.1983 (mit div. Mutationen)
— Strassennetzplan der Region Laufental vom 11.09.1995

— Regionalplan Landschaft vom 23. 10 1980

— Regionalplan Uferwegnetz vom 10.11.1986

— Regionalplan Fuss- und Wanderwege vom 06.12.1993, angepasst am 18.9.1997
— Regionalplan Radrouten vom 07.05.1987, angepasst am 29.10.1998

— Koordinationsplan vom 27.10.1987

— Regionalplan Siedlung vom 25.01.2001

— Regionaler Richtplan Landschaft 1978 der Regionalplanung Laufental-Thierstein-Dorneck
vom 27.11.1979

— Regionaler Richtplan 1982 der Regionalplanung Laufental-Thierstein-Dorneck vom
22.11.1983

2.5. Verknupfung mit bestehenden Planungen und Konzepten

Der Kantonale Richtplan ist materiell und / oder rechtlich stark mit dem Konzept der rdumlichen
Entwicklung, dem Agglomerationsprogramm Basel sowie der Landratsvorlage Spezialrichtplan
Salina-Raurica verknupft.

2.5.1. Konzept der rdumlichen Entwicklung Basel-Landschaft (KORE)

Mit Landratsbeschluss Nr. 37 vom 04.09.2003 wurde das KORE einstimmig genehmigt. Das
Konzept bestimmt in den Grundziigen die anzustrebende raumliche Entwicklung des Kantons in
Form von Leitsatzen. Es handelt sich demnach um die basellandschaftlichen Grundziige der
rdumlichen Entwicklung geméass Art. 6 RPG. Die Leitsatze sind jedoch nicht verbindlich. Dazu
bedarf es deren Ubernahme und Umsetzung im kantonalen Richtplan.

Im vorliegenden Entwurf des KRIP wurden die Leitsatze des KORE konsequent als Zielsetzun-
gen Ubernommen und in den Beschliissen umgesetzt.

2.5.2. Das Agglomerationsprogramm Basel

Ein Agglomerationsprogramm ist ein Instrument, das inhaltlich und zeitlich koordinierte sowie
priorisierte Massnahmen zur Lenkung der Siedlungsentwicklung sowie infrastrukturelle und be-
triebliche Massnahmen der verschiedenen Verkehrstrager eines ganzen Agglomerationsraums
umfasst. Notwendig ist eine intensivere Zusammenarbeit zwischen Bund, Kantonen und Stad-
ten bzw. Gemeinden, aber auch eine verbesserte Zusammenarbeit innerhalb der Agglomeratio-
nen. Voraussetzung fur kiinftige Bundesbeitréage an Verkehrsinfrastrukturen fur den Agglomera-
tionsverkehr sind abgestimmte Agglomerationsprogramme. Um fur die Erfillung dieser anste-
henden Aufgaben in den Genuss von Bundesbeitrégen zu kommen, wurde vom Bund die Erar-
beitung von Agglomerationsprogrammen initiiert.



Da in der Gesetzgebung das Instrument der Agglomerationsprogramme nicht als eigenstandi-
ges, verbindliches Instrument vorgesehen ist (gemass RPG stellt das Agglomerationsprogramm
eine Grundlage im Sinne von Art. 6 dar), missen sich Agglomerationsprogramme auf rechtlich
bestehende verbindliche Instrumente abstiitzen. Fir den Kanton Basel-Landschaft wie auch fur
die anderen mitbeteiligten Partnerkantone des Agglomerationsprogramms Basel (BS, AG und
SO) ist dies jeweils der kantonale Richtplan, welcher sowohl fur die Bereiche Siedlung als auch
Verkehr als die rechtliche Absicherung gilt. So sind der Entwurf des KRIP und das Agglomerati-
onsprogramm Basel inhaltlich sehr eng aufeinander abgestimmt.

Aufgrund dieses Sachverhaltes bleiben auch die Zustandigkeiten und Kompetenzen wie auch
die Verfahren unveréndert gewahrleistet. Auch wenn der Regierungsrat das Agglomerations-
programm - insbesondere den Teil flir den Kanton Basel-Landschaft - verabschiedet, liegt die
Priorisierung der Verkehrsinfrastrukturvorhaben letztlich in der Zustandigkeit des Parlamentes,
da sich die Priorisierung der einzelnen Verkehrsinfrastrukturvorhaben faktisch anhand der Bau-
reife bzw. der Sicherstellung der Finanzierung und Realisierung innerhalb der Vierjahrestran-
chen ergibt. Kann mit der Realisierung der Verkehrsinfrastrukturvorhaben innerhalb der vorge-
sehenen Vierjahrestranchen - voraussichtliche Mittelfreigaben in drei Vierjahrestranchen
(2011/2015/2019) - nicht begonnen werden, verfallen die Mittel fir die Mitfinanzierung des Bun-
des. Im Rahmen der folgenden Finanzierungstranche muss sodann dariiber wieder neu ver-
handelt werden. Es besteht kein Automatismus. So wird also fur den Kanton Basel-Landschaft
das Agglomerationsprogramm Basel und dessen Priorisierungen im Wesentlichen Uber den
kantonalen Richtplan sowie Uber die Beschlissen und Rechtsmittel zu den einzelnen Verkehrs-
infrastrukturvorhaben (Planungs- und Baukredite, Referenden etc.) gesteuert.

Das Agglomerationsprogramm wurde im Mai 2007 beim Bund zur Vorprifung eingereicht.

2.5.3. Der Spezialrichtplan Salina-Raurica

Salina-Raurica ist eine Gesamtplanung zur Raum- und Wirtschaftsentwicklung an einem fiir den
Kanton Basel-Landschaft zentralen und wichtigen Standort, ndmlich in der Rheinebene zwi-
schen Augst und Pratteln. Mit dem Spezialrichtplan wird die Umsetzung der Gesamtplanung mit
den planerischen Instrumenten des Kantons in die Wege geleitet und mit den Gemeinden be-
hordenverbindlich koordiniert.

Nach der Genehmigung der Landratsvorlage Salina-Raurica werden die wesentlichsten Inhalte
als Fortschreibung in den KRIP eingearbeitet. Es werden jedoch nicht alle Inhalte Gbernommen,
da die Flughthen des KRIP und des Spezialrichtplans unterschiedlich sind. Dies bedeutet kon-
kret, dass der Spezialrichtplan Salina-Raurica bis zur Umsetzung bzw. Realisierung samtlicher
genehmigter Projekte als eigenstandige Planung rechtskraftig bleiben wird. Gleichzeitig werden
aber insbesondere projektunabhangige Infrastruktur- und Nutzungselemente aus dem Spezial-
richtplan als Fortschreibung in den kantonalen Richtplan aufgenommen.

2.6. Aktuelle Situation

Zur zielgerichteten Steuerung des Lebensraumes des Menschen und des Wirtschaftsraumes
der Region sowie zum wirkungsvollen Schutz von Natur und Heimat ist die Kenntnis der aktuel-
len Gegebenheiten und der Trends bedeutungsvoll.



2.6.1. Siedlung

Rund 76% der Bevoélkerung wohnen in den Haupttalern des Kantons und damit in der Agglome-
ration Basel. Die Haupttdler (Leimental, Birseck, Rheintal und Ergolztal) sind weitgehend vor-
stadtisch gepragt. Sie weisen einen hohem Infrastrukturausbaustand und eine sehr gute Ver-
sorgungssituation auf. Bei der Arbeitsplatzsituation (Voll- und Teilzeitstellen) ergibt sich dassel-
be Bild. Rund 86% der Voll- und Teilzeitstellen befinden sich in den Haupttdlern. Diese Vertei-
lung der Arbeitsplatze ist in den letzten 10 Jahren in etwa konstant geblieben.

Die Uberpriifung der vorhandenen uniiberbauten Wohnbauzonen im Kanton Basel-Landschaft
zeigt, dass die Wohnbauzonen-Reserven gesamthatft fir die nachsten 15 Jahre im Sinne von
Art. 15 RPG ausreichen. Sie weisen eine Kapazitéat von rund 30-35'000 Einwohner auf. In den
Gemeinden der Siedlungsentwicklungsachsen leben 82% der Baselbieter Bevdlkerung. Es sind
aber nur noch 59% der Wohnbauzonenreserven vorhanden. Entsprechend weisen die landli-
chen Gemeinden mit ihren 18% der Bevdlkerung 41% der Wohnbauzonenreserven auf (Stand
2005). Dies entspricht einer durchschnittichen Wohnbauzonenreserveflache von
67 m?/Einwohner in landlichen Gemeinden gegeniiber 21 m? Einwohner in Gemeinden an einer
Siedlungsentwicklungsachse.

2.6.2. Verkehr

Die Verkehrsinfrastruktur ist in den letzten Jahren laufend ausgebaut worden. Trotzdem beste-
hen Engpasse, insbesondere auf den Einfallsachsen nach Basel. Fir spirbare Verbesserungen
der Problemsituation bedarf es, sowohl was die OV- wie auch die MIV-Infrastruktur betrifft, In-
vestitions-Quantenspriinge. Zur Realisierung des Viertelstundentakts auf der S-Bahnlinie sind
fur entsprechende Bauwerke in der Summe rund eine halbe Milliarde CHF notig. Alle Gbrigen
Investitionen (A2/3, Sudumfahrung, Herzstick Basel) erfordern Investition von je mindestens
einer Milliarde CHF.

2.6.3. Natur und Landschaft

Die Naturschutzflachen nahmen in den letzten Jahren kontinuierlich zu, seien dies nun Fléachen,
die unter Vertragsnaturschutz stehen, Flachen, die ins Inventar der kantonal geschitzten Na-
turschutzobjekte aufgenommen wurden, oder Naturschutzzonen, die Uber die Raumplanung
gesichert wurden.

Aber auch der Nutzungsdruck auf die Landschaft nimmt stetig zu. Davon zeugen die vielen An-
fragen fur neue Bauten und Anlagen fir Landwirtschaft, Erholung, Sport sowie Ver- und Entsor-
gung einerseits, aber auch die zunehmenden Konflikte zwischen den Erholungssuchenden
selbst. Auf der einen Seite werden Ruhe und Erholung nachgefragt, auf der andern Seite Frei-
zeit- und Erholungsanlagen, also Standorte im Landschaftsraum, wo sich spezifische Tatigkei-
ten konzentrieren. Hier ist die Koordination des Kantons gefragt.

2.6.4. Ver-und Entsorgung

Unser Kanton verfugt Gber gut ausgebaute Anlagen fir die Trinkwasserversorgung sowie zur
Abwasser- und Abfallentsorgung. In Zukunft werden sich die Anstrengungen vor allem auf die
Erganzung und Verbesserung bestehender Anlagen konzentrieren.
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Das Thema Mobilfunk polarisiert nach wie vor Bevdlkerung und Politik. Baugesuche fir Mobil-
funkantennen fuhren regelmdassig zu Einsprachen. Gemeinden verlangen vom Kanton "weiter-
gehende Schritte” beim Mobilfunk, z.B. Mitsprache bei der Standortplanung, Standortfestlegung
Uber die Richtplanung, bessere Koordination bei der Planung von Mobilfunkantennen oder all-
gemein "sanften Mobilfunk".

2.7. Trend
Heute sind folgende rdumliche Trends in unserem Kanton erkennbar:

— Trotz verstarkter Nachfrage nach zentrumsnahem Wohnraum besteht weiterhin ein Trend
zum Wohnen im Griinen. Damit entsteht eine verstarkte Aufblahung der Agglomeration bei
gleichzeitiger Schwéchung der Zentren als Motoren der Wirtschatt;

— Konzentration der Arbeitsplatze in den Haupttalern des Kantons, insbesondere in Stadtna-
he, jedoch Trend zu neuen Arbeitspléatzen entlang der Autobahn;

—  Zunahme der Pendler;
—  Zunehmende Distanz zwischen Wohn- und Arbeitsort (zunehmende Pendlerdistanzen);

-~ Zunehmender motorisierter IV, es sei denn, es muss beim OV nicht umgestiegen werden
und / oder es sind sehr gute Anschliisse vorhanden;

— Zunehmende Kosten der 6ffentlichen Hand fur Bau- und Unterhalt der Infrastrukturanlagen
(Verkehr, Wasserversorgung / Abwasser, offentliche Geb&ude etc.);

— Zunehmender Druck auf die Landschaft (Neubauten, Infrastruktur, Erholung, Sport);

— Zunehmende Belastung der Umwelt (Larm, Luft, Boden, Elektrosmog).

2.8. Ziele gemass KORE

Aus raumordnungspolitischen und volkswirtschaftlichen Griinden sind die dargestellten Trends
nicht winschbar. Allerdings sind die raumplanerischen Instrumente alleine zu schwach, um die-
se Trends zu brechen oder gar umzukehren. Mit dem KRIP wird deshalb ein Weg verfolgt, diese
Trends zu dampfen und die rdumliche Entwicklung zu lenken. Gestitzt auf die Instrumente der
kantonalen Richtplanung (KORE und KRIP) sowie die Raumplanungsgesetzgebung soll ange-
strebt und sichergestellt werden, dass

—  Siedlung und Verkehr besser aufeinander abgestimmt sind;

— Keine weiteren Bauzonen ausgeschieden werden, es sei denn, die Gemeinden befinden
sich an den Hauptverkehrsachsen oder stellen eine kantonales Zentrum / Subzentrum dar;

— Die Siedlungsentwicklung nach innen verstarkt wird;

— Die Siedlungsbander nicht noch weiter ausgedehnt werden, sondern die bestehenden
Grinraume zwischen den Siedlungen erhalten bleiben;

— Industrie- und Gewerbe-Gebiete (I/G-Gebiete) mit hoher Standortgunst vor Um- und Aus-
zonungen bewahrt werden;

— Die Verkehrsinfrastruktur punktuell verbessert wird;
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Die Siedlungsgebiete von Larm- und Luftschadstoffen weiter entlastet werden;

Die 6kologischen Belange im Rahmen der Natur- und Heimatschutzgesetzgebung weiterhin
bertcksichtigt werden;

Strukturreiche und von Bauten und Anlagen weitgehend freie Landschaften sowie naturna-
he Gebiete unbelastet bleiben.



12

3. Der Kantonale Richtplan Basel-Landschaft (KRIP)

Der KRIP ist ein raumordnungspolitisches Instrument, mit dem die zukinftige raumliche Ent-
wicklung verbindlich festgelegt wird. Gemass Bundesverfassung der Schweizerischen Eidge-
nossenschaft (BV) liegt die Raumplanung in der Kompetenz der Kantone. Sie haben gemass
Art. 75 BV flr eine zweckmassige und haushélterische Nutzung des Bodens sowie fir eine ge-
ordnete Besiedlung des Landes zu sorgen.

Mit dem Regionalplan Siedlung hat der Landrat 2001 einen ersten und wichtigen Teilbereich fir
die Raumentwicklung beschlossen. Mit Blick auf die bestehenden Konflikte und die zukinftigen
Herausforderungen zur Gestaltung des Lebens- und Wirtschaftsraumes und zum Schutz von
Kultur und Landschaft des Kantons Basel-Landschaft bestehen keine Alternativen zum KRIP.

3.1 Bisherige Arbeitsschritte

25.01.2001 | Genehmigung Regionalplan Siedlung durch den Landrat

04.09.2003 Genehmigung KORE durch den Landrat

11.04. - 31.08.2005 1. Offentliche Vernehmlassung, Mitwirkung und Vorpriifung beim Bund

3. Quartal 2005 Auswertung Vernehmlassung

4. Quartal 2005 Entwicklung Eckwerte fur die Uberarbeitung des Richtplans

14.02.2006 | Die BUD legt dem Regierungsrat verschiedene Varianten m('jglicher.

Richtplaniberarbeitungen vor. Mit RRB Nr. 267 vom 14.02.2006 legt der
Regierungsrat die Richtung der weiteren Uberarbeitung fest

2. Quartal 2006 Uberarbeitung des KRIP im Sinne von RRB Nr. 267 vom 14.02.2006.
29.04. - 31.10.2006 2. Offentliche Vernehmlassung, Mitwirkung und Vorpriifung beim Bund
4. Quartal 2006 Auswertung Vernehmlassung

1. - 2. Quartal 2007 Uberarbeitung Richtplan

3.2. Die gewéhlte Losung

Im folgenden werden die wichtigsten Stossrichtungen des KRIP vorgestellt. Sie basieren inhalt-
lich auf dem KORE. Zum Vergleich der Vernehmlassungsentwirfe findet sich unter
www.baselland.ch/docs/bud/arp/projekte/main_projekte.htm eine Synopse mit einem Vergleich
der Beschlisse vom Méarz 2005, vom Mai 2006 und dem Entwurf der Landratsvorlage Juni
2007.




Abb. 2: Vergleich der Beschliisse
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S 3.1 Arbeitsgebiete von kantonaler Bedeutung

Beschliisse Vernehmlassungsentwurf Marz
2005

Beschlisse Vernehmlassungsentwurf Mai
2006

Beschliisse Entwurf Landratsvorlage Juni
2007

Planungsgrundsatze a)

c)

Der Umfang von Arbeitsgebieten von kanto-
naler Bedeutung darf durch Umzonungen
insbesondere der uniiberbauten Gebiete vo-
lumen- und flichenmissig nicht geschmalert
werden, es sei denn, es bestehen mindes-
tens gleichwertige andere Interessen
Arbeitsgebiete von kantonaler Bedeutung
sind - soweit Bedarf besteht und dies finan-
ziell traghbar ist - durch das &ffentliche Ver-
kehrsmittel zu erschliessen.

Gemeinden, welche grossflachige untber-
baute Arbeitsgebiete mit Larmempfindlich-
keitsstufe (ES) IV aufweisen, stellen sicher,
dass der Mindestumfang ihrer bereits beste-
henden Industriezonenreserven mit Emp-
findlichkeitsstufe IV 5 ha nicht unterschreitet
Dies betrifft insbesondere die Gemeinden
Pratteln, Lausen und Laufen.
Arbeitsgebiete, in denen stark storende
Betriebe zulassig sind, eignen sich in erster
Linie fur die Produktion von Gatern. Dienst-
leistungsbetrigbe sollen sich schwerpunkt-

a)

Der Umfang von Arbeitsgebieten von kanto-
naler Bedeutung darf durch Umzonungen
insbesondere der uniiberbauten Gebiete vo-
lumen- und flachenmassig nicht geschmalert
werden, es sei denn, es bestehen mindes-
tens gleichwertige andere Interessen.
Arbeitsgebiste von kantonaler Bedeutung
sind - gemass Angebotsdekret - durch das
offentliche Verkehrsmittel zu erschliessen
Arbeitsgebiete, in denen stark stérende
Betriebe zulassig sind, eignen sich in erster
Linie for die Produktion ven Gutern. Dienst-
leistungsbetriebe sollen sich schwerpunki-
missig in Gebieten, in denen wenig oder
massig strende Betriebe zul3ssig sind, an-
siedeln

a)

c)

Der Umfang von Arbeitsgebieten von kanto-
naler Bedeutung darf durch Umzonungen
insbesondere der uniiberbauten Gebiete vo-
lumen- und flaichenmassig nicht geschmalert
werden, es sei denn, es bestehen mindes-
tens gleichwertige andere Interessen.
Arbeitsgebiete von kantonaler Bedeutung
sind gemass Angebotsdekret durch das of-
fentliche Verkehrsmittel zu erschliessen.

An der besseren Nutzung von Industrie- und
Gewerbebrachen bzw. unternutzten Arealen
bestsht ein kantonales Interesse: Umnut-
zungen von brachliegenden (Teilen von) Ar-
beitsgebieten von kantonaler Bedeutung zu
Gebieten mit Mischnutzung (mit Wohnantei-
len) ist in Gebisten mit quter OV-Erschlies-
sungsqualitat méglich. Voraussetzung ist ein
Kaonzept, das die Auswirkungen auf den
Werkehr, Umweltvertraglichkeit, Wirtschaft
und stadtebauliche Qualitat aufzeigt sowie
eine entsprechende Anpassung der Zonen-
vorschriften.

massig in Gebieten, in denen wenig oder
massig storende Betriebe zulassig sind, an-
siedeln.

3.2.1. Kanton der kurzen Wege

Die Siedlungsentwicklung soll schwerpunktméssig im Einzugsbereich des nationalen und regio-
nalen offentlichen Verkehrs und im Einzugsbereich der bestehenden Versorgungsstatten mit
Dienstleistungen und Gitern von regionaler Bedeutung erfolgen. Gemeinden, die nicht an Sied-
lungsentwicklungsachsen liegen und nicht als kantonale Zentren oder Subzentren ausgewiesen
sind, darfen den Umfang der untberbauten Wohnbauzonen nur unter Erbringung des Bedarfs-
nachweises nach Art. 15 RPG um maximal 1 ha in den nachsten 10 Jahren (Arrondierung ohne
Neuerschliessung) wesentlich erweitern, was der aktuellen Regelung des Regionalplans Sied-
lung entspricht.

In Gemeinden mit RPG-konformer Planung darf der Umfang der uniiberbauten Wohnbauzonen
nicht wesentlich erweitert werden. Wesentliche Erweiterungen sind Neueinzonungen von zu-
sammenhangenden Bauzonenflachen in einem Gesamtumfang von mehr als ca. 1 ha innerhalb
der nachsten 10 Jahren.

Mit dieser Stossrichtung wird die Siedlungsentwicklung mit dem Verkehr auf kommunaler wie
auch auf regionaler Ebene miteinander abgestimmt, eine Forderung, die einerseits in raumpla-
nerischer und volkswirtschaftlicher Hinsicht zweckmassig ist, anderseits aber auch vom Bund
im Zusammenhang mit dem Agglomerationsprogramm gestellt wurde.

3.2.2. Haushalterischer Umgang mit dem Boden bedeutet: Entwicklung nach innen ...

Seit Jahrzehnten dehnt sich die Uberbaute Flache im Kanton Basel-Landschaft stark aus. Die
Raumbeobachtung Basel-Landschaft belegt, dass das Siedlungsflachenwachstum zwischen
1995 und 2005 Uberproportional um 10% zugenommen hat, wahrend die Bevolkerung im glei-
chen Zeitraum nur um 5% wuchs. Dieser anhaltend hohe Boden- und Landschaftsverlust ent-
spricht klar nicht den Planungsgrundsatzen des Raumplanungsgesetzes, wonach die Siedlun-
gen in ihrer Ausdehnung zu begrenzen sind (Art. 3 Abs. 3 RPG).
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Der haushalterische Umgang mit der knappen und nicht vermehrbaren Ressource Boden ist fur
eine nachhaltige Raumentwicklung somit eine Schlisselaufgabe. Als zentrale Richtschnur des
Handelns gilt das Prinzip "Innenentwicklung vor Aussenentwicklung”. Dabei ist die Um- und
Neunutzung von unternutzten, fehlgenutzten oder nicht mehr genutzten Flachen von kantona-
lem Interesse.

Allfallige Erweiterungen der Bauzonen sollen in Zukunft nur noch vorgenommen werden kén-
nen, wenn die Gemeinden ihre inneren baulichen Reserven aufzeigen und festlegen, wie sie
diese zu nutzen gedenken. Nachverdichtungen sollen insbesondere an mit OV erschlossenen
Lagen (nicht nur Bahnhofsgebiete) massgeschneidert erfolgen, quartier- und umweltvertraglich
sein und eine hohe architektonische Qualitat aufweisen. Zur Unterstitzung der Gemeinden er-
folgt zur Zeit in Zusammenarbeit mit der ETH Zurich, der Universitat Karlsruhe und den betrof-
fenen Gemeinden bis Mitte Juni 2007 eine Ersterhebung der inneren Reserven.

3.2.3. ... und Siedlungsbegrenzung nach aussen

Gleich wie im Regionalplan Siedlung erfolgt die Siedlungsbegrenzung durch Siedlungstrenngur-
tel (grossraumig, funktional) und durch Siedlungsbegrenzungslinien (kleinraumig, problemorien-
tiert).

Siedlungstrenngurtel dienen der grossraumigen Gliederung der Siedlungsgebiete. Sie sichern
grossere zusammenhangende Landschaftsraume im Einzugsbereich der Siedlungsgebiete vor
weiterer Uberbauung zu Wohn- oder Arbeitszwecken. Siedlungsbegrenzungslinien dienen der
kleinraumigen Gliederung und Abgrenzung der Siedlungsgebiete gegen den Landschaftsraum
hin sowie der Freihaltung siedlungsnaher Raume fiir die Naherholung und die Gestaltung der
Siedlungsrander.

3.2.4. Hotspots: Standorte fir verkehrsintensive Einrichtungen

100 m? Nutzflache Wohnen oder Gewerbe l8sen im Durchschnitt 3-5 Fahrten pro Tag aus. Zwi-
schen 30 und 100 Fahrten sind es bei Einkaufszentren und Freizeitanlagen. Sie stellen ver-
kehrsintensive Einrichtungen (VE) dar, die mit mehr als 2'000 Fahrten pro Tag stark frequentiert
sind und somit Ubermassig Verkehr erzeugen. Dies hat haufig zur Folge, dass die Leistungsfa-
higkeit der Knoten in der Umgebung, insbesondere in den Abendspitzen, lUberlastet ist. Auch
Luft- und Larmprobleme akzentuieren sich in der Umgebung der VE. Dadurch kdnnen andere
Nutzungen beeintrachtigt werden.

Ziel des KRIP ist es, im Sinne der erwiinschten raumlichen Entwicklung solche Anlagen an da-
fur besonders geeignete Gebiete zu lenken. Verkehrsintensive Einrichtungen werden deshalb -
gemessen am erwarteten Verkehrsaufkommen - an optimal fir den offentlichen und den priva-
ten Verkehr erschlossenen Lagen im Einzugsgebiet von grossen Bevolkerungsballungen ange-
siedelt. Die Standorte fur VE im obigen Sinne werden im KRIP abschliessend festgelegt. Alle
anderen, "kleineren" Einkaufsmoglichkeiten konnen unabhéngig vom KRIP erstellt werden.



15

3.2.5. Arbeitsgebiete von kantonaler Bedeutung: langfristige Erhaltung erwiinscht

Arbeitsgebiete (I/G-Gebiete) von kantonaler Bedeutung stellen aus kantonaler Sicht hochwerti-
ge Flachen fir Dienstleistungen, aber auch fir die Produktion von Gitern dar. Sie umfassen
Gebiete, die nahe zum Flughafen liegen oder vom Hochleistungsstrassennetz innerhalb kurzer
Distanz erreicht werden kénnen, ohne dass Wohngebiete durchquert werden mussen. Aus kan-
tonaler Sicht besonders bedeutsam sind der Birsfelder Hafen und der Auhafen (Muttenz). Sie
sind Drehscheiben des internationalen Guterumschlags.

Analog zum Regionalplan Siedlung darf der Umfang solcher Arbeitsgebiete von kantonaler Be-
deutung durch Umzonungen, insbesondere der uniberbauten Gebiete, volumen- und flachen-
massig nicht geschmalert werden.

3.2.6. Mehr Raum fur Fliessgewasser

Offene Gewasser sind ein wichtiger Lebensraum fir Tiere und Pflanzen. Sie leisten einen wich-
tigen Beitrag zur Siedlungsqualitat und zur Naherholung, speziell im Agglomerationsbereich.

In den letzten Jahrzehnten wurden zahlreiche Bach- und Flussabschnitte renaturiert. Es gibt
jedoch noch viele Abschnitte, wo Bache freigelegt und / oder naturnah gestaltet werden koénnen.
Zudem fehlt vielerorts, und namentlich im Siedlungsgebiet, der Raum, um den Fliessgewassern
ihre natlrliche Dynamik vollumfanglich gewéhren zu kénnen. Die Freirdume Fliessgewasser
dienen der langfristigen Erhaltung des Gewadassernetzes in seinen 6kologischen, landschaftli-
chen sowie in seiner Hochwasserschutzfunktion. Aus diesem Grund legt der Regierungsrat
grossen Wert auf die Aufwertung der Fliessgewasser wie auch auf die Tatsache, dem Raumbe-
darf der Fliessgewasser die nétige Beachtung zu schenken. Grundlage fir die Festlegung der
betreffenden Gewasserabschnitte sind das vom Regierungsrat genehmigte Wasserbaukonzept
sowie die jeweils vom Regierungsrat beschlossenen regionalen Entwasserungspléane.

3.2.7. Weniger, aber besser geschitzte Landschaft

Landschatft ist eine wichtige Ressource, die es zu schonen und erhalten gilt. Sie stiftet Identit&t
und macht den Arbeits- und Wohnkanton attraktiv.

Die wertvollsten Landschaften oder Landschaftsteile sind aus Sicht des Kantons die Vorrang-
gebiete Landschaft. Sie sind von besonderer Schonheit, Vielfalt und Eigenart, ausserdem weit-
gehend unverbaut und dienen der Lebensraumvernetzung sowie der Erhaltung der Wildtierkor-
ridore. Unsere Landschaft ist seit mehreren Jahrzehnten einem zunehmenden Druck ausge-
setzt durch die Ausdehnung der Siedlungsflache und durch die Zunahme der Bauten und Anla-
gen ausserhalb der Bauzonen.

Der Regierungsrat hat die Strategie, dass gegeniber dem Regionalplan Landschaft der Umfang
der Landschaftsschutzgebiete abnehmen darf, dafiir der Schutzgrad fur diese Gebiete zuneh-
men soll.
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Tab. 1: Natur- und Landschaftsschutz im Kanton Basel-Landschaft im Regionalplan Land-
schaft und im Entwurf des Kantonalen Richtplans; Flachenbilanz.

Raumkategorie Regionalplan Landschaft Entwurf KRIP
Naturschutzgebiet 7.8km®  (ohne Wald) 8.4 km* (ohne Wald)
29.4 km®  (mit Wald) 79.0 km® (mit Wald)
Landschaftsschutzgebiet 157.2 km*  (ohne Wald) 102.0 km® (ohne Wald)
279.6 km®  (mit Wald) 102.0 km* (mit Wald)
Siedlungstrenngdirtel 13.3 km? (mit Landschaftsschutz-
und Naturschutzgebiet
Uberlagert)

5.9 km® (ohne Landschafts-
schutz- und Natur-
schutzgebiet Uberlagert)

Raumbedarf Fliessgewasser 1.3 km? (teilweise im Wald)
Schutzflachen total (ohne Wald) | 164.8 km? 117.0 km?
Schutzflachen total (inkl. Wald) 309.0 km? 188.2 km?

3.2.8. Mehr Naturschutzflachen, vor allem im Wald

Zur Zeit gibt es rund 4'050 ha Naturschutzgebiete. In den nachsten 15-20 Jahren soll diese Fl&-
che rund verdoppelt werden, wobei ca. drei Viertel dieser Flachen im Wald sind

Die im Richtplan ausgewiesenen Vorranggebiete Natur basieren auf folgenden Grundlagen:

— Bundesinventar der Amphibienlaichgebiete von nationaler Bedeutung (IANB)
— Bundesinventar der Trockenwiesen und -weiden von nationaler Bedeutung (TWW)
— Biotope von kantonaler Bedeutung

— Waldreservatskonzept beider Basel

Im Wald werden die naturschiitzerisch wertvollen Gebiete gemass Waldreservatskonzept beider
Basel mittels Zuordnung zu den Vorranggebieten Natur (Abstimmungsstand: Zwischenergebnis)
angezeigt. Via Aufnahme in den Waldentwicklungsplan oder in das Inventar der geschitzten
Naturobjekte von kantonaler Bedeutung wird die geschutzte Flache parzellenscharf und damit
eigentimerverbindlich festgelegt. Gegeniiber dem Regionalplan Landschaft wird das Vorrang-
gebiet Natur im Wald insgesamt fast verdreifacht. Sie haben regionale Bedeutung.

Im Landwirtschaftsgebiet haben die naturschitzerisch wertvollen Flachen zu einem erheblichen
Teil nationale Bedeutung. Entsprechend kommen sie in Bundesinventaren, etwa dem Bundes-
inventar der Amphibienlaichgebiete von nationaler Bedeutung (IANB) oder dem Bundesinventar
der Trockenwiesen und -weiden von nationaler Bedeutung (TWW) vor.
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3.2.9. Mohilitatsstrategie zur nachhaltigen Mobilitatsbewaltigung

Die heutige Verkehrsinfrastruktur (Strasse und Schiene) in der Agglomeration Basel stosst in
Spitzenstunden zunehmend an ihre Kapazitatsgrenze. Einzelne Strecken und Knoten sind be-
reits heute Uberlastet. Andererseits fuhrt das zunehmende Verkehrsaufkommen zu steigenden
Beeintrachtigungen der Umwelt sowie erhéhtem Ressourcenverbrauch.

Die Rahmenbedingungen fir die Bewadltigung der kinftigen Verkehrsbedirfnisse in unserer
Region und in unserem Kanton werden zu einem wesentlichen Teil durch die Verkehrspolitik
des Bundes und der Europaischen Union festgelegt. Die gegenwartige Verkehrspolitik des
Bundes - koordiniert mit derjenigen der EU-Staaten - sieht als wesentliche Stossrichtungen die
Forderung des offentlichen Verkehrs, mehr Wettbewerb und unternehmerische Freiheit im 6f-
fentlichen Verkehr, die Bertcksichtigung der Kostenwahrheit, die grosstmoégliche Verlagerung
des Gliterverkehrs von der Strasse auf die Schiene sowie die Fertigstellung des geplanten Na-
tionalstrassennetzes vor. Unter diesen Vorgaben wird auch das Agglomerationsprogramm Ba-
sel, Modul Verkehr und Siedlung, erarbeitet und stimmt fur den Teil des Kantons Basel-
Landschaft mit dem KRIP Uberein.

Eine weiter steigende Mobilitdt kann in Zukunft wohl nur noch im Verbund von motorisiertem
Individualverkehr (1V), offentlichem Verkehr (OV) und Langsamverkehr (LV) bewaltigt werden.
Auf diese drei Eckpfeiler stitzt sich auch die schweizerische Verkehrspolitik ab. Nur alle drei
Systeme zusammen kdnnen - im Verbund mit einer Siedlungsstruktur der kurzen und direkten
Wege - eine nachhaltige Transportkette gewahrleisten.

Die Erschliessung unserer Region durch ein leistungsfahiges Verkehrsnetz ist u.a. eine Voraus-
setzung fur ein wirtschaftliches Wachstumspotenzial. Dabei stehen den teuren Werterhaltungs-
und Sanierungsmassnahmen auf dem Schienen- und Strassennetz nur beschrankte Mittel zur
Verfiigung. Dies bedeutet, dass die bestehenden Infrastrukturen erhalten werden und der Stras-
senverkehr im Sinne einer langfristigen Planung soweit wie moglich auf wenige, dafur aber leis-
tungsfahige Hauptachsen (Hochleistungsstrassen) konzentriert wird.

Vor diesem Hintergrund hat sich der Regierungsrat eine Mobilitatsstrategie mit dem Ziel gege-
ben, den zukinftigen Verkehr nachhaltig, d.h. mdglichst effizient, wirtschaftlich und umweltge-
recht zu bewadltigen. Zur Bewaltigung der Mobilitdtsbedirfnisse wurde als Grundlage fiur die
Strategie folgende Reihenfolge der zu treffenden Massnahmen festgelegt:

1) Verkehrsvermeidung: Beinhaltet Massnahmen, die eine Zielwahl&nderung zu naher liegen-
den Zielen hin bewirken.

2) Verkehrsverlagerung: Verlagerung auf umweltfreundlicheren und energieeffizienteren Ver-
kehrsmodus (substituieren / kombinieren).

3) Verkehrsbeeinflussung: Verkehr in einer ausreichenden Qualitat bewaltigen, so dass er fur
Verkehrsteilnehmer, Betroffene und Umwelt vertraglich ist.

4) Verkehrsinfrastruktur: Der Kostenrahmen fur den erforderlichen Ausbau und Unterhalt der
Verkehrsinfrastruktur (IV und OV) soll sich am bisherigen Verhaltnis zu den Gesamtauf-
wendungen des Kantons orientieren.
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3.2.10. Richtplan mit Agglomerationsprogramm abgestimmt

Agglomerationsprogramme sind Grundlagen nach Art. 6 RPG. Sie sind deshalb unverbindlich.
Die verbindliche Verankerung des Agglomerationsprogramms erfolgt Uber den Richtplan. Fur
Massnahmen kann damit die Behordenverbindlichkeit erreicht werden. Dies bedeutet, dass
nach Beschluss des Agglomerationsprogramms Basel durch den Bund die Ergebnisse des Ag-
glomerationsprogrammes (Bereich Verkehr und Siedlung) im KRIP als Fortschreibung aufzu-
nehmen und so die Ergebnisse des Agglomerationsprogramms verbindlich festzulegen sind.

3.2.11. Ubergeordnete Verkehrsprojekte durch den Bund gesteuert

Das Bundesstrassennetz besteht aus dem schweizerischen National- und Hauptstrassennetz
(zukinftig: Grund- und Erganzungsnetz). Dieses Netz umfasst die Nationalstrasse A2 Basel-
Augst-Belchen und die kantonalen Hochleistungstrasse H2 im Ergolztal und H18 im Birstal.

Im Zusammenhang mit dem Neuen Finanzausgleich (NFA) ist es fir unseren Kanton von gros-
ser Bedeutung, welche Strassen ins Grundnetz aufgenommen werden, da der Bund nur noch
dieses Netz finanzieren wird. Im Rahmen der Erarbeitung des Sachplanes Verkehr wurden das
Bundesstrassennetz (Grund- und Erganzungsnetz) Gberprift und die H2 Pratteln-Sissach sowie
die H18 Basel-Delémont vom Bundesrat im Sachplan Verkehr ins Grundnetz aufgenommen.
Ausstehend ist nun noch der Netzbeschluss durch das Bundesparlament. Der Kanton Basel-
Landschaft hat beantragt, dass die Stidumfahrung Basel als Verbindung von der Nordtangente
in Basel zur H18 im Birstal und zur Entlastung der Agglomerationsgemeinden ebenfalls ins
Grundnetz aufzunehmen sei. Dies hat zur Folge, dass im Grundsatz folgende Richtplanprojekte
"bundesabhéngig" sind bzw. sein werden:

— Sanierungstunnel Belchen;

Autobahnanschluss Pratteln, Ausbau;

— Rheintberquerung im Raum Pratteln (Trasseesicherung);

— H2 Umfahrung Liestal, Erneuerung und Erweiterung mit Zentrumsanschluss;
— H18 Vollanschluss Aesch (Dornach), Neubau;

— H18 Muggenbergtunnel, Neubau;

— H18, Umfahrung Laufen und Zwingen (Trasseesicherung);

— Sudumfahrung Basel,

—  Stauraum sowie Kontroll- und Kompetenzzentrum fiir den Schwerverkehr.

Auch die Rahmenbedingungen fir den schienengebundenen Verkehr werden zu einem wesent-
lichen Teil durch die Verkehrspolitik des Bundes und der Europaischen Union bestimmt. Im April
2006 wurde - im Rahmen einer Uberarbeitung und Weiterentwicklung des Konzepts Bahn 2000
2. Etappe - eine von einer Planungsgruppe des Bundesamtes fur Verkehr (BAV) und der
SBB AG erarbeitete Gesamtschau zur "Zukunftigen Entwicklung der Bahnprojekte" (ZEB) verof-
fentlicht. Dabei soll mit Investitionen von 4.7 Mrd. CHF der Zugsverkehr auf den Hauptachsen in
den kommenden 20 Jahren schneller und dichter werden, wobei der Wisenbergtunnel in diesem
Bericht keine Aufnahme / Bertcksichtigung fand. Die Kantonsregierungen der Nordwestschweiz
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und insbesondere die Regierung des Kantons Basel-Landschaft werden sich mit allen Mitteln
daflir einsetzen, dass der Wisenbergtunnel, Variante "Wisenberg lang, Liestal a Niveau" (ca.
1.9 Mrd. CHF), in die Gesamtschau aufgenommen wird. Sollte dies nicht gelingen, wird es un-
umganglich sein, weitere Bundesmittel zu erschliessen. Die Regierung des Kantons Basel-
Landschaft ist der festen Uberzeugung, dass ohne Wisenbergtunnel eine gesamtschweizeri-
sche und regionale, langerfristige Entwicklungsperspektive gar nicht mdglich ist. Mit dem vorge-
sehen ZEB-Konzept wird insbesondere keine Losung zur Infrastrukturproblematik auf den wich-
tigsten Zulaufstrecken nach Basel, etwa zwischen Liestal und Olten, angeboten. Zudem ist zu
befurchten, dass wegen des wachsenden Guterverkehrs das Angebot der Regio-S-Bahn auf
Jahrzehnte hinaus kaum noch verbessert werden konnte.

Folgende wichtige Richtplan-Schienenprojekte sind "bundesabhéangig":

— Neubaustrecke Liestal-Olten (Wisenbergtunnel);

-~ Uberwerfung Liestal, Adlertunnel;

- Uberwerfung Pratteln;

—  Erstellung Doppelspurinseln im Laufental,

— Schienenanbindung an den EuroAirport (EAP);

— Kapazitatssteigerung / Entflechtung Ostkopf Basel.

3.2.12. Koharentes, funktionales Kantonsstrassennetz (Kantonsstrassenabtretungen)

Das im ersten Vernehmlassungsentwurf definierte funktionale Kantonsstrassennetz (Hoch-
leistungs-, Hauptverkehrs- und Ubrige Kantonsstrassen) basiert auf dem im Strassengesetz
festgelegten Grundsatz "Durchleiten und Verbinden". Konkret geht es dabei um das Durchleiten
von Uberregionalem und regionalem Verkehr sowie um das Verbinden von Ortschaften und
Verkehrstragern. Diese Netzphilosophie wurde bei der ersten Vernehmlassungsvorlage konse-
guent angewandt, weshalb sich fur einzelne Ra&ume entsprechende Anpassungen der Netzdich-
te ergeben haben.

Auf der Basis der Eingaben der Gemeinden im Rahmen der ersten und zweiten Vernehmlas-
sung wurde das Strassennetz nochmals Uberprift. Die heutige Variante orientiert sich grund-
satzlich am funktionalen Netz geméass Vernehmlassungsentwurf 1 mit dem Unterschied, dass
die Netzdichte im Raum Langenbruck-Eptingen-Laufelfingen mit einer zusétzlichen tangentialen
Verbindung an der sud-6stlichen Grenze zum Kanton Solothurn erhéht wurde. Diese - auch
touristisch bedeutsame - Verbindung schafft eine weitere Redundanz zwischen den Talern im
oberen Baselbiet. Weitere Anpassungen erfolgten in Liestal ("Zubringer Zentrumsanschluss"),
Liestal (Windentaler H6he) - Hersberg sowie in Langenbruck (Querverbindung zwischen Haupt-
strasse und Barenwilerstrasse). Im aktuellen Richtplanentwurf wurden gegentiber den vorheri-
gen Entwurfen die Verbindung Liestal (Windentaler Hohe) - Hersberg, sowie die 6stliche Zufahrt
zum Zentrumsanschluss Liestal (Erzenbergstrasse) als Kantonsstrasse belassen.

Grundsatzlich wird zwischen geplanten und definitiven Abtretungen unterschieden: die geplan-
ten Abtretungen in den Gemeinden Zwingen, Grellingen, Langenbruck, Waldenburg, Ricken-
bach und Fllinsdorf / Liestal kénnen friihestens nach Fertigstellung der parallel dazu verlau-
fenden Verkehrsinfrastruktur in Kraft treten. In Zwingen ist dies die Erstellung der neuen
Birsbriicke und in Grellingen die Erstellung eines neuen Bahniibergangs. In Langenbruck ist
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eine neue Querverbindung zwischen Hauptstrasse und Barenwilerstrasse beim stdlichen
Dorfeingang und in Waldenburg sowie Rickenbach ist die Realisierung der Umfahrungsstrassen
erforderlich. In Fillinsdorf und Liestal wird die Abtretung mit der Er6ffnung der H2 Pratteln -
Liestal erfolgen. Die Abtretung der Kantonsstrasse nach Egerkingen in Langenbruck / Barenwil
erfolgt in Abstimmung mit dem Kanton Solothurn.

Alle anderen Abtretungen treten mit der Genehmigung des KRIP in Kraft. Abtretungen und
Ubernahmen erfolgen grundsétzlich nach den gesetzlich erforderlichen Ablaufen und Beschliis-
sen (vgl. Anhang).

Die Netzlange (inkl. Hauptverkehrs- und Hochleistungsstrassen) betragt mit den Ubernahmen
rund 469 km, die Abtretungen 36 km. Die geschétzten jahrlichen Einsparungen (Unterhaltskos-
ten) betragen knapp 200'000 CHF.

3.2.13. Das Schienennetz ist im wesentlichen gebaut, braucht aber punktuelle Ausbau-
ten

Fur den Bereich Schieneninfrastruktur bestand bis heute weder ein Regionalplan noch ein an-
deres vergleichbares Instrument. Die Infrastrukturen fir die Normalspur liegen in der Zustandig-
keit des Bundes. Projekte in kantonaler Zustandigkeit wurden bis anhin mittels einzelner Land-
ratsvorlagen umgesetzt. Es bestand dabei kein langfristiges Konzept wie bei den Strassen, wel-
ches das Schienennetz definierte oder kinftige Trassen fir Projekte kommender Generationen
freigehalten hat. Dies soll nun mit dem neuen Richtplan ebenfalls erméglicht werden (vgl. Kapi-
tel 6 Motion 2003/38 von Max Ribi). In dieser Hinsicht ist also der Planinhalt flr den Bereich
"Verkehrsinfrastruktur Schiene" neu fiir den Kanton Basel-Landschatft.

Grundsatzlich ist beim Schienennetz zwischen dem Schmalspurnetz (Verantwortlichkeit Kanton)
und dem Normalnetz (Zustandigkeit Bund) zu unterscheiden. Bezuglich Ausbau des Normal-
spurnetzes sind fir den Kanton der Wisenbergtunnel, die nétigen Infrastrukturbauten, dass die
Regio S-Bahn mit einem Viertelstundentakt betrieben werden kann (Uberwerfungen Adlertun-
nel, Pratteln, Kapazitatssteigerung / Entflechtung Ostkopf Basel) sowie der Doppelspurausbau
im Laufental von zentraler Bedeutung. Fir diese Projekte ist letztlich der Bund zustandig (vgl.
Kommentar zum Abschnitt "Ubergeordnete Projekte durch den Bund gesteuert".) Hinzu kom-
men noch spezifische S-Bahn Teilprojekte:

— Bahnhof Dornach-Arlesheim / Doppelspurausbau Stollenrain (Vorbereitungen fir Plange-
nehmigungsverfahren laufen);

— S-Bahn-Haltestelle Pratteln Buholz, Neubau;

— Anbindung Kopfgleis Bahnhof Liestal (Trasseesicherung);

— Neues Perrongleis Aesch.

Im Bereich des Schmalspurnetzes sind folgende Projekte von grosser Wichtigkeit:

— Margrethenstich (verbesserte Anbindung des Leimentals an den Bahnhof SBB);

—  Tramverlangerung Pratteln - Buholz (Trasseesicherung).
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3.2.14. Kantonale Velorouten sollen endlich realisiert werden

Am 7.Mai 1987 beschloss der Landrat den Regionalplan Radrouten im Kanton Basel-
Landschaft und am 29. Oktober 1998 den revidierten und erganzten Regionalplan Radrouten
unter Miteinbezug des Bezirkes Laufen. Gleichzeitig wurde der dritte Rahmenkredit bewilligt, um
die letzte Etappe des Radroutennetzes zu realisieren. Vom gesamten Netz von 297 km sind
bisher rund 200 km ausgebaut und mit Wegweisern ausgeschildert.

Die regionalen Radrouten dienen primar dem téglichen Veloverkehr. Die Linienfihrung muss
deshalb mdglichst direkt und hindernisfrei flr eine ztgige Fahrweise bei guter Verkehrssicher-
heit gewahlt werden. Das Radroutennetz umfasst die wichtigen Langsachsen in den Talern des
Kantons sowie die Querverbindungen dazu. Samtliche Routen werden bis zu den Kantons-
bzw. Landesgrenzen gefiihrt und finden ihre Fortsetzung in den Nachbarkantonen, sei dies in
Basel-Stadt, im hinteren Leimental, bei den Juratibergangen oder in Richtung Fricktal. Im Rah-
men der Vernehmlassung gab es zahlreiche Forderungen, zusatzlich zu den Radrouten fir den
taglichen Veloverkehr auch touristische Radrouten aufzunehmen, insbesondere entlang des
Rheins und entlang der Birs. Schwerpunktmassig soll aber das im Rahmen des Regionalplans
Radrouten bereits vom Landrat beschlossene Netz mdglichst in den nachsten 10 Jahren, spa-
testens aber bis 2020 fertig erstellt werden. In diesem Zusammenhang kénnen noch weitere
Streckenoptimierungen gepruft und vorgenommen werden (z.B. Waldenburgertal, Therwil).

3.2.15. Dezentrale Grundwassergewinnung erhdht Versorgungssicherheit

Das Grundwasser ist die wichtigste Ressource zur Versorgung mit Trink- und Brauchwasser.
Die Wasserbeschaffung im Kanton ist dezentral organisiert. Praktisch jede Gemeinde besitzt
eine eigene Wasserversorgung. Die Trinkwassernetze sind allerdings zusammengeschlossen,
um im Bedarfsfall Wasser von den Nachbarwasserversorgungen zu beziehen. Das System der
dezentralen Wasserversorgung hat sich aus folgenden Grinden in den letzten Jahren sehr be-
wahrt:

— Es besteht eine grosse Versorgungssicherheit.

— Die Versorgungsnetze haben eine Uberblickbare Grosse und kénnen deshalb von den ge-
meindeeigenen Wasserversorgungen betrieben werden.

— Die lokale Trinkwassergewinnung verstarkt den Schutz des Grundwassers.

— Der Energieverbrauch in kleineren und mittleren Wasserversorgungen ist oft geringer als in
grossen Versorgungsgebieten, da Quellen genutzt werden kénnen, die in freiem Gefélle ins
Netz fliessen (keine Pumpenenergie).

Gerade in den dicht besiedelten Raumen im Birs- und Ergolztal mussen Flachen fur die Grund-
wassernutzung freigehalten werden, um auch in Zukunft gentigend Raum fur die Grundwasser-
gewinnung bereit zu stellen. Die Nutzung von zuvor freigehaltenen Flachen (z.B. Schutzzonen)
bewirkt einen zuséatzlichen Eintrag von unerwinschten Stoffen und gefahrdet damit langfristig
die Wasserversorgung.

Viele der heutigen Schutzzonen stammen aus einer Zeit, als der Gewdasserschutz erst im Auf-
bau war und die Instrumente zur vertieften Systembetrachtung nicht vorhanden waren. In den
letzten Jahren sind verschiedene Methoden entwickelt worden, die eine differenzierte Betrach-
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tung der Grundwasserzirkulation erlauben. Erste Uberpriifungen der Schutzzonen zeigen, dass
sowohl in Karstgebieten wie auch in den Lockergesteinsgrundwasserleitern der Téler die neuen
Dimensionierungen wesentlich von den bisherigen Schutzzonenperimetern abweichen kénnen
und dass die bestehenden Grundwasserschutzzonen oft nur einen minimalen Schutz vor Ver-
unreinigungen bieten kdénnen. Die Anpassung der Schutzzonen an die effektiven hydrogeologi-
schen Gegebenheiten ist deshalb eine zentrale Aufgabe zur Sicherung der guten Grund- und
Trinkwasserqualitat in den néachsten Jahren.

3.2.16. Kaum Moglichkeiten zur raumlichen Steuerung der Mobilfunkanlagen

Seit 1998 erfolgen in regelméssigen Abstanden politische Vorstdsse im Parlament zur raumli-
chen und zahlenmassigen Steuerung der Mobilfunkanlagen (vgl. Kap. 6). Hintergrund der Vor-
stdsse: Es hat zwar fast jede Person ein Handy, aber viele Personen wehren sich gegen (mehr)
Antennen und fordern eine raumliche Planung der Standorte und / oder eine zahlenmassige
Begrenzung der Antennen.

Aus Sicht des Regierungsrates gibt das Ubergeordnete Recht (Umwelt- bzw. Fernmelderecht
sowie Raumplanungsrecht) kaum Spielraume flr derartige Begehren. Zum einen fehlt die Pla-
nungspflicht fir die 6ffentliche Hand, zum anderen werden die Grenzwerte fiir nichtionisierende
Strahlung abschliessend festgelegt. Ausserdem bestehen innerhalb und ausserhalb der Bauzo-
nen grundsatzlich unterschiedliche Rahmenbedingungen fur die Bewilligung bzw. Nicht-
bewilligung von Baugesuchen (vgl. dazu Kap. 6, Motion 2004/115 von Regula Meschberger).

Samtliche Losungen zur Regelung von Standorten bzw. Anzahl von Antennen beruhen auf frei-
willigen Vereinbarungen insbesondere mit den Mobilfunkbetreibern. Letztlich kdnnen diese aber
in der Regel einen Standort, sofern sie darauf angewiesen sind, mit rechtlichen Mitteln erzwin-
gen. Das Bundesgericht hat jedoch in seinem Entscheid BGE 1A.129/2006 zwar Positivplanun-
gen fur zulassig erklart, aber nur in einem stark eingeschrankten Mass: Gemeinden oder Kan-
ton kénnen Bau- und Zonenvorschriften erlassen, sofern sie die bundesrechtlichen Schranken,
die sich insbesondere aus dem Bundesumwelt- und -fernmelderecht ergeben, beachten. Aus-
geschlossen sind bau- oder planungsrechtliche Vorschriften zum Schutz der Bevdélkerung vor
nichtionisierender Strahlung. Zudem durfen die kommunalen Vorschriften nicht die in der Fern-
meldegesetzgebung konkretisierten 6ffentlichen Interessen verletzen.

Aus Sicht des Regierungsrates gibt es nebst ortshild- und denkmalschitzerischen Grinden
nicht viele Moglichkeiten, Mobilfunkantennen zu verbieten und an andere Standorte zu verla-
gern, da die Konzentration von Sendestandorten innerhalb des Siedlungsgebiets durch die An-
lagegrenzwerte der Verordnung Uber den Schutz vor nichtionisierende Strahlung (NISV) enge
Grenzen gesetzt sind. Aus diesem Grund setzt der Regierungsrat auf die Karte Gesprach bzw.
Kommunikation zwischen Gemeinden, Kanton und Mobilfunkbetreibern. Das vorgeschlagene
Konsensualverfahren soll, obwohl es aus Sicht der der Mobilfunkbetreiber und der Gemeinden
als nicht zielfiihrend angesehen wird, im Richtplan beibehalten werden.
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4. Kosten und Finanzierung

Aufgrund der Aufgabe des KRIP - Planung und Abstimmung - 16st die kantonale Richtplanung
mit Ausnahme bei der Verkehrsinfrastruktur keine selbst generierten Kosten aus. Auch wird kein
neues Recht gesetzt und die Zustandigkeiten, Kompetenzen und Verfahren bleiben unveran-
dert. Dadurch entstehen aufgrund der Richtplanung keine Mehrkosten fiir den Kanton. Dies gilt
auch fur die Gemeinden.

Die Umsetzung erfolgt tber den gemass der Politik vorgegebenen Zeitrahmen und die entspre-
chenden Finanzierungsbeschlisse bzw. die ordentlichen Budgets (Finanzplan, Regierungspro-
gramm). Auch werden fur die Umsetzung der einzelnen Massnahmen und Vorhaben keine
neuen Stellen geschaffen; die Realisierung erfolgt mit dem bestehenden Personal.

Basierend auf den kantonalen Richtplan (vgl. Verkehrsprojekte geméass Beschliisse) werden
diverse Kreditvorlagen fir das kantonale Strassennetz sowie fiir das Schienennetz der Vororts-
bahnen ausgearbeitet. Fir die Kreditvorlagen sind vorgdngig Planungs- und Projektierungsar-
beiten erforderlich, welche finanzielle Mittel bendtigen. Aus diesem Grund ist fir die beiden
Netze separat ein entsprechender Verpflichtungskredit vorgesehen.

4.1. Investitionskosten

Hinsichtlich der Investitionskosten ist festzuhalten, dass die angegebenen Kosten fir die ein-
zelnen Verkehrsinfrastrukturvorhaben dort, wo solche bereits gemacht bzw. abgeschéatzt wer-
den konnen, zum Teil noch auf sehr groben Kostenschatzungen basieren und demnach ledig-
lich Aussagen Uber eine erste Grossenordnung machen kdnnen. Projektbezogene Risikofakto-
ren und dem technischen Fortschritt entsprechende Sicherheitsauflagen sind dabei in aller Re-
gel noch nicht mitberlicksichtigt. Bekanntlich kdnnen solche notwendig werdende zuséatzliche
und projektbezogene Massnahmen und Projektauflagen zu nicht unerheblichen Zusatzkosten
fuhren. Dies gilt es speziell bei den Kosten fiir die Verkehrsinfrastrukturvorhaben mitzuberiick-
sichtigen.

4.2. Projektfinanzierung / Beitrage Dritter

4.2.1. Agglomerationsprogramm

Von den 6 Mrd. CHF fir Verkehrsinfrastrukturen des schweizweiten Agglomerationsverkehrs
werden Anfang Januar 2008 mit der Inkraftsetzung des Infrastrukturfondsgesetzes (IFG)
2.56 Mrd. fur dringende und baureife Projekte des Agglomerationsverkehrs freigegeben. In der
Liste der dringenden und baureifen Projekte sind im Bundesbeschluss den Kanton Basel-
Landschaft betreffend folgende Verkehrsinfrastrukturprojekte aufgefuhrt:
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Beitrag aus IFG

- Bahnhof Dornach-Arlesheim / Doppelspurausbau Stollenrain:
Verlegung Tramschlaufe, Doppelspurausbau Tram Nr. 10 im Gebiet 11.0 Mio. CHF
Stollenrain, neuer Busbahnhof, P+R

- H2 Pratteln - Liestal
Neubau zweispurige Hochleistungsstrasse mit niveaufreien Anschlis- 137.5 Mio. CHF
sen, grosstenteils in Tunnel

Total 148.5 Mio. CHF

Die dringenden Projekte werden ein Teil dieser Agglomerationsprogramme darstellen, d.h. sie
mussen auch bei den weiteren Arbeiten als eine Massnahme des Agglomerationsprogramms
behandelt werden. Der Unterschied zu spater im Rahmen der Agglomerationsprogramme mitfi-
nanzierten Massnahmen besteht einzig darin, dass fur die Festlegung des Bundesbeitrags nicht
die Wirkung des Agglomerationsprogramms sondern die Dringlichkeit und Realisierbarkeit aus-
schlaggebend war.

Das Agglomerationsprogramm Basel sieht eine grobe Etappierung vor. Demnach soll zuerst
realisiert werden, was mit bereits bestehenden Planungsgrundlagen zu verninftigen Kosten
umgesetzt werden kann. Gréssere Anpassungen und Ausbauten werden dann in Angriff ge-
nommen, wenn die Grundlagen bereit stehen und die Finanzierung gesichert ist.

In der ganzen Agglomeration Basel sollen in der ersten Phase (A-Liste; 2011-2014) rund 500
Mio. CHF (inkl. dringende und baureife Projekte) eingesetzt werden, davon werden rund 6% fir
LV-Massnahmen benétigt. Rund 150 Mio. CHF (ca. 30%) sind fiir Massnahmen des OV reser-
viert, wahrenddem die Massnahmen fir den MIV rund 320 Mio. CHF (ca. 64%) umfassen. Fur
Projekte, welche erst mittelfristig realisiert werden kénnen (B-Liste; 2015-2018), sind rund 200
Mio. CHF budgetiert. Uber 3 Mrd. CHF werden fiir die grossen und teilweise noch zu konkreti-
sierenden langfristigen Massnahmen (C-Liste; 2019-2027) geschatzt. Der Bund wird bis spates-
tens 2010 die Agglomerationsprogramme prifen und aus Sicht des Bundes entsprechende
Massnahmenpakete in einer Botschaft zu Handen des Parlamentes festlegen. Der definitive
Entscheid liegt jedoch beim Parlament des Bundes.

Fur den Kanton Basel-Landschaft stehen, nebst den vorangehend aufgeflhrten, dringenden
und baureifen Projekten und abgestimmt auf das Agglomerationsprogramm Basel, im Rahmen
der ersten Tranche (A-Liste; Zeithorizont 2011- 2014) folgende Projekte im Vordergrund:

Massnahmen Kanton Basel-Landschaft Kosten/Nutzen- Kosten-
Verhéltnis® schéatzung
(in Mio. CHF)

047 OV-Direktverbindung Leimental - Basel Bahnhof SBB gut / sehr gut 30

M53 H2, Umfahrung Liestal gut / sehr gut 160
M54 H18-Vollanschluss Aesch gut / sehr gut 20-25
M62 Zwingen: Kreisel und Birsbriicke gut / sehr gut 14

M65 H3 Verlegung Rheinstrasse (Salina-Raurica) gut / sehr gut 21

! Moglichkeiten: "gentigend" oder “"gut / sehr gut"



Massnahmen Kanton Basel-Landschaft Kosten/Nutzen- Kosten-
Verhéltnis® schéatzung
(in Mio. CHF)
M67 Umgestaltung / Sanierung Ortsdurchfahrt Augst und gut / sehr gut 4
Kaiseraugst
M71c Beruhigung Ortszentrum Reinach gut / sehr gut 16
M81 Kunimattkreisel Ortszentrum Pratteln gut / sehr gut 5
LV3 Kantonsstrasse Breitenbach-Zwingen, Radroute gut / sehr gut noch offen
LV4 Velostation Bahnhof Dornach - Arlesheim gut / sehr gut 1
LV8 Radroute Allschwil - Oberwil gut / sehr gut noch offen
LV9 Vervollstandigung kantonale Radroute Elsass - All- gut / sehr gut noch offen
schwil - Basel - Binningen
271 -276

Fur die zweite Tranche (B-Liste; Zeithorizont 2015- 2018) stehen im Kanton Basel-Landschaft,
abgestimmt auf das Agglomerationsprogramm Basel, aktuell folgende Projekte im Vordergrund.

Massnahmen Kanton Basel-Landschaft Kosten/Nutzen- Kosten-

Verhéltnis schéatzung

(in Mio. CHF)
031 Neue Tramverbindung Dreispitz — Heiligholz genigend 40-75
053 Tangentialverbindung Reinach — Dornach gut / sehr gut 30
090 Anbindung Kopfgleis Bahnhof Liestal gut / sehr gut 30
M97 Anschluss Pfeffingerring, Aesch gut / sehr gut 5-10
M66 Umfahrung Augst (inkl. flankierende Massnahmen) genugend 10
M70 Neue Birsbriicke Aesch — Dornach / Anschluss Dor- gut / sehr gut 7
nach an H18
122 - 162

Spatestens zwei Jahre nach Inkrafttreten des Infrastrukturfondsgesetzes (d.h. spéatestens am
01.01.2010) unterbreitet der Bundesrat dem Parlament ein "Programm zur Mitfinanzierung von
Agglomerationsprogrammen”. Je nach Dauer der parlamentarischen Beratungen kénnen erste
Beitrdge an Agglomerationsprogramme ab 2011 ausbezahlt werden. Die Fondslaufzeit ist ge-
mass Infrastrukturfondsgesetz auf 20 Jahre befristet. Beitrdge an Agglomerationsprogramme
werden somit wahrend rund 17 Jahren (von 2011 — 2027) ausbezahlt.

In der Programmbotschaft wird fir jedes Agglomerationsprogramm ein grober Finanzrahmen
festgelegt. Die Gelder werden vom Parlament mit Bundesbeschliissen voraussichtlich in Etap-
pen von vier Jahren freigegeben. Der Bund prft, ob alle Grundanforderungen erfillt sind. Nur
ein Agglomerationsprogramm mit erfiillten Grundanforderungen kann Bundesbeitrdge erhalten.
Die Hohe dieser Beitrdge wird anschliessend bestimmt. Der Bund beurteilt hierfir die Wirkung
des Agglomerationsprogramms aufgrund der Wirksamkeitskriterien. Dem Nutzen des Agglome-
rationsprogramms werden die Kosten gegenlibergestellt. Die daraus erfolgende Klassierung der
Wirkung der Agglomerationsprogramme stellt die Grundlage fiir die Hohe der Beitrdge dar.

Es sind aktuell folgende Abstufungen - welche fur das ganze Programm gelten; also nicht pro-
jektbezogen - in Diskussion:

- W++ 50 % der Kosten der unterstitzten Massnahmen(-pakete)

- W+ 40 % der Kosten der unterstitzten Massnahmen(-pakete)
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- W 30 % der Kosten der unterstitzten Massnahmen(-pakete)

Es ist davon auszugehen, dass nicht alle vorangehend aufgefuhrten Verkehrsinfrastrukturpro-
jekte vom Bund mitfinanziert werden; sei es, weil die Projekte vor dem entsprechenden Zeit-
fenster realisiert werden mussen oder dass die Vorhaben nicht in die Massnahmenpakete auf-
genommen werden. Um aber von Beitrdgen gemass des Infrastrukturfondsgesetzes profitieren
Zu kénnen, missen die vom Bund in das Massnahmenpaket aufgenommenen Projekte innert
der gesetzten Frist baureif gemacht und mit der Realisierung begonnen werden. Ist dies nicht
maoglich, verfallen die Bundesgelder und missen in eine nachste Tranche neu verhandelt wer-
den. Es gibt keine Automatismen, wonach die Kredite / Mitfinanzierungen automatisch auf die
nachste Tranche Ubertragen werden kdénnen.

4.2.2. Kantonales Strassennetz

Mit dem Landratsbeschluss zum KRIP wird auch das kantonale Strassennetz angepasst. Einige
Anpassungen werden umgehend eingeleitet, andere werden erst mit einem spateren Landrats-
beschluss vollzogen. Die umgehenden Anpassungen umfassen die Abtretung von rund 36 km
Kantonsstrassen an die Gemeinden, sowie die Ubernahme von rund 5 km Gemeindestrassen
durch den Kanton. Geméss § 10 Absatz 2 des Strassengesetzes erfolgt die Ubertragung von
Eigentum und Hoheit von Strassen entschadigungslos.

Die Kantonsstrassen, welche an die Gemeinden abgetreten werden sollen, sind meist in einem
guten baulichen Zustand. Wo Bedarf besteht, kann ein guter baulicher Zustand im Rahmen der
laufenden Budgets erreicht werden. Fazit: Kurzfristig entstehen fur diese Strassenabschnitte
erhdhte Ausgaben fiir bauliche Erhaltung. Langfristig ergeben sich marginale Einsparungen im
betrieblichen Unterhalt und der baulichen Erhaltung.

Bei den (umgehenden) Ubernahmen von Gemeindestrassen handelt es sich um Strassen, wel-
che bereits heute die Funktion des Kantonsstrassennetzes Ubernehmen. Mittelfristig ist grésse-
rer Erhaltungsbedarf auf einigen dieser Strassen u. a. aufgrund des baulichen Zustands und der
hohen Belastung gegeben. Da diese Strassen Funktionen Ubernehmen, fir welche gemass
Strassengesetz eigentlich der Kanton zustandig ware, ist es unangemessen, den betroffenen
Gemeinden nun die Kosten fiir eine Instandsetzung anzulasten. Aus diesem Grund ist hier in
den nachsten Jahren ein verstarkter Mitteleinsatz von Seite Kanton erforderlich. Es kann aber
davon ausgegangen werden, dass dieser - hochstens mit Ausnahme der Rosenstrasse / Militar-
strasse in Liestal (Neubau) und Talstrasse in Arlesheim (Totalsanierung) - im Rahmen des lau-
fenden Budgets erreicht wird. Fazit: Mittelfristig entstehen erhdhte Ausgaben flr bauliche Erhal-
tung und langfristig ergeben sich zusatzliche Ausgaben fir den betrieblichen Unterhalt.

Der zeitliche Horizont fir einen kantonalen Richtplan liegt bei 15 Jahren. Werden die finanziel-
len Konsequenzen der Anpassung des Kantonsstrassennetzes mit diesem Zeithorizont betrach-
tet, so halten sich zusatzliche Ausgaben und Einsparungen in etwa die Waage. Die entspre-
chenden Buchwerte in Bezug auf das Anlagevermogen sind im Zusammenhang mit den Abtre-
tungen von Kantonsstrassen zu bereinigen.
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4.3. Folgekosten

Uber Betriebs- und Unterhaltskosten fiir die Infrastrukturanlagen der einzelnen Verkehrstrager
wie auch fur allenfalls notwendige, flankierende Massnahmen kdnnen erst aufgrund von Detail-
projekten Aussagen gemacht werden. Sinngemass gilt dies auch fur Leistungserweiterungen im
ov.

Gemass Sachplan Verkehr (2006) beabsichtigt der Bundesrat die H2 (Pratteln - Sissach; ohne
Umfahrung Sissach) und die H18 bzw. die Strassenverbindung Basel-Delémont ins Grundnetz
der Bundesstrassen aufzunehmen. Eine entsprechende Botschaft ans Parlament ist auf Herbst
2008 angekindigt. In der Folge werden diese Strassen wie die Nationalstrassen entschadi-
gungslos zu Nutzen und Lasten an den Bund tibergehen. Nach Beschluss und Ubertrag wiirde
dem Kanton Basel-Landschaft fir die nachfolgend aufgefiihrten Projekte keine Kosten mehr
entstehen. Wie die Ubergabemodalitaten an den Bund tatsachlich sein werden, ist zum heuti-
gen Zeitpunkt aber noch nicht bekannt.

- Hi8 Umfahrung Laufen und Zwingen;
- Hi18 Muggenbergtunnel;

- H18 Anschluss Aesch (Dornach);

- H2 Pratteln - Liestal;

- H2 Umfahrung Liestal.
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5. Ergebnisse des Vernehmlassungsverfahrens

5.1. Ubersicht

Mit Beschluss Nr. 895 vom 30.05.2006 hat der Regierungsrat des Kantons Basel-Landschaft
die Bau- und Umweltschutzdirektion (BUD) mit der Durchfiihrung der 2. 6ffentlichen Vernehm-
lassung zum Entwurf des KRIP beauftragt. Die BUD hat in ihrem Schreiben vom 21.06.2006
das grenznahe Ausland, die Nachbarkantone, die Gemeinden, die Parteien und Verbande ein-
geladen, Stellung zum Entwurf des Richtplans zu nehmen. Mit gleichem Schreiben wurden die
Gemeinden aufgefordert, den Entwurf des KRIP in ihrer Gemeinde wahrend der Vernehmlas-
sungsfrist vom 21.06. - 29.09.2006 aufzulegen und in ihrem Publikationsorgan auf die Auflage
hinzuweisen. Die Unterlagen waren auch im Sekretariat des Amts fir Raumplanung sowie mit-
tels Internetauftritt einsehbar.

Auf Anfrage des Verbands Basellandschaftlicher Gemeinden (VBLG) hat die BUD den Gemein-
den die Vernehmlassungsfrist auf 31.10.2006 erstreckt.
5.1.1. Vernehmlassungen

Insgesamt gingen 150 Stellungnahmen ein (2005: 194):

— Ausland 2 (2005: 2)
- Bund 3 (2005: 3)
— Burgergemeinden 4 (2005: 2)
— Einwohnergemeinden Basel-Landschaft 75 (2005: 73)
—  Einwohnergemeinde Nachbarkanton 1 (2005: 2)
— Kommunale Parteien 6 (2005: 5)
— Kantonale Parteien 6 (2005 4)
—  Private (inkl. Firmen) 51 (2005 16)
—  Stiftungen 3 (2005: 1)
— Verbande und Interessengemeinschaften 29 (2005: 27)

— Verwaltung Basel-Landschaft 9 (2005: 11)
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Abb. 1: Ubernahme der Stellungnahme des VBLG, der Agglomerationsgemeinden, des Wal-
denburgertals bzw. der Bauverwalterkonferenz durch die Gemeinden
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5.1.2. Generelle Wirdigung des 2. Richtplanentwurfs

In der generellen Stossrichtung wird der Richtplan von der SVP BL, der Handelskammer beider
Basel sowie den Automobilverbdnden ACS/TCS begrisst. In diesen Kreisen besteht zudem der
Wunsch, dass mit dem Richtplan vermehrt Wirtschaftsférderung betrieben werde.

Abgelehnt und als unbrauchbar taxiert wird der Richtplan seitens der Umweltverbé&nde, der
links-griinen Parteien und Verbande, der Bauverwalterkonferenz, der Agglomerationsgemein-
den sowie einzelner Oberbaselbieter Gemeinden. Zwar wirden Verbesserungen gegeniber
dem 1. Entwurf ausgemacht, aber es gébe immer noch gravierende Mangel. Ausserdem sei auf
zahlreiche Einwendungen nicht eingegangen worden. Es wird eine grundsatzliche Uberarbei-
tung fur die Sachbereiche vor allem fir die Sachbereiche Landschaft, Siedlungsentwicklung und
Verkehr (fehlendes Verkehrskonzept) gefordert.

Themen wie die Ubereinstimmung der KRIP-Inhalte mit dem KORE, Gemeindeautonomie,
mangelnder Gestaltungswille des Kantons und mangelnde Rechtskonformitat mit der Uberge-
ordneten Gesetzgebung wurden nicht mehr so intensiv und breit diskutiert wie im ersten Ent-
wurf. Im Zentrum der Stellungnahmen zum KRIP 2 steht vielmehr die vom unteren Kantonsteil
sowie der Nachbarkantone ausgesprochene Kritik und Sorge, dass die Stellungnahme des
Bundesamts flr Raumentwicklung (ARE) im Bereich der Siedlungsentwicklung (insbesondere
Lenkung der Siedlungsentwicklung mit Blick auf das Agglomerationsprogramm) aber auch hin-
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sichtlich des Landschaftsschutzes (zuviel Gemeindeautonomie) kaum oder gar nicht bertick-
sichtigt worden sei. Umgekehrt sprechen sich insbesondere die landlichen Gemeinden dahin-
gehend aus, in Sachen Siedlungsentwicklung und Landschaftsschutz autonom zu sein. Der
VBLG verweist explizit auf die kontroverse Haltung der Gemeinden.

Das ARE selbst fuhrt in seiner Gesamtbeurteilung an, die vom Kanton vorgesehene Regelung
beziglich Siedlungsentwicklung verunmdgliche es ihm, seine Aufgabe im Siedlungsbereich
korrekt erfullen zu kénnen. Sollte an dieser Konzeption festgehalten werden, misste im Ge-
nehmigungsverfahren daher ernsthaft geprift werden, ob dem Bundesrat nicht beantragt wer-
den misste, diesen Teil des KRIP nicht zu genehmigen. Mit den vorliegenden Richtplaninhalten
zur Siedlungsbegrenzung werde auch das Agglomerationsprogramm Basel die Anforderungen
an Agglomerationsprogramme fir Beitrdge des Bundes an den Agglomerationsverkehr kaum
erfullen kénnen.

Auch im Bereich Landschaft wirden seitens des ARE die Ziele des KORE nur unvollstandig in
den Richtplan umgesetzt. Wahrend die Anstrengungen zur Aufwertung und Vernetzung beste-
hender und zu sichernder Naturobjekte klar zum Ausdruck kommen, sei die Erhaltung von na-
turnahen Landschaften gegentber dem Regionalplan Landschaft von 1980 zugunsten einer
starkeren Gemeindeautonomie sowohl flachenmassig als auch inhaltlich abgeschwacht worden.
Damit gefdhrde der Kanton Basel-Landschaft, der traditionellerweise einen sorgfaltigen Um-
gang mit seinen wertvollen Natur- und Kulturlandschaften pflegt, das Erreichte (= vgl. dazu die
einzelnen Objektblatter).

5.1.3. Formale Aspekte

Es wird Ubereinstimmend begrusst, dass der Richtplan, der die vielen Regionalplane abldsen
soll, erarbeitet wird. Der Richtplan wird mit wenigen Ausnahmen als gut strukturiertes und gut
lesbares Dokument angesehen, in dem man sich gut zurechtfindet. Hingegen wird haufig kriti-
siert, dass die Beschlisse der Objektblatter die aufgrund der Ausgangslage richtig formulierten
Zielsetzungen nicht wirklich umsetzten oder sogar im Widerspruch dazu stiinden.

Der Richtplan wird gegenuber dem KORE als eigensténdiges Instrument wahrgenommen, ob-
wohl das KORE gemass Raumplanungsgesetz des Bundes (Art. 6 RPG) Bestandteil des Richt-
plans ist. Entsprechend wird haufig moniert, dass die inhaltlichen Grundlagen fir den Richtplan
fehlen, obwohl diese Bestandteile des KORE sind. Geteilt wird auch die Meinung, dass die
Grundlagen des KORE fir den Richtplan ungeniigend bzw. zu wenig detailliert sind. Dies gilt
insbesondere fur die Themen Siedlungsentwicklung (Kapazitdtsberechnung), Verkehr (Ver-
kehrskonzept, Mobilitatsstrategie) sowie die Abstimmung Siedlung - Verkehr.

Schliesslich fordern der VBLG, die Agglomerationsgemeinden, die Bauverwalterkonferenz so-
wie weitere zahlreiche Gemeinden, die finanziellen Auswirkungen des KRIP seien fir die Ge-
meinden transparent zu machen.

Im Weiteren wurde zum Ausdruck gebracht, der Kanton habe nicht mit seinen Nachbarn zu-
sammengearbeitet bzw. bringe die effektiv erfolgte Zusammenarbeit mit Nachbarkantonen und
dem benachbarten Ausland im Richtplan zu wenig zum Ausdruck.
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Die SVP Basel-Landschaft schliesslich beantragt, die definitive Landratsvorlage im Sinne des
vom Volk am 5. Juni 2005 angenommen KMU-Entlastungsgesetzes (inshesondere 8§ 4 Regulie-
rungsfolgenabschatzung) zu erganzen.

5.2. Neue Objektblatter aus Sicht der Vernehmlassenden
Es werden folgende neue Objektblatter gefordert:

Themenbereich Siedlung

— Siedlungsbegrenzung im Sinne des Regionalplans Siedlung
— Hafennutzung (Abklarung Flachenbedarf)

— landliche Gewerbestutzpunkte gemass Regionalplan Siedlung
— Kantonale Massnahmen zu Larm (Sanierungspflicht)

— Massnahmengebiete Luft

— Sport im Siedlungsgebiet

Themenbereich Landschaft

—  Wildtierkorridore

— Aufwertung Lebensrdume und 6kologische Ausgleichsflachen

— Gesamtmeliorationen

— Naherholung und Tagestourismus

— Sport ausserhalb Siedlungsgebieten

— Geotope

— Regionale Naturparke, Naturerlebnispérke

— Bundesinventar der Landschaften und Naturdenkmaéler von nationaler Bedeutung (BLN)

— Boden

Themenbereich Verkehr

—  Busverbindungen als Teil des OV
—  Flugverkehr
— Ruhender Verkehr in Verbindung mit Verkehrsbeeinflussungsmassnahmen

— Verkniupfung der Verkehrsmassnahmen mit Umwelt
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Themenbereich Ver- und Entsorqung

—  Standorte Kleinkraftwerke

— Altlasten

- Nichtberticksichtigte Themen, die als eigenstandige Objektblatter zu behandeln
waren, sind:

Hafennutzung (Abkldrung Flachenbedarf): Die Behandlung dieses Themas im Richtplan ist
nicht erforderlich, da dieses Bestandteil des Staatsvertrags Uber die Zusammenlegung der
Rheinschifffahrtsdirektion Basel und der Rheinhéfen des Kantons Basel-Landschaft (Rheinha-
fen-Vertrag) ist. In Ziffer 2 dieses Vertrags wird der Regierungsrat verpflichtet, "sich fir eine
maglichst effiziente, d.h. Flachen optimierende Bewirtschaftung der Hafenareale der Vertrags-
kantone einzusetzen. Bei Arealen, die langerfristig nicht mehr fur Hafen und Logistikbedurfnisse
bendtigt werden, verstandigt sich der Regierungsrat mit dem Regierungsrat des Vertragskan-
tons Uber eine allfallige Ausgliederung aus dem Hafenperimeter."

Landliche Gewerbestitzpunkte gemass Regionalplan Siedlung: Hintergrund dieses Objektblatts
ist die Praxis beziglich Umnutzung von Gewerbezonen in Wohnzonen vor Inkrafttreten des
Regionalplans Siedlung im Jahre 2001, wonach eine solche Umzonung in aller Regel durch den
Regierungsrat nicht genehmigt wurde. Vor dem Hintergrund, dass insbesondere in landlichen
Gemeinden mehr als genug Gewerbezonen vorhanden waren, wurde diese Regelung aufgege-
ben. Ziel des Objektblatts war, Neueinzonungen von Gewerbezonen auf die landlichen Gewer-
bestltzpunkte zu konzentrieren. Die Praxis der letzten 6 Jahre zeigt, dass dies faktisch nicht
moglich ist. Uberkommunale Gewerbezonen waren und sind kein Thema bei den Gemeinden.

Massnahmengebiete Luft: Massgebend fir die Festlegung von Massnahmengebieten Luft ist
der behotrdenverbindliche Luftreinhaltemassnahmeplan beider Basel (2004). Danach ist das
ganze Kantonsgebiet als ein einziges Massnahmegebiet bezeichnet.

Sport im Siedlungsgebiet: Die Anliegen gehen aus Kostengriinden dahin, regionale Sportanla-
gen auf einige wenige Standorte zu konzentrieren und diese Standorte im KRIP festzulegen.
Die Sportanlageplanung erfolgt nicht durch den Kanton. Der Kanton (Amt fiir Raumplanung,
Kantonales Sportamt) koordinieren bei entsprechendem Bedarf rAumliche und finanzielle Anlie-
gen. Eine abschliessende Positivplanung ist nicht zweckmassig.

Wildtierkorridore als Objektblatt: Alle Wildtierkorridore von regionaler und nationaler Bedeutung
sind in der Richtplankarte als Ausgangslage dargestellt. Aus Sicht der Regierung ist es nicht
zweckmassig, Wildtierkorridore als eigenstandige Kategorie in den KRIP aufzunehmen. Wild-
tierkorridore werden durch Vorranggebiete Landschaft und Natur gesichert. Im Weiteren werden
sie im Objektblatt "Siedlungstrenngurtel" explizit thematisiert.

Aufwertung Lebensrdume und 6kologische Ausgleichsflachen: Der Regierungsrat ist der An-
sicht, dass mit den ausgeschiedenen Vorranggebieten Natur und Landschaft und den dazu
festgelegten Planungsgrundsatzen auch der Lebensraumaufwertung geniigend Beachtung ge-
schenkt wird. Der ©kologische Ausgleich ist ein Auftrag gemass Bundesgesetz und wird mit
eigenen Programmen im Kanton Basel-Landschaft bereits heute erfolgreich durchgefuhrt.
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Gesamtmeliorationen: Strukturverédnderungen in der Landschaft z.B. durch Meliorationen haben
Auswirkungen auf die Raumnutzung. Mit Meliorationen? wird in der Landschaft sichtbar folgen-
des bewirkt:

— Neue Parzellenformen- und -gréssen;

— Neue Feldwegnetze: neue Wege fur Landwirtschaft und Naherholung;

— Neue 6kologische Vernetzungselemente und 6kologische Ausgleichsflachen;

— Neue Schutzvorkehren (z.B. Zugang zu Naturschutzelementen erschweren oder steuern);
— neue Bewirtschaftungseinheiten;

— Hochwasserschutz durch die Schaffung von Retentionsrdumen;

— Renaturierung von Fliessgewassern;

- Landzuteilung an Kanton fiir wichtige Schutzobjekte wie Gewéasser, Okovernetzung, usw.;

— Landzuteilung und Wasserschutzzonen aufeinander abgestimmt (Nutzungseinschrankun-
gen);

— Naherholungseinrichtungen mit der Bereitstellung des erforderlichen Landes, z.B. fur Park-
platze, Rast-, bzw. Feuerstellen, usw.

Aus dieser Aufzahlung wird ersichtlich, dass eine enge Beziehung zwischen Melioration und
Raumplanung besteht. Allerdings ist der Richtplan aus Sicht der Regierung nicht erforderlich,
um die notwendigen Zusammenarbeit sicher zu stellen. Das geltende Baselbieter Recht stellt
sicher, dass eine Neuzuteilung an Grundeigentum und Nutzungen erst vorgenommen werden
kann, falls die Gemeindeversammlung den Zonenplan beschlossen und der Regierungsrat die-
sen genehmigt hat.

Naherholung und Tagestourismus / Sport ausserhalb Siedlungsgebieten: Die notwendige Ab-
stimmung sowie die Suche von Problemen erfolgt in der stdndigen kantonalen Arbeitsgruppe
'Sport und Natur', in der die massgebenden Verbande und Dienststellen vertreten sind. Nach-
dem nun die Konflikte zwischen "Klettern und Natur" weitgehend bereinigt sind, wird als nachs-
tes Thema "Mountainbike und Wandern" vertieft betrachtet und allfallige Konflikte bereinigt. Das
Forstamt erarbeitet zudem Grundsétze fur Erholung und Freizeit im Wald, die ebenfalls in dieser
Arbeitsgruppe diskutiert werden. Eine eigenstdndige Behandlung im KRIP erscheint aus Sicht
des Regierungsrates als nicht erforderlich.

Geotope: Geotope (Oberflachenformen bzw. geologische Zeitzeugen und Aufschlisse) sind
durch Wald, Vorranggebiete Natur oder Landschaft zu tber 70% gesichert. Der Regierungsrat
erachtet die thematische Erweiterung als nicht zwingend.

Reqionale Naturparke, Naturerlebnispérke: Voraussetzung fir die Schaffung solcher Pérke ist
die Initiative von Privaten. Sobald eine Tragerschaft vorhanden ist, ist der Kanton grundsatzlich
Zu unterstitzenden Tétigkeiten bereit. Unter Umstanden kann dies zur gegebenen Zeit zu ei-
nem Richtplaneintrag fihren.

2 Die Melioration ist ein Verfahren, mit dessen Hilfe Grundeigentum neu geordnet, Infrastruktur sowie eine 6kologi-

sche Vernetzung geplant und realisiert werden kénnen.
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BLN: Das Bundesamt fur Umwelt ist zur Zeit daran, die Verordnung der BLN aufgrund einer
Uberarbeitung der Beschreibung der Eigenschaften, Gefahrdungen und méglichen Schutz-
massnahmen zu novellieren. Nach Abschluss dieser Tatigkeiten ist zu prufen, inwieweit eine
Integration der BLN in den KRIP zweckmassig ist.

Boden: Vielseitig nutzbare und produktive Béden, also Boden, die geméss Bodenkartierung
eher verdichtungs- und erosionsresistent sind, sind Bestandteil der Vorranggebiete Landschatft.
Vorranggebiete Landschaft sollen vor Uberbauung freigehalten werden. Teilweise weisen diese
Boden auch Fruchtfolgeflachenqualitat auf. Ein eigenstandiges Objektblatt Boden - neben dem
Objektblatt Fruchtfolgeflachen - drangt sich deshalb nicht auf.

Busverbindungen als Teil des OV: Nicht Gegenstand des KRIP bzw. der Richtplankarte Ver-
kehrsinfrastruktur sind das Busnetz sowie die Haltestellen des Busnetzes. Dieses, inkl. Halte-
stellen, wird alle vier Jahre im Rahmen des Generellen Leistungsauftrags (GLA) durch den
Landrat neu beurteilt und festgelegt. Im Weiteren geht der Regierungsrat davon aus, dass der
GLA eine gleiche behdérdenverbindliche Wirkung wie ein kantonaler Richtplan oder ein Luftrein-
halteplan hat. Aus diesem Grund erachtet es der Regierungsrat als nicht zweckmassig, das
Busnetz im Rahmen der KRIP-Debatte beschliessen zu lassen

Flugverkehr: Der Flugverkehr sowie die damit zusammenhangende Abstimmung von Raum und
Larm wird durch den Sachplan Infrastruktur der Luftfahrt geregelt. Grundlage fir die weitere
Siedlungsentwicklung im Umfeld des Flughafens ist der Larmbelastungskataster Flugverkehr,
fur den der Bund zustandig ist. Danach werden nur drei Gebaude tangiert, bei denen durch den
Flugverkehr die Immissionsgrenzwerte tberschritten sind. Die Bereiche, wo die Planungswerte
Uberschritten sind und eine Entwicklung des Baugebiets in die Flache aufgrund der Larm-
schutzverordnung nicht maéglich ist, sind in der Richtplankarte (Siedlungsbegrenzung) bezeich-
net. Ein eigenes Objektblatt ist aus Sicht Regierungsrat nicht erforderlich.

Ruhender Verkehr in Verbindung mit Verkehrsbeeinflussungsmassnahmen: Das Thema Parkie-
rung bzw. Parkbewirtschaftung ist ein kommunales Thema. Aufgrund der kantonalen Gesetz-
gebung ist es nicht mdglich, Gemeinden zu entsprechenden Massnahmen zu verpflichten, zu-
mal die kantonale Gesetzgebung keine maximale Begrenzung von Parkplatzen zulasst. Ver-
kehrsbeeinflussungsmassnahmen sind geméass Objektblatt Gesamtverkehrsschau generell zu
prufen und werden auch geprift. Die Entscheide erfolgen einzelfallweise.

Standorte Kleinkraftwerke: Am Rhein existieren auf einer Lange von 9 km zwei Wasserkraftwer-
ke, welche den Kanton Basel-Landschaft tangieren. An der Birs sind auf einer L&nge von rund
27 km acht Wasserkraftwerke vorhanden, fiir ein Neuntes lauft ein Konzessionierungsverfahren.
An der Ergolz gibt es bei Lausen ein Wasserkraftwerk, welches auf altem Recht basiert und zur
Zeit nicht mehr in Betrieb ist. Die "Kraftwerksdichte" an Rhein und Birs ist bereits sehr hoch.
Aus Sicht der Wasserkraftnutzung sind die guten Standorte bereits genutzt.

Unter spezieller Beriicksichtigung des Gewasserschutzes sollten keine weiteren Wasserkraft-
werke mehr gebaut werden. Die Gewdasser stehen bereits heute unter einem enormen Nut-
zungsdruck. Es wirden sich weitere massive Zielkonflikte mit der Gewdasserschutzgesetzge-
bung ergeben.

Aus Sicht der Regierung gibt es zur Zeit keine Standorte im Kanton Basel-Landschaft fur Klein-
kraftwerke, bei denen der Nutzen der Energiegewinnung andere Nutzen (Naturschutz, Erho-
lung, etc.) Uberwiegt. Die o6rtliche Festlegung von Standorten fir Neubauten von Wasserkraft-
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werken im KRIP ist zudem nicht zwingend, da es keine konkurrenzierenden Nutzungen fir die
Wasserkraftwerke gibt. Es besteht somit keine Gefahr, dass ein allfélliges Potential zur Wasser-
kraftnutzung zu einem spateren Zeitpunkt nicht mehr genutzt werden kénnte.

Altlasten: Der Altlastenkataster ist in Erarbeitung und soll Ende 2008 o6ffentlich einsehbar sein.
Bereits jetzt werden samtliche Zonenplanmutationen und Baugesuche hinsichtlich der Altlas-
tensituation beurteilt.

5.3. Objektblattbezogene Antrage

S11 Angestrebte Siedlungsentwicklung

Das Objektblatt wird kontrovers beurteilt, insbesondere hinsichtlich der Fragen:

— Ist die Siedlungsentwicklung im Kanton eine kommunale oder kantonale Angelegenheit
(soll jede Gemeinde alleine fir sich selbst entscheiden kdnnen und / oder braucht es eine
kantonale Lenkung)?

— Wo soll im Wesentlichen die Siedlungsentwicklung stattfinden und wie ist sie mit dem Ver-
kehr abzustimmen?

Der VBLG und damit 27 der Gemeinden (mehrheitlich mit landlichem Charakter) begrisst die
neue Zielformulierung in der Dreigliederung von angestrebtem Wachstum in den bestehenden
Bauzonen, der Moglichkeit von Siedlungsentwicklung im ganzen Kanton und einer haushélteri-
schen Nutzung des Bodens. Dem gegeniber stehen die Agglomerationsgemeinden, welche
kritisieren, dass mit dem "KRIP 2 die kinftige Siedlungsentwicklung 'vollumfanglich in die Han-
de der Gemeinden' gelegt werden. Dadurch werde die Lenkung der Siedlungsentwicklung im
Kanton weiter reduziert und auf die grundsétzliche Kritik des ARE sei nicht angemessen rea-
giert worden. Ahnlich argumentieren die links-griinen Parteien und die FDP, wahrend sich die
CVP dazu nicht aussert und die SVP dem Entwurf zustimmt.

Rund zehn Gemeinden fordern, dass auch ihre Gemeinde oder samtliche Gemeinden des Wal-
denburgertals als Zentren- oder Subzentren bezeichnet werden, mit dem Ziel, Bauzonenerwei-
terungen vornehmen zu kdénnen. Vier Gemeinden mochten ihre Bauzonen 2. Etappe einzonen.

In seiner Stellungnahme bemangelt das Bundesamt fir Raumentwicklung, dass im KRIP die
Zielsetzungen gemass KORE, wonach die Siedlungsentwicklung der nachsten 10 bis 15 Jahre
weitgehend in den bestehenden, rechtskraftig ausgeschiedenen Bauzonen erfolgen und der
Siedlungsentwicklung nach innen eine zentrale Bedeutung zukommen solle, nicht nachgelegt
werde. Die im vorliegenden Entwurf enthaltenen Richtplanbeschliusse triigen nur wenig dazu
bei, diese Ziele auch wirklich zu erreichen. Gegeniiber dem Regionalplan Siedlung wirden die
Regelungen zur Baugebietsbegrenzung sogar noch stark zurtickgenommen.

Im weiteren bemangelt das ARE, dass trotz der schwerwiegenden Vorbehalte des Bundes in
seiner ersten Vorpriufung die Baselbieter Regierung in ihrem Beschluss vom 14. Februar 2006
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noch einmal ihre Absicht bekraftigt habe, zugunsten von mehr Gemeindeautonomie die Len-
kung der Siedlungsentwicklung durch den Kanton bewusst in den Hintergrund treten zu lassen.
Das ARE erachtet diesen Ansatz nach wie vor als nicht sachgerecht. Gemass Bundesverfas-
sung obliege die Raumplanung den Kantonen. Eine zu starke Betonung der Gemeindeautono-
mie erschwere die Wahrnehmung dieser Verantwortung. Eine kohadrente gesamtkantonale
Siedlungsentwicklung erfordere verbindliche, gemeindelbergreifende Leitplanken. Ein weitge-
hend beziehungsloses Nebeneinander von kommunalen Zonenplanen entspreche nicht dem
Bild einer modernen Raumplanung. Sollte an dieser Konzeption festgehalten werden, misste
im Genehmigungsverfahren daher ernsthaft gepruft werden, ob dem Bundesrat nicht beantragt
werden musste, diesen Teil des KRIP nicht zu genehmigen.

Im Weiteren bezweifelt das ARE die maximal zu erwartende Bevdlkerungszunahme von 40'000
Einwohnern bis 2030. Aber selbst wenn dieser Fall eintrate, konnten die zusétzlichen Einwoh-
ner in den bestehenden uniiberbauten Bauzonen untergebracht werden kénnten, selbst ohne
Bertcksichtigung der inneren Reserven. Der Argumentation, dass aufgrund der Verflgbarkeit
des Baulandes und aufgrund einer veranderten Nachfrage (mehr Einwohner in einer héheren
Altersklasse) lokal trotzdem Engpasse entstehen kénnen, kann der Bund zustimmen. Allerdings
wird dies, aufgrund der erwarteten Verschiebung der Nachfrage aus dem landlichen Raum zu-
rick zu zentralen Wohnlagen, vor allem Zentrums- und Subzentrumsgemeinden sowie Ge-
meinden der Siedlungsentwicklungsachsen betreffen, bei denen eine Siedlungsentwicklung
sowieso schwerpunktmassig ermdéglicht werden soll. Der weitgehende Verzicht auf eine Len-
kung der Siedlungsentwicklung durch den Kanton und die Gleichbehandlung aller Gemeinden
kann damit aus Sicht des Bundes nicht nachvollziehbar begriindet werden.

Die stark zuriickgenommene Lenkung der Siedlungsentwicklung stellt aus Sicht des ARE auch
im Hinblick auf das Agglomerationsprogramm Basel ein ernstzunehmendes Problem dar:
Grundanforderung 4 und Wirkungskriterium 2 des Kriterienhandbuchs zu den Agglomerations-
programmen (ARE, 2004: Agglomerationsprogramme, Teil Verkehr und Siedlung: Prifkriterien.
Anwendungshandbuch) verlangten eine Konzentration der Siedlungsentwicklung an zentralen
Lagen und eine Forderung der Siedlungsentwicklung nach innen. Die entsprechenden Mass-
nahmen mussen Uber den Richtplan und die Nutzungsplane verbindlich gesichert und umge-
setzt werden. Mit dem heute vorliegenden Richtplan kdnne diese Anforderung nur teilweise er-
fullt werden.
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Abb. 2: Grundhaltung zur Siedlungsentwicklung

Grundhaltung zur Siedlungsentwicklung (inkl. VBLG, Agglogemeinden, Waldenburgertal)
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Der Kanton wird deshalb eingeladen, die Beschliusse im Bereich Siedlung (insbesondere Kapi-
tel Siedlungsentwicklung) dahingehend zu tUberarbeiten, dass eine Eindammung des ungeord-
neten Siedlungswachstums in die Flache und des damit verbundenen Uberméssigen Boden-
verbrauchs effektiv erreicht werden kann. Ausserdem sind klare und harte Kriterien fur die Bau-
gebietserweiterung zu formulieren und Massnahmen zu prifen, wie mit den zu grossen und vor
allem schlecht gelegenen bestehenden Bauzonen umgegangen werden soll.

Als neue Zentrumsgemeinden werden Allschwil, Arlesheim, Minchenstein, Sissach, Gelterkin-
den und als neue Subzentrumsgemeinden das ganze Waldenburgertal sowie Bubendorf gefor-
dert.

-  Nicht bertcksichtigte értliche Festlegungen

Nicht bertcksichtigt wurden samtliche Gemeinden ausser Arlesheim (mit Bahnhof Dornach-
Arlesheim Umsteigestelle von kantonaler Bedeutung sowie diverse zentral6rtliche Funktionen).
Zentrumsfunktion oder Subzentrumsfunktion haben diejenigen Gemeinden, die im Vergleich zu
den Nachbargemeinden einen hohen Anteil an zentralortlichen Funktionen, einen hohen Ar-
beitsplatzanteil aufweisen und gleichzeitig Knoten des 6ffentlichen Verkehrs (regionale Umstei-
gefunktion) sind. Der Regierungsrat erachtet es als zweckmassig, im Wesentlichen die Zentren-
struktur gemass KORE zu ubernehmen, was bedeutet, dass Sissach und Gelterkinden Sub-
zentren bleiben und Bubendorf nicht die Funktion eines Subzentrums erhalt. Allschwil und Min-
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chenstein liegen an Entwicklungsachsen und haben somit dieselben Entwicklungsmoglichkeiten
wie Zentrumsgemeinden.

Aufgrund der Taktverdichtungen auf der Waldenburgerbahn (im Wesentlichen ein Halbstunden-
takt) wird neu auch das Waldenburgertal einer Siedlungsentwicklungsachse zugewiesen.

S1.2 Siedlungstrenngurtel

Die Notwendigkeit und Zweckmassigkeit von Siedlungstrenngirteln wird grundsatzlich aner-
kannt. Allerdings wird seitens der Agglomerationsgemeinden, der Bauverwalterkonferenz und
der Handelskammer ein Widerspruch zwischen Siedlungsentwicklungsachse und Siedlungs-
trenngulrtel gesehen. Kontrovers wird die Frage diskutiert, welche Nutzungen in Siedlungs-
trenngurteln moglich sein sollen. Gefordert werden deshalb Kriterien fir die Festlegung von
Siedlungstrenngurteln sowie was als wesentliche Beeintrachtigung von Siedlungstrenngurteln
gelten soll.

Seitens des VBLG sowie fast samtlicher Gemeinden besteht daher der Wunsch, dass die aus-
geschiedenen Siedlungstrenngurtel mit den Gemeinden Uberprift wirden. Bis dies geschehen
ist, sei der Koordinationsstand auf ein Zwischenergebnis zurtickzustufen.

Zu streichende / teilweise zu streichende Siedlungsgurtel sind:

Langacker (Thirnen), Fiechtenacker (Aesch, Reinach, Agglogemeinden, wobei seitens von
Aescher Einwohnern auch eine Beibehaltung gefordert wird), Hilften (Pratteln), Barnholden
(Itingen, Sissach), Lachmatt (Muttenz), Schanzli (Muttenz) In der Au (Brislach).

- Nicht bertcksichtigte ortliche Festlegungen

Fiechtenacker (Aesch): Die Aufhebung dieses Siedlungstrenngtrtels wird im Kontext der Um-
setzung von Objektblatt 3.1, Planungsanweisung a) zusammen mit den betroffenen Gemeinden
gepruft.

Barnholden (ltingen): Der Siedlungstrenngurtel liegt auf dem Gemeindebann von lItingen. Die
Gemeinden Sissach und Zunzgen fordern die Aufhebung des Siedlungstrenngdrtels im Kontext
ihrer Forderung, die Netzenunterfiihrung (in Sissach) zu erstellen mit den Zielen, den Knoten im
Ortskern Sissach weiter zu entlasten (vgl. Antrage Objektblatt V 2.2), das zur Zeit in der Land-
wirtschaftszone liegende Gebiet unmittelbar stdlich der Bahnlinie direkt zu erschliessen und so
die Voraussetzungen fur eine Umzonung in die Gewerbezone zu schaffen. Aus Sicht des Re-
gierungsrats hat die Umfahrung Sissach (Chienbergtunnel) fir den Ortskern bereits eine erheb-
liche Entlastung (ca. -40%) gebracht, so dass eine weitere Unterfihrung und Umfahrung im
Raum Sissach in ndchster Zeit aus Griinden des Kosten/Nutzen-Verhaltnisses nicht zweckmas-
sig ist. ltingen selbst hat zur Zeit im Sinne von Art. 15 RPG mehr als geniigend Gewerbezonen-
reserven. Die Behotrden selbst haben gemass einem mit der Gemeinde Sissach gefuhrten Ge-
sprach auch kein Interesse, das Gewerbegebiet in Richtung Sissach zu erweitern.

In der Au (Brislach): Bereits bei der Genehmigung des Regionalplans Siedlung stand die Frage
im Vordergrund, ob dieser Siedlungstrenngurtel offengehalten werden soll oder nicht. Der Land-
rat hat damals auf Antrag der Bau- und Planungskommission entschieden, den Sied-
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lungstrennngurtel offen zu halten, weil an diesem Ort ein Wildtierkorridor von regionaler Bedeu-
tung durchfiuhrt. Zum heutigen Zeitpunkt gibt es keine neuen Erkenntnisse, die zwingend eine
andere Beurteilung zur Folge haben mussten. Zur Zeit wird allerdings im Zuge der Planung Um-
fahrung Zwingen - Laufen die Anschlusssituation an die Umfahrung diskutiert, die durch das
fragliche Gebiet fiihren konnte. Eine Neubeurteilung Uber die Zweckmassigkeit des Siedlungs-
trenngurtels wird vorgesehen, sobald das generelle Projekt vorliegt.

S13 Bahnhofsgebiete

Die Notwendigkeit und Zweckmassigkeit des Objektblatts wird grundsétzlich anerkannt. Nach
wie vor wird aber gefordert, der Begriff Bahnhofsgebiete sei auf Umsteigestellen von kantonaler
Bedeutung auszudehnen. Damit seien auch Bus- und Tramhaltestellen einzubeziehen.

Aufzunehmende neue Bahnhofsgebiete sind: Grellingen.

S14 Stand- und Durchgangsplatze fir Fahrende

Keine grundlegenden Einwendungen.

S21 Siedlungsentwicklung nach innen

Das Objektblatt und damit auch die Zielsetzung der haushélterischen Bodennutzung werden
grundsatzlich begrisst. Nach Ansicht vieler Vernehmlasser handelt es sich um ein zentrales,
aber sehr schwierig umzusetzendes Thema der Raumplanung.

Konkret gingen folgende Bemerkungen zu diesem Thema ein:
— Die Gemeinden sind zu verpflichten, geeignete Verdichtungsgebiete zu bezeichnen und in

der Nutzungsplanung zu behandeln;

— Die Gemeinden haben zudem bei der Vergrosserung der Bauzonen die inneren Nutzungs-
reserven (gemass Vollzugshilfe Bund) aufzuzeigen;

— Verdichtung nach innen ist zwingend an hohe Qualitatsstandards zu knipfen (BSA, Stiftung
Landschaftsschutz);

— Die haushalterische Nutzung des Bodens steht in Ortskernen im Widerspruch zum Orts-
bildschutz. Der Richtplan soll eine Interessensabwégung vornehmen, wobei kontrovers dis-
kutiert wurde, welche Interessen tberwiegen sollen (vgl. S 2.2).

— Die Ortskernzonenvorschriften sollen offener formuliert werden dirfen.
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S22 Ortshildschutz

Mit Ausnahme der SVP BL, die einen Streichungsantrag macht, sind alle Vernehmlasser der
Meinung, dass das Objektblatt zweckmassig ist. Folgende Forderungen gingen ein:

— Der Ortsbildschutz darf nicht dazu fiihren, dass eine zeitgemdass Entwicklung (Nutzung,
Kollektoren, Belichtung des Dachgeschosses) verhindert werde. Auf der anderen Seite
stellt man sich auf den Standpunkt, dass das Obijektblatt in seiner Schutzwirkung zuwenig
weit gehe. Es sei im Richtplan eine Interessensabwagung dartiber vorzunehmen, was
Uberwiege: Schutz oder Nutzung, wobei kontrovers diskutiert wird, was Gberwiegen soll.

— Das Inventar der schiitzenswerten Ortshilder der Schweiz (ISOS) soll fur die Ortsplanung
verbindlich sein;

— Das ISOS soll weiterhin fir den Kanton und seine Betriebe verbindlich sein. Zumindest a-
ber soll das ISOS dem Kanton bei seinen Planungen als Grundlage dienen;

— Ortshbilder von nationaler und regionaler Bedeutung gemass ISOS sind als o¢rtliche Festset-
zung in Richtplankarte und Richtplantext verbindlich aufzunehmen.

S23 Umgebungsschutz fir kantonale Kulturdenkmaler

Das Objektblatt ist unbestritten. Es werden aber folgende Ortliche Festlegungen gefordert:
Schloss Wildenstein (Bubendorf), Dinghof in Bubendorf (Lauwil), Schloss Aesch (Aesch), Kraft-
werk Birsfelden (Birsfelden).

- Nicht bertcksichtigte 6rtliche Festlegungen:

Dinghof in Bubendorf: Der Antrag kommt nicht aus der Standortgemeinde selbst, sondern aus
Lauwil. Aus diesem Grund wird der Antrag nicht beriicksichtigt, zumal die Gemeinde den Um-
gebungsschutz auch ohne KRIP realisieren kann.

Kraftwerk Birsfelden: Der Regierungsrat mochte sich sdmtliche Entwicklungsmdglichkeiten offen
halten, weshalb er den Antrag der Gemeinde ablehnt.

S31 Arbeitsgebiete von kantonaler Bedeutung

Die Ausscheidung von Arbeitsgebieten wird grundsatzlich als geeignet angesehen, um die
raumlichen Voraussetzungen fur die Wirtschaft zu schaffen. Aus Sicht der Wirtschaft kommt
dem Kanton bei der Entwicklung und Erschliessung dieser Arbeitsgebiete im Rahmen seiner
Wirtschafts- und Standortpolitik eine massgebliche Fuhrungsverantwortung zu. Auch in der vor-
liegenden Fassung des KRIP nehme der Kanton aber diese Verantwortung nur ungentgend
wahr. Ausserdem schiebe er die entsprechenden Infrastruktur-Investitionen auch auf die Ge-
meinden ab. Folgende konkrete Forderungen gingen ein:

— Es wird eine aktivere Rolle des Kantons in Sachen Wirtschaftsforderung, aber auch hin-
sichtlich finanzieller Unterstitzung im Bereich der Infrastruktur gewtiinscht;
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- Es solle eine Erschliessungspflicht mit dem OV im Halbstundentakt formuliert werden, wel-
che unabhéngig vom Angebotsdekret zu erfolgen hat;

-~ Wo ndétig, sei die Erschliessung nicht nur fir den OV, sondern auch fir den MIV zu verbes-
sern,

—  Es wird eine Flexibilisierung der Nutzung (Wohnen soll méglich sein) gewiinscht, zudem die
rechtliche Mdglichkeit, Nutzungen zu differenzieren.

Es werden folgende neue Arbeitsgebiete von kantonaler Bedeutung gefordert: alle 1/G-Gebiete
von Liesberg bis Grellingen (Zwingen), Gebiet zwischen Gelterkinden / Ormalingen (Wenslin-
gen), Bubendorf Sid (Bubendorf), alle Gewerbegebiete von Bubendorf / Talhaus bis Oberdorf
(Bubendorf, VBLG), Areal EBM (Munchenstein). Umgekehrt werden folgende Streichungen /
Teilstreichungen gefordert: Birsfelder Hafen (Birsfelden), Graubern (Liestal)

- Nicht berticksichtigte 6rtliche Festlegungen

Alle I/G-Gebiete des Laufentals von Liesberg bis Grellingen, insbesondere auch Zwingen: Ar-
beitsgebiete (I/G-Gebiete) von kantonaler Bedeutung umfassen Gebiete, die nahe zum Flugha-
fen liegen oder vom Hochleistungsstrassennetz innerhalb kurzer Distanz erreicht werden kén-
nen, ohne dass Wohngebiete durchquert werden missen. Arbeitsgebiete von kantonaler Be-
deutung kénnen gemass Objektblatt S 3.1 nicht ohne weiteres umgezont werden. Das Laufental
weist zur Zeit keine Hochleistungsstrasse auf. Trotz allem sind im Richtplan - als Vororientie-
rung - samtliche potentiellen I/G-Gebiete von kantonaler Bedeutung aufgeftihrt, die nach der
Realisierung der Umfahrung Zwingen-Laufen die Voraussetzungen aufweisen.

Arbeitsgebiete im Waldenburgertal, zwischen Gelterkinden / Ormalingen, Bubendorf Sid, Areal
EBM: Keines dieser Arbeitsgebiete entspricht den Kriterien geméass Objektblatt S 3.1 auf.

S3.2 Vorranggebiet fir Betriebe mit Storfallrisiken

Das Objektblatt wird begriisst und seitens des Bundes als sehr innovativer Ansatz gelobt. Dem
Kanton Basel-Landschaft komme diesbeziiglich eine eigentliche Vorreiterrolle zu. Das Objekt-
blatt gibt zu keiner Kritik Anlass. Hingegen wird kontrovers diskutiert, ob der Birsfelder Hafen ein
Standort fur Betriebe und Anlagen mit Stdrfallrisiken sein soll.

S4.1 Standorte fir kantonale 6ffentliche Bauten und Anlagen

Mit Ausnahme der SVP BL, welche eine Streichung beantragt, wird das Objektblatt im Grund-
satz als zweckmassig betrachtet. Aus Sicht des VBLG und zahlreicher Gemeinden wird nach
wie vor ein Konzept fur die kantonalen 6ffentlichen Bauten und Anlagen vermisst. Es wird eine
Ubersicht und eine Prognose erwartet, was in den nachsten 10 — 15 Jahren im Hinblick auf das
angestrebte Wachstum des Kantons an offentlichen weiteren Bauten und Anlagen benétigt
wird. Weiter wird betont, dass es fur die Gemeinden nicht von Bedeutung ist, dass der Kanton
fur sich eine Ubersicht tiber geplante Erweiterungen und Neubauten fiihrt, sondern dass diese
Ubersicht offen gelegt wird und die Standortgemeinden frithzeitig Giber Anderungen oder Neu-
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bauprojekte informiert werden. Weiter wird gefordert, dass die Sekundarschulbauten, Privat-
schulen sowie wichtigere Sportstatten und -anlagen Bestandteil des Objektblatts sein sollen.

- Nicht bericksichtigte ortliche Festlegungen

Sekundarschulhausbauten: Die Planung der nétigen Infrastruktur fur die Sekundarstufe | lauft
auf einer separaten Schiene. Der Richtplan soll nicht Plattform dieser Diskussion sein. Allenfalls
kann das definitive Ergebnis dieser Diskussion in den Richtplan aufgenommen werden. Zum
jetzigen Zeitpunkt erscheint dies aus Sicht des Regierungsrates nicht opportun.

Privatschulen, wichtigere Sportstétten und -anlagen: Privatschulen (z.B. Internationale Schule
Basel) aber auch Sportstatten und -anlagen kénnen zweifelsohne raumwirksame Vorhaben
sein. Grundsatzlich ist aus Sicht des Regierungsrates die Standortfrage eine kommunale Ange-
legenheit und bedarf deshalb keiner spezifischen kantonalen Koordination, soweit die Anlagen
nicht als regionale Sportstatten oder als verkehrsintensive Einrichtungen in Erscheinung treten
(S4.2).

S4.2 Standorte fur verkehrsintensive Einrichtungen (VE)

Die Notwendigkeit des Objektblattes wird von keinem Vernehmlasser in Abrede gestellt. Hinge-
gen wird haufig die fehlende Abstimmung Siedlung-Verkehr-Umwelt sowie die fehlende Len-
kungswirkung des Objektblattes bemangelt. Die Grenze der Richtplanrelevanz fir PE (2'000
Fahrten pro Tag) wurde kontrovers diskutiert. Gefordert wird weiter die abschliessende Festle-
gung der Standorte fur PE oder eine Festlegung der maximalen Nutzung, abgestimmt auf die
Strassenkapagzitat und die Umwelt. Bemangelt wird auch, dass im KORE die OV-Erschliessung
als zentrales Kriterium angesehen werde, dies aber im Richtplan deutlich hinter die MIV-
Anschliessung zurick tritt. Schliesslich wird auch die Diskussion, ob Produkte des téglichen
Bedarfs primar nur in Orts- und Quartierzentren (VBLG, Gemeinden) oder Uberall (Grossvertei-
ler) angeboten werden sollen, kontrovers diskutiert. Ebenfalls besonders zu beachten bei der
Standortplanung von VE sei die Storfallvorsorge. Nutzungsverdichtungen im Nahbereich wichti-
ger Glterverkehrsanlagen fuhren zu einer Erhéhung des Risikos, weshalb der Kanton durch
den Bund eingeladen wird, fur die VE einen Grundsatz zur Berucksichtigung eines allfalligen
Storfallrisikos in den Richtplan aufzunehmen.

Es werden folgende neuen Standorte gefordert: Sissach (Bruhl), ABB-Areal (Arlesheim), Mut-
tenz (Hagnau), Liestal, Zeughaus (Coop)

Folgende Standorte werden abgelehnt: Dreispitz, Minchenstein (Minchenstein, Basel), Prat-
teln, Wanne (Pratteln), Birsfelden Endstation (Birsfelden)
- Nicht bericksichtigte ortliche Festlegungen

Nicht beriicksichtigt werden die Standorte Sissach Brihl und Liestal Zeughaus bzw. nicht aus
dem Richtplan entlassen wird der Standort Dreispitz Minchenstein (neu bezeichnet als Speng-
ler Mlinchenstein):
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Als verkehrsintensive Einrichtungen (VE) mit grosser MIV-Erzeugung gelten gemass Objektblatt
S 4.2 Einkaufszentren, Fachmaérkte und verkehrsintensive Freizeitanlagen sowie Einzelobjekte
und Anlagen mit raumlich und erschliessungstechnisch zusammenhangenden Gebaudekom-
plexen, die mehr als 2'000 Fahrten (= 2'000 Hinfahrten + 2'000 Riickfahrten) pro Tag erzeugen.
Diese sollen bevolkerungsnah im Einzugsbereich von Anschlissen an Hochleistungs- und
Hauptverkehrsstrassen liegen, Wohngebiete nicht mit erheblichem zusatzlichen Verkehr be-
lasten und mit dem o6ffentlichen Verkehr gut erreichbar sein. Standorte, die obige Kriterien be-
ricksichtigen, werden im Richtplan festgesetzt, wobei die Abstimmung der Nutzung bzw. Ver-
kaufsflache mit der Verkehrskapazitat des tUbergeordneten Verkehrsnetzes durch die Gemein-
den im Rahmen der Quartierplanung zu erfolgen hat. Standorte, von denen denkbar ist, dass
die Kriterien in absehbarer Zeit ca. in den nachsten 10 Jahren) erfillt werden kdnnten, werden
als Vororientierung im Richtplan aufgenommen.

Sissach Briihl und Liestal Zeughaus erflllen die Standortvoraussetzungen fir verkehrsintensive
Betriebe im obigen Sinne nicht. Es ist ebenfalls nicht anzunehmen, dass die entsprechenden
Voraussetzungen geschaffen werden kdnnen. Dies bedeutet aber nicht, dass nicht doch kleine-
re Detailhandelsbetriebe an diesen Standorten erstellt werden kdnnen.

Ebenfalls nicht vollumfanglich beriicksichtigt wurde das Ansinnen der Gemeinde Minchenstein.
Zwar wird seitens des Kantons kein Standort fir VE im Gebiet Dreispitz festgelegt, jedoch wird
das Spenglerareal als potentieller Standort betrachtet. Es bedarf jedoch noch diverser Verbes-
serungen auf der Infrastrukturseite.

S421 Sport- und Erholungszentrum St. Jakob

Keine grundlegenden Bemerkungen oder Antrage.

L1121 Aufwertung Fliessgewasser

Das Objektblatt wird mehrheitlich begrisst. Es wird jedoch gefordert, dass die Vorhaben mit den
Gemeinden abzustimmen seien. Ausserdem soll ein Grundsatz aufgenommen werden, gemass
dem oOkologische Verbreitungsbarrieren zu beseitigen seien. Auch sei das Primat des Grund-
wasserschutzes gegenuber der Aufwertung von Fliessgewdassern zu tberdenken.

L1.2 Raumbedarf Fliessgewasser

Das Objektblatt wird mehrheitlich begriisst. Der Bauernverband stellt fest, dass die betroffenen
Flachen, namentlich grossen Gewassern entlang, meist ackerbaulich genutzt seien und die Fla-
chenverluste kdnnten fur die betroffenen Betriebe Existenz gefahrdend sein. Deshalb fordert er
eine moderate, mit den Bewirtschaftern besprochene Vorgehensweise.

Der Bund moniert, die Sicherstellung des Raumbedarfs Fliessgewasser und der Schutz der
Fruchtfolgeflachen stellten beide nationale Interessen dar. Die generelle Priorisierung des
Raumbedarfs Fliessgewasser sei nicht zuléssig - der Kanton habe im Einzelfall eine Interes-
senabwéagung vorzunehmen.
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Pro Natura stellt den Antrag auf Aufnahme weiterer 18 Objekte in den Richtplan.

- Nicht bertcksichtigte ortliche Festlegungen

Der Regierungsrat lehnt den Antrag der Pro Natura ab und stellt sich auf den Standpunkt, dass
nur Standorte gemass Wasserbaukonzept Basel-Landschaft bzw. gemass den regionalen Ent-
wasserungsplanen fiur den Raumbedarf Fliessgewéasser genutzt werden sollen. Dies bedeutet,
dass der Richtplan im Laufe der nachsten Jahre in dieser Sache angepasst werden wird, spa-
testens aber, wenn der Regionale Entwasserungsplan Ergolz rechtskraftig ist. Verschiedene der
geforderten Gebiete sind im Ubrigen bereits Bestandteile der Vorranggebiete Natur.

L1.3 Naturgefahren

Keine grundlegenden Bemerkungen oder Antrége.

L21 Landwirtschaft

Das Objektblatt ist grundsatzlich nicht bestritten. Erwiinscht sind jedoch verschiedene Klarstel-
lungen und Prézisierungen (Baubewilligungspraxis, innere Aufstockung, Spezialzonen). Seitens
des Bauernverbandes wird zudem gefordert, dass spezielle Landwirtschaftszonen auch im Vor-
ranggebiet Landschaft moglich sein sollen.

L22 Fruchtfolgeflachen

Dem Objektblatt Fruchtfolgeflachen wird im Wesentlichen zugestimmt. Fur den Bauernverband
ist die Erhaltung der Fruchtfolgeflachen absolut wichtig. Der Bund steht der vorgeschlagenen
Anpassung bzw. Reduktion des Sachplans Fruchtfolgeflachen skeptisch gegentber. Er be-
grusst die raumliche Festsetzung der Fruchtfolgeflachen in der Richtplankarte und den klaren
Auftrag an die Gemeinden, diese in der Zonenplanung der Landwirtschaftszone zuzuweisen
und als orientierenden Inhalt darzustellen. Allerdings vermisst er eine klare Umschreibung der
Zustandigkeit und Rolle des Kantons. Letztlich sei es der Kanton, der fir die Einhaltung des
Mindestumfanges verantwortlich und gleichzeitig auch fir die Bewilligungen zum Bauen aus-
serhalb der Bauzone zustandig sei. Bei den o6rtlichen Festlegungen werden Fragen aufgeworfen
betreffend Fruchtfolgeflachen in Renaturierungsgebieten, in Bauentwicklungsgebieten und in
steilen Lagen.

Verschiedene Gemeinden fordern Streichungen von Fruchtfolgeflachen, da diese in der 2. Bau-
etappe oder in moglichen Siedlungserweiterungsgebieten liegen.
- Nicht berticksichtigte ortliche Festlegungen

Der Regierungsrat lehnt diese Antrage der Gemeinden nach Streichung ab, da die Thematik
der Fruchtfolgeflachen in die Interessenabwéagung bei der grundeigentumsverbindlichen Aus-
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scheidung neuer Bauzonen in der Nutzungsplanung einfliesst und nicht bereits auf Stufe Richt-
plan behandelt wird.

L23 Wald

Dem Obijektblatt wird zugestimmt. Offene Fragen sind die Abgeltungen fur Waldeigentiimer und
die Bezeichnung von Vorrangflachen fur die Holzproduktion: Links-griine Parteien und die Na-
turschutz- und Umweltverbénde fordern, dass innerhalb von funf Jahren mindesten 10% und
innerhalb von zehn Jahren mindestens 18% des Waldes auf Kantonsgebiet als Vorranggebiet
Natur ausgeschieden werden.

-  Nicht bertcksichtigte értliche Festlegungen

Die Vorrangflachen fur Holzproduktion werden in den Waldentwicklungspl&dnen und nicht im
Richtplan dargestellt. Dies gilt ebenfalls fir die Umsetzung des Waldreservatskonzepts. Im (b-
rigen ist anzufugen, dass die Unterschutzstellungen das Einverstandnis der Waldeigentimer
voraussetzen und deshalb keine verbindlichen Flachenangaben gemacht werden kénnen.

L31 Vorranggebiet Natur

Die Notwendigkeit des Objektblattes wird von keinem Vernehmlasser in Abrede gestellt. Es be-
stehen jedoch vor allem seitens der Naturschutz- und Umweltverbande, aber auch der SP, der
Grunen und der FDP BASEL-LANDSCHAFTZweifel, ob der Richtplantext die Vorgaben von
KORE und Landschaftsentwicklungskonzept (LEK) erfillt, da sich der Kanton weitgehend damit
begniige, die national bedeutenden Flachen unter Schutz zu stellen und die regional bedeut-
samen vergesse. Hinzu kame die Abstufung der Flachen von einer Festsetzung auf ein Zwi-
schenergebnis bzw. eine Vororientierung. Andererseits wird seitens des VBLG, einzelner Ge-
meinden und des Bauernverbandes genau diese Rickstufung der Vorranggebiete Natur aus-
dricklich begrisst. Hinzu kommen folgende wichtigen Antrage:

— Streichen aller neuen Naturschutzflaichen, Unterschutzstellungen muissen einzeln ausge-
handelt werden (Bauernverband);

— Im Landwirtschaftsgebiet sind mindestens 10% der Flache als Vorranggebiet Natur auszu-
scheiden (Links-griine Parteien, Naturschutz- und Umweltverbande);

— Festsetzen von Schwerpunkt-Naturschutz-Gebieten unter der Berucksichtigung der finan-
ziell knappen Mittel, in denen die Interessen der Natur Prioritat haben (FDP).

- Nicht berucksichtigte ortliche Festlegungen

Aus Sicht des Regierungsrates mussen diejenigen Gebiete, die gemass kantonalen und natio-
nalen Inventaren naturschitzerisch wertvoll sind, in die Vorranggebiete Natur einbezogen wer-
den. Eine weitergehende Unterschutzstellung oder eine Vorgabe in Prozent lehnt der Regie-
rungsrat dagegen ab.
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L 3.2 Vorranggebiet Landschaft

Die Notwendigkeit des Objektblattes wird von keinem Vernehmlasser in Abrede gestellt, beziig-
lich der Inhalte gehen die Meinungen aber stark auseinander. Die Reduktion der Landschafts-
schutzflachen mit gleichzeitiger Aufweichung des Schutzstatus wird mehrheitlich (Bund, Nach-
barkantone, die meisten Parteien und Verbande sowie die Agglomerationsgemeinden) als un-
haltbar taxiert, auch wenn im neuen Entwurf Vorranggebiete Landschaft nicht mehr fir Bauge-
bietserweiterungen konsumiert werden duirfen.

Insbesondere bei den Gemeinden gehen die Haltungen stark auseinander (vgl. Abb. 3). Konkret
werden folgende Grundsatzantrage gestellt:

— Landschaftsschutz muss Prioritdt haben. Ausnahmen sind nur méglich, wenn Schutzziele
nicht beeintrachtigt werden (Nachweispflicht). Die Interessenabwégung ist Sache des
Richtplans;

— Gemeindeautonomie: Festsetzungen dirfen nur im Konsens mit den Gemeinden erfolgen
insbesondere dort, wo gemass Prognosen Gemeinden stark wachsen. Unabgestimmte Vor-
ranggebiete Landschaft sind als Zwischenergebnisse auszuweisen;

— Die Gemeinde Anwil stellt den Antrag, dass ihr gesamtes Landwirtschaftsgebiet unter kan-
tonalen Landschaftsschutz gestellt werden soll.

Abb. 3: Ubersicht iiber die Frage der Gemeindeautonomie beim Landschaftsschutz
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- Nicht bertcksichtigte értliche Festlegungen

Die Vorranggebiete Landschaft sind nach klaren, nachvollziehbaren Kriterien ausgeschieden
worden. Gleichzeitig wurde die Gesamtflache gegenliber dem Regionalplan Landschaft von
rund 155 km? auf 100 km? reduziert. Aus diesem Grund stellt sich der Regierungsrat auf den
Standpunkt, dass jetzt nicht ohne Not an diesen Flachen etwas verandert werden soll. Uberdies
bestehen fir die nachsten 10 - 15 Jahre geniigend Bauzonenreserven in praktisch allen Ge-
meinden. Allfallig erforderliche Ausdehnungen waren aber trotz festgelegten Vorranggebieten
Landschaft im Rahmen dieses Planungshorizonts méglich, insbesondere auch in den Gemein-
den des Birsecks und des Leimentals. Aus diesen Grinden sieht der Regierungsrat zum jetzi-
gen Zeitpunkt keine zwingenden Grunde, an der Geometrie der Vorranggebiete Landschaft et-
was zu andern. Dies gilt auch fir die Gemeinde Anwil: fir die Gemeinde besteht die Mdglichkeit
und das Recht, im Rahmen ihrer Zonenplanung die gesamte Flache mit Landschaftsschutz zu
belegen.

L4.1 Ausflugsziele im Jura

Das Objektblatt wird grundsatzlich begrisst. Es wird darauf hingewiesen, dass es bei verschie-
denen Standorten zu Konflikten mit den Schutzzielen von BLN-Objekten bzw. Vorranggebieten
Natur kommen koénnte (Bund). Von links-gruner Seite wird gefordert, dass nur eine Bestandes-
garantie fir bestehende Bauten gelten, Erweiterungen der Anlagen im Grundsatz aber nicht
mehr mdoglich sein sollen. Weiter wird gewinscht, dass besser definiert wird, welche Bauten
und Anlagen méglich sind und welche nicht.

L4.2 Freizeitanlagen im Nichtsiedlungsgebiet

Mit Ausnahme der SVP BL, welche eine Streichung beantragt, wird das Objektblatt grundséatz-
lich begrusst. Im Kontext mit dem Objektblatt Vorranggebiet Landschaft wird die Frage, ob Frei-
zeitanlagen Uberall mdglich sein sollen, kontrovers diskutiert. Wahrend der VBLG mit 26 Ge-
meinden die Méglichkeit, Uberall Freizeitanlagen erstellen zu kénnen, explizit begrisst und for-
dert, steht man dieser Regelung beim Bund und den links-griinen Verbdnden und Parteien
skeptisch gegenuber. Die FDP moéchte das Problem in den Griff bekommen, indem mit einer
kantonalen Erholungsplanung dezentral Gebiete fur Freizeitanlagen ausgeschieden werden.

Folgende konkrete Antrage wurden noch gestellt:

—  Definition, welche Anlagen grundsatzlich méglich sind;
—  Anforderungskriterien und Verfahrensablaufe sind verbindlich festzulegen;

— Freizeitanlagen im Nicht-Siedlungsgebiet ab 3 ha Flache bedirfen — unter Nachweis einer
umfassenden, durch den Landrat vorzunehmenden Interessenabwégung — einer Fest-
setzung im KRIP;

-~ Hinreichende Erschliessung mit dem OV;

— Nutzungen im Wald sind zu thematisieren (Bund).
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- Nicht bertcksichtigte ortliche Festlegungen

Freizeitanlagen im Nicht-Siedlungsgebiet ab 3 ha Flache bedirfen — unter Nachweis einer um-
fassenden, durch den Landrat vorzunehmenden Interessenabwagung — einer Festsetzung im
KRIP: Der Regierungsrat lehnt diesen Antrag mit Griinden der Verfahrenslange ab.

Vi1l Gesamtverkehrsschau / -politik

Die Notwendigkeit des Objektblatts wird allseits geteilt. Allerdings stellt sich ein grosser Teil der
Vernehmlassenden auf den Standpunkt, dass die vorliegende Gesamtschau ungeniigend sei.
Zwar seien die einzelnen Verkehrstrager umfassend und ausreichend behandelt. Was fehle, sei
die im KORE geforderte Ubergeordnete Sicht, die zeigt, welche Aufgaben die einzelnen Ver-
kehrstrager zur Bewaltigung der kunftigen Mobilitat ibernehmen sollen und wie sie aufeinander
und mit der Siedlung und Umwelt abgestimmt sind. Dabei verlangt der Bund konkret auch die
Abstimmung der Verkehrsplanung mit dem Luftreinhalteplan sowie das Aufzeigen der wesent-
lichsten generellen LArmschutzmassnahmen. Es wird begrisst, dass der Kanton eine Mobili-
tatsstrategie erarbeiten will. Gleichzeitig wird bedauert, dass dies parallel zum Richtplan entwi-
ckelt wird, jedoch nicht schon vorgéngig als Grundlage zur Verfigung steht. Deshalb fehle die
Verknlpfung zwischen den Objektblattern Verkehr mit den Aussagen der Mobilitatsstrategie
Basel-Landschaft. Ausserdem formulieren die Objektblatter keine gezielte Verkehrsssteuerung,
sondern sie seien eine Auflistung von Projekten mit unterschiedlichster Bedeutung und unglei-
chem Ausfiihrungsstand.

Die Diskussion uber Ausrichtung der Verkehrspolitik wird kontrovers gefuhrt. Wéahrend der
VBLG ein mit der Siedlungsentwicklung abgestimmtes, auf IV und OV gleichwertig ausgerichte-
tes Verkehrskonzept verlangt, welches auch LV, Schifffahrt und Luftverkehr integriere, sehen
die links-griinen Parteien und Verbande eine Starkung des Modal-Splits zugunsten des OV und
LV verknupft mit Verkehrsmanagementmassnahmen und abgestimmt auf die Siedlungsentwick-
lungsmassnahmen vor, wobei der Infrastrukturausbau nur zweite Wabhl sei. Die klassischen Au-
tomobilverbande sowie die Wirtschaft wiederum zweifeln an der Wirksamkeit weiterer OV- und
LV-Massnahmen, wahrend kleinere Gemeinden des Kantons als Ziel Uberhaupt die Vermei-
dung zusatzlicher Mobilitat festgelegt haben mdchten, wobei sie als wichtigste Massnahme die
Forderung der Siedlungsentwicklung des peripheren landlichen Raums ansehen.

Folgende wichtige Antrage werden formuliert:

— Es fehlt eine Verkehrsanalyse sowie eine Verkehrskonzeption abgestimmt auf Siedlung und
Umwelt;

— Es ist eine Verkehrsplanung im direkten Zusammenhang mit der Siedlungsentwicklung zu
erstellen, inkl. Entwicklung PV, sowie Aufzeigen des Verlagerungspotentials MIV auf OV.
Die umweltfreundlichsten Verkehrstrager OV / LV sind zu priorisieren; bei der Planung sind
MIV und OV gleichwertig zu behandeln;

— Es ist eine verkehrsiibergreifende Gesamtplanung fur den Korridor Basel-Olten (ev. auch
Liestal-Pratteln-Basel und Laufental) in Abstimmung mit den Planungen des Bundes zu
schaffen. Dabei kodnnten die Handlungsgrundsatze des Sachplans Verkehrs fur die Be-
grindung eines Infrastrukturausbaus genommen werden;



49

— Der Richtplan soll aufzeigen, wie die Verkehrsplanung mit Luftreinhalteplan beider Basel
abgestimmt wird. Auf die im Luftreinhaltemassnahmenplan beider Basel 2004 vorgesehe-
nen flankierenden Massnahmen bei Strassenprojekten sollte im Richtplan hingewiesen
werden;

— Der Richtplan soll aufzeigen, welche generellen Massnahmen der Kanton zur Larmredukiti-
on vorsieht;

— Umsetzung des Konzepts der kurzen Wege sowohl mit Verkehrsmanagementmassnahmen
wie auch mittels Lenkung der Siedlungsentwicklung;

— Umsetzung der Leitsatze des KORE zur Abstimmung Luftverkehr-Siedlung.

V12 Agglomerationsprogramm

Die materielle Verknupfung zwischen Agglomerationsprogramm und Richtplan wird aber allseits
als ungeniigend angesehen. Insbesondere verweisen der Bund, der Kanton Basel-Stadt sowie
die links-griinen Parteien und Verbande auf die Gefahr, dass auch mit dem zweiten Entwurf mit
der ungeniigenden Abstimmung zwischen Siedlungs- und Verkehrsentwicklung sowie der feh-
lenden Siedlungslenkung die Prufkriterien des Bundes zur Beitragserteilung an die Agglomera-
tionsprogramm-Module Verkehr und Siedlung nicht erfiillt werden und damit auch die Mittelzu-
teilung gefahrdet ist. Hier waren nicht nur der Kanton Basel-Landschaft, sondern auch die Kan-
tone Basel-Stadt, Aargau und Solothurn betroffen.

Die zum Agglomerationsprogramm im vorliegenden Richtplanentwurf gegeniber dem ersten
Vernehmlassungsentwurf erganzten (formellen) Aussagen sind aus Sicht des jetzigen Stands
der Arbeiten zweckmassig. Unter anderem verpflichtet sich der Kanton in einer Planungsanwei-
sung, den Richtplan zu gegebenem Zeitpunkt entsprechend zu ergénzen und anzupassen. Dies
wird gemass Bund spatestens dann erfolgt sein missen, wenn eine erste Finanzierungsverein-
barung zum Agglomerationsprogramm mit dem Bund abgeschlossen wird.

Im Weiteren wird von verschiedener Seite darauf verwiesen, dass der KRIP die vom Agglome-
rationsprogramm festgelegten Massnahmen im Siedlungsbereich als verbindlichen Richtplanin-
halt aufnehmen und ihre Umsetzung gewahrleisten muss. Uberdies diene er dazu, notwendige
flankierende Massnahmen ausserhalb des eigentlichen Agglomerationsperimeters festzulegen,
um damit die Abstimmung zwischen Agglomerationsprogramm und raumwirksamen Téatigkeiten,
die ausserhalb des Perimeters des Agglomerationsprogrammes ergriffen werden, sicherzustel-
len.

V21 Bundesstrassennetz

Das Objektblatt wird grundsétzlich als nétig erachtet. Auch besteht Konsens (ber die Analyse.
Seitens vieler Vernehmlasser wird die mangelnde Abstimmung zur Umwelt beméangelt. Der
Bund stellt ebenfalls fest, dass auf der Basis der im Richtplan enthaltenen Informationen zu den
im Richtplan vorgesehenen Ausbauten des Strassennetzes (negative Folgen fur Larm- und
Luftbelastung, Zerschneidung der Landschaft, Verlust von Landwirtschaftsland und Wald, die
Forderung weiterer Zersiedlung etc.) eine Beurteilung der Vorhaben aus Umweltschutzsicht
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kaum moglich ist. Er geht davon aus, dass die Auswirkungen der neuen Verkehrsinfrastrukturen
im Agglomerationsprogramm dargestellt werden (missten).

Des Weiteren bezweifeln die SP BL, der VBLG sowie links-griine Verbande aus unterschiedli-
chen Griinden die Notwendigkeit bzw. Mdglichkeit, Stauraume fir den Schwerverkehr bereitzu-
stellen, wahrend die Wirtschaft und Automobilverbande das Vorhaben begriissen.

Weitere wichtige Anmerkungen oder Forderungen sind:

— Schnelle Realisierung des Kreisels tber der A2/A3 Ausfahrt Pratteln (AG Pratteln Mitte,
diverse);

— Forderung Basel-Augst als Ausbauprojekt;

— Ausweisung Linienfuhrung Umfahrung Laufen-Zwingen (wobei die Streichung der Linien-
fuhrung von Naturschutz- und Umweltverb&nden inkl. VCS gefordert wird);

— Ausbau Knoten Angenstein;
—  Stauraum inkl. Parkierung MIV im Raum St. Jakob (Automobilverb&nde, Wirtschaft);

— Kontroverse Diskussion um Studumfahrung: Auf der einen Seite wird gefordert bis empfoh-
len, die Stdumfahrung zumindest aus der Richtplankarte zu entlassen (Entlastung des
KRIP, Klarung Funktion und Linienfuhrung, Alternativen). Auf der anderen Seite wurde fur
eine Beibehaltung der Trasseesicherung pladiert (Allschwil, Basel-Stadt, Schénenbuch,
TCS, Wirtschaftsverbande).

- Nicht bertcksichtigte ortliche Festlegungen

Schnelle Realisierung des Kreisels tber der A2/A3 Ausfahrt Pratteln (AG Pratteln Mitte, diver-
se): Das entsprechende Projekt wird bearbeitet, wobei die Entscheidungsbefugnis beim Bund
liegt. Per 1. Januar 2008 wird das Projekt an den Bund lUbergeben, da dieser neu vollumfang-
lich fur das Nationalstrassennetz zustandig ist. Eine zlgige Realisierung ist auch ein Anliegen
der kantonalen Verkehrspolitik. Im Rahmen des Mdéglichen wird deshalb auf eine Realisierung
hingewirkt.

Forderung Basel-Augst als Ausbauprojekt (ACS, TCS, Wirtschaft): Der Ausbau des National-
strassennetzes liegt in der Zustandigkeit des Bundes. Die Engpadsse auf der A2 Basel-Augst
sind auch vom Bund erkannt (vgl. Sachplan Verkehr vom 26. April 2006).

Streichung der Linienfihrung Umfahrung Laufen-Zwingen (von Naturschutz- und Umweltver-
banden inkl. VCS gefordert): Gemass § 109 des Laufentalvertrags vom 26. September 1993 ist
vorgesehen, die Weiterfihrung der H18 von Angenstein nach Liesberg mit Prioritat der Ortsum-
fahrungen in sein Strassennetz zu tUbernehmen. In der Volksabstimmung vom 10. Juni 2001
wurde in der Folge ein Verpflichtungskredit fur die Erarbeitung eines Generellen Projekts eine
Umfahrung von Laufen und Zwingen beschlossen. Aus einem breiten Variantenstudium resul-
tierte eine vollstandige Umfahrung als Bestvariante. Gemass den gangigen fachlichen Bewer-
tungsmethode wurde die Bestvariante als klar zweckmassig beurteilt. Da die Linienfiihrung ei-
ner Umfahrung von Laufen und Zwingen nun eindeutig festgelegt ist, wird sie als Trassesiche-
rung in den Richtplan eingetragen. Gemass Sachplan Verkehr vom 26. April 2006 ist vorgese-
hen, dass der Bund die H18 von Basel nach Delémont in das Grundnetz der Bundesstrassen
aufnimmt. Aufgrund der oben genannten Griinde ist eine Streichung der Linienflihrung der Um-
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fahrung von Laufen und Zwingen nicht mdglich und wirde auch den bisherigen politischen Ent-
scheidungen widersprechen.

Ausbau Knoten Angenstein (Aesch): Der Ausbau des Knotens wird nicht im Richtplan aufge-
nommen, weil dieser in einem grosseren Kontext zu prufen ist. Im Objektblatt V 2.2, Pla-
nungsanweisungen, wird aber der Regierungsrat angewiesen, im Raum Aesch-Duggingen-
Grellingen das Anschlusskonzept fur die H18 im Hinblick auf das Projekt Muggenbergtunnel zu
Uberprufen.

Stauraum inkl. Parkierung MIV im Raum St. Jakob (Automobilverbande, Wirtschaft): Es wurden
Standortabklarungen im Umfeld der A2 Basel-Augst sowie im Gebiet Schanzli durchgefiihrt.
Diese haben aber zu keinen Erfolg versprechenden Resultaten gefiihrt. Geméass Objektblatt V
2.1 besteht aber der Auftrag, mogliche Parkierungs- und Warterdume fir den Schwerverkehr zu
prifen. Die Zustandigkeit liegt grundsétzlich beim Bund und wurde bereits mehrfach kommuni-
zZiert.

Kontroverse Diskussion um Sudumfahrung Basel: Auf der einen Seite wird gefordert bis emp-
fohlen, die Stidumfahrung zumindest aus der Richtplankarte zu entlassen (VBLG, zahlreiche
Gemeinde, Umweltverbénde). Auf der anderen Seite wurde fur eine Beibehaltung der Trassee-
sicherung pladiert (Allschwil, Basel-Stadt, Schonenbuch, TCS, Wirtschaftsverbande).

Die offentliche Diskussion zur Studumfahrung Basel hat gezeigt, dass die Wahrnehmung der
Verkehrssituation respektive Verkehrsprobleme im Raum Birseck, Leimental und Allschwil je
nach Betroffenheit sehr unterschiedlich ist. Bevor nun die Diskussion uber allféallige Losungen
der Verkehrsprobleme im Raum Birseck, Leimental und Allschwil weitergefuhrt wird, ist vorgan-
gig Einigkeit in Bezug auf die Wahrnehmung der Probleme zu erreichen. Der Kanton beabsich-
tigt deshalb in einem néchsten Schritt, gemeinsam mit den betroffenen Gemeinden eine Situati-
onsanalyse zu erarbeiten. Damit soll die Problemwahrnehmung harmonisiert werden. Erst im
Anschluss daran kann die Diskussion Uber allfallige Verkehrslosungen weitergefihrt werden. Im
KRIP wird die Studumfahrung Basel zwar als Vororientierung erwéahnt, jedoch nicht als Trasse-
sicherung in der Richtplankarte Verkehr eingetragen sein.

V2.2 Kantonsstrassennetz

Die Notwendigkeit des Objektblattes wird nicht angezweifelt, hingegen die Qualitat. Zwar sind
die Automobilverbande, die Handelskammer sowie diverse Grossbetriebe im Raume Pratteln
mit der Analyse einverstanden und unterstiitzen samtliche aufgefihrten Verkehrsprojekte, die
meisten anderen Vernehmlasser orten aber diverse Mangel. Zum einen fehle eine Verkehrs-
analyse bzw. ein Verkehrskonzept (VBLG, Bauverwalterkonferenz, links-griine Parteien, diverse
Gemeinden), welche transparent machen, weshalb die vorliegenden Verkehrsprojekte zwin-
gend und zielfihrend seien. Zum anderen fehlen Angaben zu Dringlichkeit, Prioritdtensetzung,
Wirksamkeit und Auswirkungen der Projekte hinsichtlich Siedlungsentwicklung, Umwelt und den
jeweils anderen Verkehrstragern. Auch eine Nachhaltigkeitsbeurteilung fehle.

Als verkehrliche Konfliktregionen kristallisieren sich folgende Gebiete heraus, wobei sehr viele
Antrage die Priorisierung bzw. die zeitlich vorgeschobene Bevorzugung der Realisierung betref-
fen.
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—  Allschwil
—  Grellingen -Duggingen - Aesch - Reinach
— Augst - Pratteln - Muttenz

— Liestal

Die Kantonsstrassenabtretungen werden fast zu 100% abgelehnt. Es wird empfohlen, dass die-
se Thematik vom Richtplan ausgeklammert wird, um eine Entlastung des KRIP herbeizufiihren.
Umgekehrt werden Ubernahmen oder neue Kantonsstrassenbauten gefordert:

Streichungsantrage:

— H2, Pratteln-Liestal;

— H18, Umfahrung Laufen und Zwingen;

— H18, Muggenbergtunnel (Neubau);

— Umfahrung Waldenburg (Trasseesicherung und Neubau);

— Umfahrung Rickenbach (Neubau);

— Sundgauerstrasse;

— Neue Rheinliberquerung im Raum Pratteln (Trasseesicherung);

—  Oberdorf-Bennwil, dafir Aufstufung Holstein-Bennwil.

Erganzungsantrage:

Ortsumfahrung Reinach;

Umfahrungstrasse Grellingen-Duggingen an H18;

— Aufnahme Ausbau Kreisel im Bereich MFK Miinchenstein;

— Umfahrung Muttenz Nord;

— Aufnahme Ausbau aller Kreisel im Raum Pratteln;

— Umfahrung Augst-Sid;

— Umfahrung Bubendorf;

— Parkallee / Wanderstrasse in Allschwil (Verlangerungen RD 105);

— Umfahrung Allschwil;

— Verbindungsstrasse Arlesheim-Munchenstein parallel zur Bahnlinie;
— Hafelfingen (ab Zeglinger Egg) - Bad Ramsach;

— Kallstrasse / Nordstrasse Eptingen;

—  Erweiterung Ubernahme Bahnhofstrasse Sissach um zwei Parzellen;
— Rheintberquerung Pratteln;

— Netzenunterflhrung in Sissach;
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— zu prufen: neue Kantonsstrassenverbindung in Nord—Sudrichtung, von der Hardstrasse in
Pratteln durch das Gebiet Niederfeld, tber die Autobahn A2 bis zur Rheinstrasse in der
Schweizerhalle;

— Berucksichtigung des Verkehrskonzepts Liestal bei der Ausscheidung der Kantonsstrassen.

- Nicht bertcksichtigte értliche Festlegungen

Streichungsantridge:

H2, Pratteln-Liestal (Umweltverbande, VCS): Uber die H2 wurde mehrfach abgestimmt. Samtli-
che Volksentscheide fielen zugunsten der H2 aus. Der Bund tbernimmt 50% der Kosten. Der
Spatenstich ist erfolgt und mit den Vorarbeiten wurde bereits begonnen.

H18, Umfahrung Laufen und Zwingen (Umweltverbande, VCS): vgl. Kommentar zum selbigen
Thema im Objektblatt V 2.1

H18, Muggenbergtunnel (Neubau): Mit dem Muggenbergtunnel kann der regionale und lokale
Verkehr in der Verzweigung Angenstein entflochten und somit ein Engpass beseitigt werden.
Des Weiteren wird mit dem Projekt eine Liicke im Hochleistungsstrassennetz geschlossen.

Umfahrung Waldenburg (Trasseesicherung und Neubau): Durch die Gemeinde Waldenburg
fuhrt eine Hauptverkehrsachse Richtung Langenbruck (mit dem Kanton Solothurn abgestimmt).
Aufgrund der rdumlichen Verhéaltnisse im Dorfkern wird die Option einer Umfahrung offen gehal-
ten.

Umfahrung Rickenbach (Neubau): Durch die Gemeinde Rickenbach fiihrt eine Hauptverkehrs-
strasse nach Rheinfelden (mit dem Kanton Aargau abgestimmt). Aufgrund der engen raumli-
chen Verhaltnisse im Dorfkern wird die Option einer Umfahrung analog zur Umfahrung Walden-
burg offen gehalten.

Sundgauerstrasse: Mit der von den Gemeinden vorgeschlagenen Netzvariante, welche den
Abtausch der Kantonsstrasse Arlesheim-Minchenstein und die Verlangerung der Talstrasse in
Richtung Munchenstein-Bruckgut vorsieht, wird der Netzgedanke gemass Strassengesetz § 5
(Durchleiten von Verkehr und Verbinden von Ortschaften) nicht gewahrleistet. Da die Verkehrs-
probleme objektiv gesehen relativ klein sind und die Entlastungswirkung im Bereich der Orts-
durchfahrt Munchenstein Uberschéatzt wird, soll der Gibergeordnete Netzgedanke im Birstal bei-
behalten werden. Fir den KRIP soll deshalb die Talstrasse zwischen Birseck- und Sundgau-
erstrasse in das Kantonsstrassennetz aufgenommen werden. Damit wird die Netzliicke ge-
schlossen. Gleichzeitig soll die Sundgauerstrasse im KRIP nur noch als Trasseesicherung fest-
gelegt werden. Die langfristige Option Sundgauerstrasse soll offen gehalten werden, jedoch als
sekundarer Losungsansatz.

Neue Rheindberquerung im Raum Pratteln (Trasseesicherung): Zur Zeit erfolgen vertiefte Ab-
klarungen mit dem Land Baden Wiurttemberg. Dabei wird eruiert, welche Auswirkungen eine
allféllige Rheinliberquerung im Raum Pratteln hétte. Eine Entlassung der Trasseesicherung aus
dem Richtplan zum jetzigen Zeitpunkt ist deshalb nicht zweckmassig.

Oberdorf-Bennwil, dafir Aufstufung Holstein-Bennwil: Die Achse von Bretzwil bis Diegten (Au-
tobahnanschluss an A2) sollte als durchgehende, mdglichst direkte Achse im Kantonsstrassen-
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netz vorhanden sein. Die Verbindung Holstein-Bennwil ist bereits heute durch die Kantons-
strassen ausreichend gewadhrleistet. Von daher kann eine Umlegung des Kantonsstrassennet-
zes in diesem Raum nicht in Betracht gezogen werden.

->  Erganzungsantréage:

Ortsumfahrung Reinach: Eine Ortsumfahrung von Reinach steht gegenwaértig in Konflikt mit der
vom Kanton favorisierten Bestlosung einer Sidumfahrung Basel. Aus diesem Grund muss vor-
erst ein entsprechender Entscheid abgewartet werden. Von einer Aufnahme der Ortsumfahrung
Reinach wird auch solange abgesehen, bis eine entsprechende Studie zu Siedlungsentwicklung
und Verkehr im Raum Reinach / Kdgen und Aesch Nord vorliegt. Geméass Objektblatt S 3.1,
Planungsanweisung a), wird der Kanton aufgefordert, diese Studie zusammen mit den betroffe-
nen Gemeinden an die Hand zu nehmen.

Umfahrungstrasse Grellingen-Duggingen an H18: Die Umfahrungstrasse Grellingen-Duggingen
wird nicht im Richtplan aufgenommen, weil diese in einem grésseren Kontext zu prifen ist. Im
Objektblatt V 2.2, Planungsanweisungen, wird aber der Regierungsrat angewiesen, im Raum
Aesch-Duggingen-Grellingen das Anschlusskonzept fur die H18 zu Uberprfen.

Aufnahme Ausbau Kreisel im Bereich MFK Miinchenstein: Ein reiner Ausbau des Kreisels ist
nicht Bestandteil des KRIP. Fir niveaufreien Ausbau liegen gegenwartig noch keine Grundla-
gen vor.

Aufnahme Ausbau aller Kreisel im Raume Pratteln: Kreiselausbauten auf dem Kantonsstras-
sennetz sind nicht Bestandteil des KRIP.

Umfahrung Augst-Sid: Der Entscheid Uber die Umfahrung Augst-Sitd wird im Zusammenhang
mit der Vorlage Salina-Raurica geféllt. Der Entscheid wird anschliessend in den KRIP uber-
nommen.

Umfahrung Bubendorf: Die Verkehrsbelastung auf der heutigen Kantonsstrasse in Bubendorf
rahrt vornehmlich vom hausgemachtem Verkehr her. Dieser I&sst sich in der Regel nicht auf
eine Umfahrung verlagern. Von daher ist das Verlagerungspotential auf eine Ortsumfahrung
klein. Aus diesem Grund ist eine Umfahrung Bubendorf nicht in den Richtplan aufzunehmen.

Parkallee / Wanderstrasse in Allschwil (Verldngerungen RD 105): Im April 2007 wurde die Ver-
kehrsstudie Bachgraben Allschwil abgeschlossen. Als Ergebnis kann hinsichtlich Parkallee-
Wanderstrasse festgehalten werden, dass diese nicht direkt mit dem franzdsischen Strassen-
netz - insbesondere mit der Route de Carriéres - verbunden werden soll. In Verbindung mit der
Route de Carrieres wirde eine neue Zufahrtsachse in den Raum Basel-Zentrum und Basel Sud
fur den Grenzverkehr geschaffen. Die daraus resultierende, hohe Verkehrsbelastung wirde
zudem eine nicht unbedeutenden baulichen Eingriff am Knoten Baslerstrasse / Parkallee sowie
eine schwierig zu realisierende Querung der anschliessenden Wohnquartiere (Tunnel oder
oberirdisch) zur Folge haben. Zum jetzigen Zeitpunkt sind jedoch noch zu viele Fragen offen,
vor allem in Verbindung mit dem baselstadtischen Verkehrsnetz sowie der Stidumfahrung Ba-
sel. Eine Aufnahme der Parkallee ins kantonale Strassennetz oder auch als Trasseesicherung
ist aus Sicht des Regierungsrates zum jetzigen Zeitpunk nicht zweckmassig.
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Umfahrung Allschwil: Gemass oben erwahnter Verkehrsstudie Bachgraben (Allschwil) misste
der Zubringer Allschwil direkt als Umfahrung Allschwil bis zum Spitzwald ausgestaltet werden.
Wirde diese Umfahrung erstellt, ergdben sich ausserordentlich starke Belastungen des Ver-
kehrsknotens in Oberwil, der bereits heute zu den am starksten belasteten im Leimental gehort.
Eine Umfahrung Allschwil ist somit nur als Etappe einer Sidumfahrung Basel zweckmassig.
Aus diesem Grund wird die Umfahrung Allschwil zum jetzigen Zeitpunkt nicht in den KRIP auf-
genommen.

Verbindungsstrasse Arlesheim-Minchenstein parallel Bahnlinie: vgl. Sundgauerstrasse

Hafelfingen (ab Zeglinger Egg) - Bad Ramsach: Die Strassen vom Zeglinger Egg bis Bad Ram-
sach hat keine Bedeutung als Strasse fur das Durchleiten und Verbinden von Ortschaften (vgl.
Strassengesetz § 5). Aus diesem Grund ist die Aufnahme ins Kantonsstrassennetz aus Sicht
des Regierungsrates nicht zweckmassig.

Kallstrasse / Nordstrasse in Eptingen: Die Kallstrasse / Nordstrasse hat keine Bedeutung als
Strasse fur das Durchleiten und Verbinden von Ortschaften (vgl. Strassengesetz § 5). Aus die-
sem Grund ist die Aufnahme ins Kantonsstrassennetz aus Sicht des Regierungsrates nicht
zweckmassig.

Netzenunterfiihrung in Sissach: Die Ziele der Forderung der Gemeinde Sissach sind es, den
Knoten im Ortskern Sissach weiter zu entlasten (vgl. Antrage Objektblatt S 1.3), das zur Zeit in
der Landwirtschaftszone liegende Gebiet unmittelbar stidlich der Bahnlinie direkt zu erschlies-
sen und so die Voraussetzungen fir eine Umzonung in die Gewerbezone zu schaffen. Aus
Sicht des Regierungsrats hat die Umfahrung Sissach (Chienbergtunnel) fir den Ortskern bereits
eine erhebliche Entlastung (rund 60 %) gebracht, so dass ein weitere Unterfiihrung und Umfah-
rung im Raum Sissach aus Griinden des Kosten/Nutzen-Verhéltnisses nicht zweckmassig ist.

Neue Kantonsstrassenverbindung Nordumfahrung Muttenz: Dieses Begehren wurde bereits als
Postulat 2006/078 von Rita Bachmann betreffend Nordumfahrung Muttenz im Landrat diskutiert
und mit Beschluss vom 22. Marz 2007 abgelehnt.

V23 Schienennetz

Die Notwendigkeit des Objektblatts wird nicht angezweifelt, hingegen die Qualitat. Die Kritik ist
ahnlich wie die beim Objektblatt V 2.2. Es fehle eine Verkehrsanalyse bzw. ein Verkehrskon-
zept, welche transparent machen, weshalb die vorliegenden Verkehrsprojekte zwingend und
zielfihrend seien. Zum anderen fehlten Angaben zu Dringlichkeit, Prioritdtensetzung, Wirksam-
keit und Auswirkungen der Projekte hinsichtlich Siedlungsentwicklung, Umwelt und den jeweils
anderen Verkehrstragern. Die Zielsetzungen werden insbesondere von links-griiner Seite
grundsatzlich bejaht, wobei von letzteren zusatzlich die Einfuhrung des Viertelstundentaktes auf
der S-Bahn bis 2009 gefordert wird.

Als Defizite werden das Fehlen der Themen Busverkehr (insbesondere im landlichen Raum),
Guterverkehr, Bypass (VBLG, Bauverwalterkonferenz, Rheintalgemeinden) und der Einbezug
der Gefahrenguter (Bund) geortet.

Die links-griinen Parteien und Verbande fordern generell mehr OV-Projekte sowie eine Priori-
sierung umweltschonender Projekte gegeniber anderen. Ausserdem sind sie der Meinung,
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dass die Steigerung der Attraktivitat und des Marktanteils des OV nur mit einer angebotsorien-
tierten Strategie Erfolg haben kann, wahrend die Automobilverbénde sowie die Wirtschaft for-
dern, dass neue Infrastrukturen im OV-Bereich nur erstellt werden dirfen, falls diese einem Be-
darf entspechen, finanziell tragbar und mit den anderen Verkehrstragern abgestimmt sind.

Folgende préazisierende Antrage wurden formuliert:

—  Guterverkehr / Bypass integrieren;

— Ausbau Basel-Biel auf 120 km/h; Doppelspurinseln in Karte aufnehmen, (Bund, Laufentaler
Gemeinden, Handelskammer, IG OV, SBB);

-~ Wisenberg: Ubernahme von Alternativen / 3. Gleis; keine Tieflage in Liestal;
— Verlangerung Nr. 3 bis Pratteln;

— Direkte Tramverbindung Basel SBB - Allschwil;

—  Streichen Tramtunnel Grissen;

—  Tramverlangerung Buhholz (Verlangerung Nr. 14) kontrovers beurteilt.

- Nicht bertcksichtigte ortliche Festlegungen

Guterverkehr / Bypass integrieren: Im Raum zwischen Weil am Rhein und Pratteln laufen von
Norden verschiedene Verkehrstrager auf Strasse und Schiene zusammen, Uberqueren den
Rhein und entflechten sich Richtung schweizerisches Mittelland, den Raum Zirich und in die
Westschweiz. Diese Ausgangslage fuihrt zu Kapazitatsproblemen auf Schiene und Strasse, ins-
besondere auch durch die Uberlagerung von Guter- und Personenverkehr, aber auch von loka-
lem, nationalen und internationalen Verkehrsstromen.

Zur Zeit erarbeitet ein trinational zusammengesetzter Lenkungsausschuss - bestehend aus
Bahnvertretungen, Politik und Fachleuten aus den drei Ladndern - Lésungsansétze. Die Ergeb-
nisse werden fir 2008 erwartet. Die Aufnahme der grenziberschreitenden Lésungsvorschlagen
in die Richtplanung ist dann zu prufen.

Ausbau Basel-Biel auf 120 km/h: Hauptziel im Rahmen des schweizweiten Taktsystems ist es,
innerhalb einer Stunde von Basel nach Biel zu gelangen. Ein Ausbau der Schienenstrecke, die
auf eine Geschwindigkeit von 120 km/h ausgelegt wird, bringt eine schnellere Verbindung nach
Biel bzw. nach Basel. Es ist geméss ZEB (im Rahmen Ergénzungsoption) vorgesehen, auf der
Jurastrecke punktuell einen Doppelspurausbau vorzunehmen. Dies hat eine grossere Stabilitat
beziglich Einhaltung des Fahrplans zur Folge. Gleichzeitig erlauben die vorgesehenen Doppel-
spurinseln auch ein besseres Angebot der Regio S-Bahn. Im KRIP ist der Doppelspurausbau
enthalten. In der Richtplankarte sind die Doppelspurbereiche als Trasseesicherung markiert.

Wisenberg: Ubernahme von Alternativen / 3. Gleis; keine Tieflage in Liestal: Mit Beschluss Nr.
87 vom 14. Januar 2003 hat sich der Regierungsrat zur "Neuen Linienfihrung Bahn 2000, 2.
Etappe", gedussert und festgehalten, dass aus Sicht des Kantons Basel-Landschaft die Varian-
te 2 "Wisenberg lang, Liestal a Niveau" im Richtungsbetrieb von samtlichen vorgelegten Varian-
ten die meisten Vorteile auf sich vereinigt und deshalb weiter zu verfolgen sei. Gleichzeitig wur-
de der Auftrag erteilt, gemeinsam mit der Stadt Liestal Moglichkeiten zur Verbesserung der
Nachteile der a-Niveau-L6sung innerhalb des Gemeindebanns Liestal zu studieren. Aufgrund
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dieses Beschluss wurde in der Folge ein weiterer Studienauftrag ausgeldst, welcher durch die
Stadt Liestal, die Gemeinde Lausen, die SBB, das Amt fir Raumplanung und das Tiefbauamt
begleitet wurde. Ein Ergebnis der Studie bestand darin, das Tunnelportal aus dem Raum Liestal
/ Altmarkt in den Raum Lausen zu verschieben, um so die grossen Uberwerfungsbauten zu
vermeiden. In der Vernehmlassung haben sich sowohl der Stadtrat Liestal wie auch der Ge-
meinderat Lausen positiv zu dieser Optimierung geaussert. Deshalb ist im Richtplan auch die
optimierte "Variante Wisenberg lang, Liestal a Niveau optimiert" als Trasseesicherung aufge-
nommen werden. Voraussichtliche Projektkosten fur "Wisenberg lang, Liestal a Niveau opti-
miert": knapp 2 Mrd. CHF. Damit halt der Regierungsrat an seinem Grundsatzentscheid vom
14. Januar 2003 fest.

Verlangerung Nr. 3 bis Pratteln: Aus Sicht des Regierungsrates handelt es sich bei der Verlan-
gerung um keine Option, die in den nachsten 25-30 Jahren realisiert werden kénnte. Die Einlo-
sung dieser Option macht dann Sinn, wenn das Industriegebiet Schweizerhalle grundlegend
transformiert und flr personenintensive Dienstleistungs- und Gewerbebetriebe ausserhalb der
Chemiebranche gedffnet wird. Abklarungen mit der Novartis haben ergeben, dass der Werk-
platz Schweizerhalle keine unbedeutende Funktion im Zusammenhang mit der Entwicklung des
Campus Novartis einnehmen und deshalb nicht fir andere Nutzungen zur Verfligung stehen
wird. Im Weiteren fehlt zur Zeit auch eine entsprechende Zweckmassigkeitsprifung fur den
Ausbau dieser Linie.

Direkte Tramverbindung Basel SBB - Allschwil: Nachdem die Gemeinde Allschwil die Verlange-
rung des Trams Nr. 8 abgelehnt hat, wird das Problem des direkten Anschlusses von Allschwil
an den Bahnhof SBB weiter angegangen. Aus Sicht des Regierungsrats ist die Forderung der
Gemeinde Allschwil nachvollziehbar und hatte voraussichtlich einen erheblichen Umsteigeeffekt
zur Folge. Zum jetzigen Zeitpunkt weist das vorliegende Geschaft noch nicht die nétige Richt-
planreife auf.

Tramverlangerung Buhholz (Verldngerung Nr. 14) kontrovers beurteilt: Aus Sicht des Regie-
rungsrates leistet die Tramverlangerung Buholz insbesondere auch im Verbund mit einer neuen
S-Bahn Haltestelle Buhholz einen zweckméssigen und zukunftsgerichteten Beitrag zur Ver-
kehrsbewaltigung. Mit der Verlangerung der Tramlinie 14 bis Buholz kdnnen so das Quartier am
Muhleweg sowie die Entwicklungsgebiete im Rankacker / Wannen attraktiv an den offentlichen
Verkehr angebunden werden. Das Vorhaben lasst sich hervorragend etappieren und weist -
auch in seinen Etappen - ein gutes Kosten/Nutzen-Verhaltnis auf.

Aufnahme der Buslinien in die Richtplankarte Verkehrsinfrastruktur: Der Regierungsrat stellt
sich auf den Standpunkt, dass die Versorgung aller Gemeinden des Kantons mit OV in den
massgebenden kantonalen Gesetzen zum o6ffentlichen Verkehr verankert ist. Im kantonalen
'‘Gesetz zur Forderung des offentlichen Verkehrs' (SGS 480) wird in den Grundsétzen der Vor-
rang des oOffentlichen Verkehrs explizit festgehalten. Damit verfolgt der Kanton das Ziel, "... die
Erschliessung des Kantonsgebietes mit einem attraktiven offentlichen Verkehrsmittel zu sichern
und in Bezug auf den Umweltschutz und die Volkswirtschaft ein moglichst gutes Verhaltnis zwi-
schen offentlichem und individuellem Verkehr anzustreben”. Das kantonale Angebotsdekret
(SGS 483.1) weist in Art 7 explizit die Erschliessungskriterien auf. Darin steht, dass
"...Baugebiete durch den offentlichen Verkehr zu erschliessen sind, wenn sie mind. 6 ha um-
fassen und durchschnittlich pro tberbaute ha wenigstens 100 Einwohner / Einwohnerinnen und
/ oder Arbeitsplatze aufweisen. Diese Minimalanforderungen kénnen unterschritten werden,
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wenn das Hauptsiedlungsgebiet einer kleinen Gemeinde ausserhalb der Einzugsbereiche be-
stehender Linien liegt."

Der KRIP macht primar Aussagen zur Infrastruktur, wéhrend mit dem Instrument des generellen
Leistungsauftrags (GLA) im Sinne des Angebotsdekrets der Betrieb des OV festgelegt wird.
Deshalb ist eine Ablehnung des Begehrens, die Buslinien im KRIP festzusetzen, zweckmassig.

V3.1 Kantonale Radrouten

Das Objektblatt wird grundsatzlich begrisst. Leider sei aber im Rahmen der KRIP-Erarbeitung
auf eine Bestandesaufnahme Uber den Stand der Umsetzung verzichtet worden. Das Velorou-
tennetz ist noch immer nicht fertig gestellt und der Rahmenkredit noch lange nicht ausge-
schopft. Es braucht deshalb ein Umsetzungskonzept mit inhaltlichen und zeitlichen Prioritaten
und Kostenschatzung (Umsetzung in den nachsten 10 Jahren).

Folgende Erganzungs- und Verbesserungsvorschlage werden eingebracht:

— Radroute im Waldenburgertal (Bubendorf Nord, Ubergang Talhaus, Einfahrt Ramlinsburg,
Abschnitt zwischen Holstein und Niederdorf, Abschnitt zwischen Niederdorf und Oberdorf,
ab Oberdorf fehlende Velowege);

— Erganzungen / Anpassungen Radroutennetz Witterswil-Therwil (Sicherheit);
— Optimierung Laufental: Rechtsufrige Verbindung Laufen-Duggingen;

— Neue Verbindung: Augst-Birsfelden direkt dem Rhein entlang mit Anbindung Salina-
Raurica;

— Optimierung in Sissach sowie in Richtung Homburgertal bzw. im Homburgertal;
— Anbindung Gewerbegebiet Kégen (Reinach);

— Anbindung Gewerbegebiet Grussen (Pratteln);

— Laufental entlang rechtem Birsufer;

— Rothenfluh-Oltingen entlang Ergolz (statt Kantonsstrasse nach Anwil);

- Nicht berticksichtigte ortliche Festlegungen

Radroute im Waldenburgertal (Bubendorf Nord, Ubergang Talhaus, Einfahrt Ramlinsburg, Ab-
schnitt zwischen Holstein und Niederdorf, Abschnitt zwischen Niederdorf und Oberdorf, ab
Oberdorf fehlende Velowege): Der Abschnitt der Radroute im Waldenburgertal von Budendorf
Sud in Richtung Sid ist noch nicht ausgebaut. Bei Inangriffnahme der Projekttierung dieses
Abschnitts wird die genaue Linienfiihrung tUberpruft und optimiert.

Optimierung Laufental - Rechtsufrige Verbindung Laufen-Duggingen: Eine rechtsufrige Radrou-
tenverbindung zwischen Grellingen und Zwingen ist aus Griinden der Topografie und der Si-
cherheit nicht moglich und bezuglich der Benutzerfrequenz kaum zweckmassig. Die kantonalen
Radrouten stehen in erster Linie flr den Alltagsverkehr und nicht fur den Freizeitverkehr zur
Verflgung (vgl. Strassenverkehrsgesetz § 20).
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Neue Verbindung: Augst-Birsfelden direkt dem Rhein entlang mit Anbindung Salina-Raurica: Im
Rahmen der Erstellung der kantonalen Radroute zwischen Schweizerhalle und Birsfelden wur-
den diverse Varianten geprift. Es hat sich gezeigt, dass eine kantonale Radroute ("Route des
Alltags") entlang des Rheins - nicht zuletzt auch aus Sicherheitsgriinden - nicht machbar ist.

Optimierung in Sissach sowie in Richtung Homburgertal bzw. im Homburgertal: Die kantonale
Radroute zwischen Sissach und Rumlingen im Homburgertal ist noch nicht ausgebaut. Bei In-
angriffnahme der Projektierung dieses Abschnitts wird die genaue Linienfihrung gepruft und
optimiert.

Anbindung Gewerbegebiet Kédgen (Reinach): Die Anbindung von Gewerbegebieten fallt gemass
Strassengesetz nicht in den Aufgabenbereich der kantonalen Radrouten.

Anbindung Gewerbegebiet Grissen (Pratteln): Die Anbindung von Gewerbegebieten fallt ge-
mass Strassengesetz nicht in den Aufgabenbereich der kantonalen Radrouten.

Laufental entlang rechtem Birsufer: vgl. Optimierung Laufental - Rechtsufrige Verbindung Lau-
fen-Duggingen.

Rothenfluh-Oltingen entlang Ergolz (statt Kantonsstrasse nach Anwil): Die kantonale Radroute
zwischen Rothenfluh und Anwil ist noch nicht ausgebaut. Bei Inangriffnahme der Projekttierung
dieses Abschnitts wird die genaue Linienfihrung gepruft.

V3.2 Wanderwege

Keine grundlegenden Bemerkungen oder Antréage

V3.3 Fusswege

Keine grundlegenden Bemerkungen oder Antrage

VE 1.1 Grundwasser

Das Objektblatt wird grundsatzlich begriisst. Das Amt fir Umweltschutz und Energie schlagt
eine komplette Neuformulierung resp. Aktualisierung des Objektblattes vor. Der Bund fordert,
dass auch die Zustrémbereiche im Objektblatt thematisiert werden.

VE 1.2 Abbau

Das Objektblatt wird begriisst. Der Grundsatz, fir Abbaugebiete mit einem Volumen von mehr
als 100'000 m® eine Festsetzung im KRIP vorauszusetzen, wird vom Bund befirwortet; es wird
jedoch ein Evaluationsverfahren fir Abbaugebiete gefordert (analog Deponien).
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Von der Birgergemeinde Basel liegt ein Antrag vor, die Erweiterung der Kiesgrube "Klingenthal”
(Muttenz / Pratteln) in den Richtplan aufzunehmen.

VE 1.3 Elektrische Ubertragungsleitungen

Dem Objektblatt wird grundsétzlich zugestimmt. Gefordert wird ein Verbot fiir neue Ubertra-
gungsleitungen auch im Vorranggebiet Landschaft. Bestehende Ubertragungsleitungen in Vor-
ranggebieten Natur oder Landschaft oder in Siedlungsgebieten sollen durch unterirdische Ver-
kabelungen ersetzt werden. Der Bund fordert, dass die Vorhaben aus dem Sachplan Ubertra-
gungsleitungen in den Richtplan tbernommen werden.

VE 14 Rohrleitungen

Das Objektblatt wird beflrwortet. Gefordert wird eine Regelung fir Rohrleitungen in Vorrangge-
bieten Landschaft.

VE 1.5 Windenergieanlagen

Die Berechtigung fiir dieses Objektblatt wird von Naturschutz- und Umweltverbdnden bestritten,
da im nationalen Konzept Windenergie Schweiz keine geeigneten Standorte fir den Kanton
Basel-Landschaft vorgesehen sind und Kleinanlagen keinen Eintrag im Richtplan bendétigen. Es
liegen verschiedene Streichungsantrage fur einzelne Standorte vor.

Der Regierungsrat will die Windenergie als eine mogliche Form alternativer Energiegewinnung
fordern und halt deshalb an den im Richtplan ausgeschiedenen Standorten fir Windenergiean-
lagen fest.

VE 1.6 Energie

Das neue Objektblatt wird begrisst. Gefordert werden Erganzungen zu den Themen Geother-
mie, dezentrale Energiegewinnung und Sonnenenergie.

VE 1.7 Mobilfunkanlagen

Das neue Objektblatt wird begriisst, das vorgeschlagene Konsensualverfahren wird aber nicht
als besonders erfolgversprechend beurteilt. Der VBLG fordert, dass die Vorgaben des Bundes
geandert werden missen und dass der Kanton hier aktiv werden muss. Einzelne Planungs-
grundsatze sind gemass Bund nicht gesetzeskonform.



VE 2.1 Deponien

Keine grundlegenden Bemerkungen oder Antrage.
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6. Parlamentarische Vorstosse

Motion 98/193 von Ruedi Moser: Vermeidung Mobilfunk-Antennenwald

Am 15.10.1998 reichte Landrat Ruedi Moser, FDP Pratteln, zusammen mit acht Mitun-
terzeichnerinnen und Mitunterzeichner die Motion 98/193 mit dem Titel "Vermeidung Mobilfunk-
Antennenwald" ein. Die Motion lautet wie folgt:

"Im Koordinationsplan des Kantons Basel-Landschaft gemass Bundesgesetz Uber die Raum-
planung (RPG) von 1987 ist unter Punkt 3.4.9 Fernmeldeanlagen nachzulesen:

Zustandig fur Fernmeldeanlagen sind die Fernmeldekreisdirektionen der PTT. Der Kanton
BASEL-LANDSCHAFTgehdrt zu den Kreisen Basel und Olten. Fir die Raumplanung und ihre
Koordinationsaufgabe sind die grésseren Fernmeldeanlagen wie Antennen und Kabelleitungen
von Interesse. Grossere, koordinationswirdige Neuanlagen sind nicht bekannt. Nach der Aufl6-
sung des PTT-Monopols ist die Zustandigkeit allerdings unklar. Im Bereich der Telekommunika-
tion werben neue Anbieter um die Gunst der Abonnenten. Der stetig anwachsende Kommunika-
tionsmarkt fordert neue und auch zuséatzliche Anlagen. So sollen allein in der Region Basel bis
ins Jahr 2001 Gber 100 neue Mobilfunkantennen aufgestellt werden. Um eine optimale Funktion
der "Handys" zu garantieren, mussen teilweise tber 30 m hohe Funkantennen in der freien Na-
tur und auch im Wohngebiet installiert werden. Einige Baselbieter Gemeinden sehen das gar
nicht gerne und erhoben Einsprache gegen bereits eingereichte Baugesuche. Zu Recht wird mit
dem unkoordinierten Vorgehen der verschiedenen Telecom-Anbieter eine unnétige Belastung
bis hin zur Verschandelung des Orts- und Landschaftsbildes befiirchtet.

Es besteht damit ein dringender Handlungsbedarf fir die Bereitstellung eines unter den Te-
lecom-Anbietern koordinierten Antennenkonzeptes im Rahmen der Kantonalen Richtplanung.

Der Regierungsrat wird deshalb vordringlich aufgefordert die Durchfiihrung der Kantonalen
Richtplanung (8 10 des RBG vom 01.01.99, Spezialrichtplane) und damit die Bereitstellung der
heute fehlenden kantonalen Planungsgrundlagen im Sachbereich Kommunikation, insbesonde-
re fur die Sende- und Empfangsanlagen der verschiedenen Telecom-Anbieter, vorzunehmen."

Am 04.03.1999 wurde die Motion als Postulat Gberwiesen.

Das Postulat kann wie folgt beantwortet werden:

Grundsatzlich haben die privaten Mobilfunkbetreiber den gesetzlichen Auftrag, ihr Mobilfunk-
netz zu planen und geeignete Antennenstandorte hierflr auszuwéahlen. Es gibt keine gesetzli-
che Grundlage fir eine Planungspflicht fir Mobilfunkanlagen und -netze. Das Bundesgericht hat
diesen Sachverhalt mehrmals bestétigt (z.B. Entscheid 1A.140/2003 vom 18.03.2004). Aufgabe
der Planung durch Bund und Kantone ist es hingegen, die gebotene Koordinierung und Opti-
mierung der Mobilfunknetze sicherzustellen und dafir zu sorgen, dass die Interessen der
Raumplanung, des Umwelt-, Landschafts- und Heimatschutzes im Konzessions- und im Bewilli-
gungsverfahren gebihrend bertcksichtigt werden.
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Ausserhalb der Bauzone bedirfen Mobilfunkanlagen einer Ausnahmebewilligung nach Art. 24
RPG. Sie wird nur erteilt, wenn der Zweck der Anlage einen Standort ausserhalb der Bauzonen
erfordert und keine Uberwiegenden Interessen entgegenstehen. Dies erfordert eine Reduktion
auf das Notwendige und eine Optimierung der Standorte. Diese Anforderungen werden durch
die Empfehlungen des Bundesamts fir Kommunikation (BAKOM) fur die Koordination der Pla-
nungs- und Baubewilligungsverfahren fir Basisstationen fiur Mobilfunk konkretisiert
(www.bakom.admin.ch/themen/frequenzen/01341/index.html?lang=de). Danach ist mittels frih-
zeitiger rdumlicher Koordination zwischen allen Beteiligten unter Federfihrung der Kantone die
Anzahl von Antennenstandorten moglichst niedrig zu halten; soweit mdglich sollen dabei beste-
hende Standorte genutzt werden. Diese Standortkoordination ausserhalb der Bauzone wird
durch das Bauinspektorat im Rahmen der Ausnahmebewilligungen gemass Art. 24 RPG wahr-
genommen.

Dagegen besteht im Baubewilligungsverfahren fir Antennenstandorte innerhalb der Bauzone
grundsatzlich ein Anspruch auf Erteilung der Bewilligung, sofern die Anlage dem Zweck der
Nutzungszone entspricht, in der sie vorgesehen ist, und die Anforderungen des kantonalen
Rechts (namentlich des Baurechts) und des Bundesrechts (namentlich der NISV) erfllt. Hinzu
kommt, dass die Konzentration von Mobilfunkantennen auf wenige Standorte zu einer Erho-
hung der Strahlungsbelastung in deren Umgebung fiihrt, die in dicht besiedelten Raumen uner-
wulnscht ist. Eine Zusammenlegung der Sendeanlagen auf wenige konzentrierte Standorte in-
nerhalb der Bauzone wird deshalb vom Regierungsrat nicht generell angestrebt.

Eine Festlegung der Standorte fur Mobilfunkanlagen widerspricht dem Bundesrecht. Es ist un-
realistisch zu verlangen, dass der Staat die Mobilfunknetze im Detail plant, da diese permanent
angepasst werden missen, um eine ausreichende Netzabdeckung von hoher Qualitat sicher-
stellen zu.

Das Bundesgericht hat jedoch in seinem Entscheid BGE 1A.129/2006 zwar Positivplanungen
fur zuldssig erklart, aber nur in einem stark eingeschrankten Mass:

"5.3 Dies bedeutet nicht, dass die Gemeinde keinerlei Mdglichkeiten hatte, auf die Standorte
von Mobilfunkanlagen Einfluss zu nehmen: Im Rahmen ihrer bau- und planungsrechtlichen Zu-
standigkeiten ist sie grundsatzlich befugt, Bau- und Zonenvorschriften in Bezug auf Mobilfunk-
sendeanlagen zu erlassen, sofern sie die bundesrechtlichen Schranken, die sich insbesondere
aus dem Bundesumwelt- und -fernmelderecht ergeben, beachtet (so schon Urteil 1A.280/2004
vom 27. Oktober 2005, E. 3.7.3, publ. in ZBI 107/2006 S. 207). Ausgeschlossen sind nach dem
oben (E. 5.2) Gesagten bau- oder planungsrechtliche Vorschriften zum Schutz der Bevélkerung
vor nichtionisierender Strahlung. Uberdies durfen die kommunalen Vorschriften nicht die in der
Fernmeldegesetzgebung konkretisierten 6ffentlichen Interessen verletzen, d.h. sie miissen den
Interessen an einer qualitativ guten Mobilfunkversorgung und an einem funktionierenden Wett-
bewerb zwischen den Mobilfunkanbietern Rechnung tragen (vgl. Art. 1 des Fernmeldegesetzes
vom 30. April 1997 [FMG; SR 784.10]). Werden die Zielsetzungen der Fernmeldegesetzgebung
eingehalten, so sind ortsplanerische Bestimmungen, die anderen als umweltschutzrechtlichen
Interessen dienen, wie z.B. der Wahrung des Charakters oder der Wohnqualitat eines Quar-
tiers, grundsatzlich méglich (vgl. dazu Wittwer, a.a.0. S. 97 f.; Marti, a.a.0. S. 213). In der Re-
gel wird es sich dabei um Negativplanungen handeln, d.h. um Zonenvorschriften, die Mobil-
funkanlagen in bestimmten Zonen grundsétzlich ausschliessen. Denkbar sind aber auch positi-
ve Planungen, die besondere Zonen fur Mobilfunksendeanlagen ausweisen, sofern es sich um
Standorte handelt, die sich besonders gut eignen und eine gentigende Versorgung durch alle
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Mobilfunkanbieter erméglichen. Der Konzentration von Sendestandorten innerhalb des Sied-
lungsgebiets werden allerdings durch die Anlagegrenzwerte der NISV enge Grenzen gesetzt
(vgl. ziff. 62 Abs. 1 Anh. 1 NISV, wonach alle Mobilfunksendeantennen, die in einem engen
raumlichen Zusammenhang stehen, als eine Anlage gelten und gemeinsam den Anlagegrenz-
wert einhalten muissen).

5.4 Voraussetzung ist aber in jedem Fall eine gesetzliche Grundlage im kommunalen oder kan-
tonalen Recht (so auch Wittwer, a.a.0O., S. 96 f.; Marti, a.a.O. S. 213)."

Was die Standortkoordinationspflicht angeht, so ist eine solche schon heute in den Konzessio-
nen der Mobilfunkbetreiber festgelegt. Wie oben dargelegt, ist zu unterscheiden zwischen Bau-
gesuchen ausserhalb und innerhalb der Bauzonen. Fir Baugesuche ausserhalb der Bauzonen
hat das Bundesgericht eine Standortkoordinationspflicht aus Art. 24 RPG abgeleitet (BGE
1A.186/2002 E. 3.2). Fir die Koordination ist die Bau- und Umweltschutzdirektion verantwortlich
(8 117 RBG). Dass die zustandigen Behorden ihre Aufgabe gut erfullen, hat die Studie "Monito-
ring Antennenstandorte" der drei Bundesamter BAKOM, BUWAL und ARE klar aufgezeigt. Fur
Baugesuche innerhalb der Bauzonen ist eine kantonal-rechtliche Standortkoordinationspflicht
nach Auffassung des Regierungsrates bundesrechtswidrig. Einerseits sind die Mobilfunkbetrei-
ber in ihren Konzessionen zur gegenseitigen Koordination ihrer Standorte verpflichtet worden
(was sie auch tun, weil die Schwierigkeit, Antennenstandorte zu finden, immer grosser wird),
anderseits kann das Bundesamt fir Kommunikation (BAKOM) die Mobilfunkbetreiber zur ge-
meinsamen Nutzung eines Standortes verpflichten (Art. 36 Abs. 2 des eidgendssischen Fern-
meldegesetzes). Einigungen zwischen Mobilfunkbetreiber und Behérden beruhen somit immer
auf Freiwilligkeit der Mobilfunkbetreiber.

Entsprechend werden im vorliegenden Entwurf des KRIP auch keine Gebiete fir Antennen-
standorte festgelegt, wie dies der Motion&r winscht. Der Regierungsrat mdchte lediglich die
Behorden und Betreiber mit rechtlichem Druck zum Gespréach und zur Zusammenarbeit anhal-
ten, um die Moglichkeiten der Optimierung von Standorten in konkreten Gesprachen vor Ort
sicher zu stellen.

Antrag

Die als Postulat Giberwiesenen Motionen 98/193 von Ruedi Moser: Vermeidung Mobilfunk) ist
aufgrund der Bundesgesetzgebung nicht umsetzbar. Aufgrund dieser Ausgangslage kommt der
Regierungsrat zum Schluss, dass kein Handlungsspielraum fir eine abschliessende Standort-
planung fir Mobilfunkantennen besteht. Alternativ soll geméss KRIP-Entwurf mittels eines Kon-
sensualverfahrens Mobilfunkbetreiber, Kanton und Gemeinden eine Standortoptimierung vor-
nehmen. Deshalb beantragt der Regierungsrat, das Postulat abzuschreiben.
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Motion 2003/038 von Max Ribi, FDP, Kantonaler Spezialrichtplan 6ffentlicher Verkehr

Am 6. Februar 2003 reichte Landrat Max Ribi, FDP, zusammen mit 13 Mitunterzeichnerinnen
und Mitunterzeichner die Motion 2003/038 mit dem Titel "Kantonaler Spezialrichtplan o6ffentli-
cher Verkehr " ein. Die Motion lautet wie folgt:

"Die Planung und Projektierung der Kantonsstrassen erfolgt in 3 Schritten und ist im Strassen-
gesetz (430) festgehalten: 8 13 Kantonale Richtplanung (frihere Bezeichnung: Strassennetz-
plan), 8 14 Generelles Projekt, 8 15 Bauprojekt (Kant. Nutzungsplan). § 13: Das Konzept des
Kantonsstrassennetzes einer Region ist im Rahmen der kantonalen Richtplanung vom Landrat
zu genehmigen. Die kantonale Richtplanung bestimmt die generelle Linienfihrung und die wich-
tigsten Anschlusspunkte. Die Planung ist mit den Nachbarkantonen zu koordinieren und auf die
Uberregionalen Verkehrstrager abzustimmen.

Fur die Radrouten und Wanderwege sind kantonale Richtplane bereits rechtskraftig.

Ein kantonaler Spezialrichtplan fiir den 6ffentlichen Verkehr ist nétig. Warum?

1. Die Grundsatze der rdumlichen Entwicklung des Kantons Basel-Landschaft missen in einem
detaillierten Richtplan umgesetzt werden.

2. Vorausschauend ist dariiber nachzudenken, welches Verkehrsangebot die sicher dichter be-
siedelte Region in 20 - 30 Jahren braucht.

3. Die zukiinftig benotigte Bedarfsflache ist vor Uberbauung frei zu halten. Das gilt fir den Aus-
bau bestehender Eisenbahn- und Tramlinien, fir Neubaulinien, fir Haltestellen, fir Busspu-
ren u.s.w.

4. Die Vergangenheit hat bewiesen, dass der Doppelspurausbau bestehender Tramlinien mit
zum Teil erheblichen, unangenehmen und kostspieligen Eingriffen verbunden war und immer
noch ist.

Gleichzeitig mit der Erarbeitung des Spezialrichtplanes fir den o6ffentlichen Verkehr sind die
Folgeschritte analog zum Strassengesetz mit den 2 Folgeschritten Generelles Projekt, Baupro-
jekt auf der Zeitachse aufzuzeigen. Genugt der kantonale Spezialrichtplan zur Sicherung der
zukunftigen Bedarfsflachen?

Antrag: Ausarbeitung eines kantonalen Spezialrichtplanes fir den 6ffentlichen Verkehr gemass
8§ 10 des Raumplanungs- und Baugesetzes."

Am 10.10.2003 wurde die Motion 2003/038 als Postulat Giberwiesen.
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Das Postulat kann wie folgt beantwortet werden:

1. Die Grundséatze der rdumlichen Entwicklung des Kantons Basel-Landschaft miissen in ei-
nem detaillierten Richtplan umgesetzt werden.

Mit der Richtplankarte Verkehrsinfrastruktur liegt zwar kein kantonaler Spezialrichtplan vor. Sie
zeigt aber, als Teil des KRIP, das Schienennetz (Normalspur, Schmalspur), das Strassennetz
(Hochleistungsstrassen, Hauptverkehrsstrassen, lbrige Kantonsstrassen), das kantonale Rad-
routennetz sowie das kantonale Wanderwegnetz auf. Dies bedeutet, dass die heutige und zu-
kinftige Verkehrsinfrastruktur vollumfanglich abgebildet. Dieses Netz ist zu einem erheblichen
Teil realisiert, weist aber fur fast alle Verkehrstrage noch Licken auf.

Zusatzlich zu den Netzen werden mit Trasseesicherungen zukinftige Korridore freigehalten.
Diese Trasseesicherungen sind noch nicht Bestandteil der Netze, sondern bilden bloss eine
vorsorgliche Massnahme mit Blick auf eine allfallige spéatere Realisierung. Zum heutigen Zeit-
punkt ist aber noch offen, ob ein solches Netzelement tUberhaupt erstellt wird. Ausserdem ist -
gestitzt auf ein generelles Projekt - die genaue Linienfiihrung inkl. Knoten noch nicht abgeklart.

2. Vorausschauend ist dartiber nachzudenken, welches Verkehrsangebot die sicher dichter
besiedelte Region in 20 - 30 Jahren braucht.

Der Kanton Basel-Landschaft gehort zur Agglomeration Basel. Diese umfasst den Kantone Ba-
sel-Stadt, und greift in die Kanton Basel-Landschaft, Solothurn und Aargau sowie nach
Deutschland und Frankreich hinein. Die Grundlage fur die Infrastruktur- und Kantonsgrenzen
Uberschreitende Planung ist das Agglomerationsprogramm. Dieses weist alle bis ca. 2030 an-
gedachten Infrastrukturprojekte aus und bewertet sie nach einheitlichen Kriterien, u.a. gestitzt
auf ein Gesamtverkehrsmodell. Das Agglomerationsprogramm ist Basis flr eine finanzielle Be-
teiligung des Bundes an den Projekten im Umfang von maximal 50%, sofern es vom Bund ge-
nehmigt wird. Die Ergebnisse des Agglomerationsprogramms sind in den Richtplan aufzuneh-
men.

Das Agglomerationsprogramm ist somit die langfristig ausgerichtete "Planungsplattform”. Sie
garantiert die grenziiberschreitende Koordination. Der Richtplan legt die Netzelemente verbind-
lich fest. Mit den A-, B-, C-Liste werden zudem die wirksamsten Projekte auf eine Zeitschiene
gebracht. Gleichzeitig werden die Projekte zeitgerecht ins Investitionsprogramm aufgenommen.
Ein Entwurf des Agglomerationsprogramms Basel ist zur Zeit zur Vorprifung beim Bund.

3. Die zukinftig benétigte Bedarfsflache ist vor Uberbauung frei zu halten. Das gilt fir den
Ausbau bestehender Eisenbahn- und Tramlinien, fir Neubaulinien, fur Haltestellen, fur
Busspuren u.s.w.

Trasseesicherungen sind Gegenstand der Richtplankarte. Nicht Gegenstand des KRIP bzw. der
Richtplankarte Verkehrsinfrastruktur sind hingegen das Busnetz sowie die Haltestellen des
Busnetzes. Dieses wird alle 4 Jahre im Rahmen des Generellen Leistungsauftrags neu beur-
teilt, weswegen es nicht zweckmassig ist, das Busnetz im Rahmen der KRIP-Debatte be-
schliessen zu lassen.

4. Die Vergangenheit hat bewiesen, dass der Doppelspurausbau bestehender Tramlinien mit
zum Teil erheblichen, unangenehmen und kostspieligen Eingriffen verbunden war und im-
mer noch ist.
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Der Doppelspurausbau Stollenrain ist ebenfalls Bestandteil des Agglomerationsprogramms und
des KRIP. Er ist in der A-Liste als dringliches und baureifes Projekt aufgefiihrt. Ein Betrag ist
durch den Bund bereits gesprochen worden.

Antrag

Es bedarf keines zusatzlichen Spezialrichtplans Verkehr, um den Anliegen des Motionars ge-
recht zu werden. Deshalb kommt der Regierungsrat zum Schluss, dass weder Handlungsbedarf
noch Handlungsspielraum zur Erstellung eines Spezialrichtplans Verkehr besteht und bean-
tragt, dieses Postulat abzuschreiben.
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1. Antrag

Gestitzt auf die vorstehenden Ausfuhrungen beantragen wir, gemass beiliegendem Entwurf zu
beschliessen.

Liestal, 26. Juni 2007 Im Namen des Regierungsrates

der Prasident; Withrich

der Landschreiber: Mundschin

Beilage

— Entwurf eines Landratsbeschlusses (gemass den Angaben der Landeskanzlei und des Fi-
nanzhaushaltgesetzes)

8. Anhang

— Abtretungen von Kantonsstrassen an Gemeinden, die mit dem Landratsbeschluss in Kraft
treten

— Ubernahmen von Gemeindestrassen als Kantonsstrassen, die mit dem Landratsbeschluss
in Kraft treten



Entwurf

Landratsbeschluss

Uber den Erlass Kantonaler Richtplan (KRIP)

vom

Der Landrat des Kantons Basel-Landschaft beschliesst:

Gestutzt auf Art. 2 des Bundesgesetzes lber die Raumplanung, 8 116 Abs. 2 und § 117 der
Verfassung des Kantons Basel-Landschaft sowie 8 9 des Raumplanungs- und Baugesetzes
beschliesst der Landrat:

Al: 1. Der Kantonale Richtplan, bestehend aus den Objektblattern, der Richtplangesamt-
karte und der Richtplankarte Verkehrsinfrastruktur, wird erlassen.

2. Die als Postulat umgewandelte Motion 1998/193 von Ruedi Moser betreffend Ver-
meidung Mobilfunk-Antennenwald wird als erfiillt abgeschrieben.

3. Die als Postulat umgewandelte Motion 2003/038 von Max Ribi, FDP, betreffend
Kantonaler Spezialrichtplan offentlicher Verkehr wird als erflillt abgeschrieben.

4. Es werden folgende Regionalplane aufgehoben:

Strassennetzplan der Region Leimental-Birstal vom 30.04.1964 (inkl. Mutationen);
— Strassennetzplan der Region Rheintal vom 08.05.1967 (inkl. Mutationen);

— Strassennetzplan der Region Ergolztal West vom 19.03.1970 (inkl. Mutationen);

— Strassennetzplan der Region Ergolztal Ost vom 11.01.1983 (inkl. Mutationen);

— Strassennetzplan der Region Laufental vom 11.09.1995;

— Regionalplan Landschaft vom 23.10 1980;

— Regionalplan Uferwegnetz vom 10.11.1986;

— Regionalplan Fuss- und Wanderwege vom 06.12.1993, angepasst am 18.09.1997;
— Regionalplan Radrouten vom 07.05.1987, angepasst am 29.10.1998;

— Koordinationsplan vom 27.10.1987;

— Regionalplan Siedlung vom 25.01.2001;

— Regionaler Richtplan Landschaft 1978 der Regionalplanung Laufental-Thierstein-
Dorneck vom 27.11.1979;

— Regionaler Richtplan 1982 der Regionalplanung Laufental-Thierstein-Dorneck vom
22.11.1983.
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10.

11.

12.

Es werden folgende Dekrete, Verordnungen und Landratsbeschlisse aufgehoben:

— Landratsbeschluss betreffend den Provisorischen Regionalplan Siedlung vom
15.06.1970;

— Verordnung Uber den Vollzug des Bundesbeschlusses Uber dringliche Massnah-
men auf dem Gebiete der Raumplanung vom 23.02.1973;

— Verordnung Uber den Regionalplan Landschaft vom 23.10.1980;
— Dekret Giber den Regionalen Fuss- und Wanderwege vom 06.12.1993;
— Verordnung tber den Regionalplan Fuss und Wanderwege vom 08.02.1994.

Die im Anhang aufgefiihrten Kantonsstrassenparzellen werden ins Eigentum der be-
troffenen Gemeinden und die aufgefiihrten Gemeindestrassenparzellen ins Eigentum
des Kantons uberfuhrt.

Die Grundbuchamter werden, gestiitzt auf diesen Landratsbeschluss, beauftragt und
ermachtigt die beschlossenen Eigentumsubertragungen von Kantons- und Gemein-
destrassen im Grundbuch der jeweiligen Gemeinde einzutragen. Grundlage hierfur
bildet die Liste im Anhang an diesen Landratsbeschluss. Sofern Grenzbereinigungen
durchzufiihren sind, so sind diese vor der Eigentumsibertragung im Grundbuch ge-
mass Instruktion des Tiefbauamtes Kantons Basel-Landschaft vorzunehmen und die
Vertragsparteien zur Unterzeichnung der Mutationsurkunden einzuladen.

Der Eigentumsantritt und die Ubernahme der Hoheit dieser Parzellen durch die jewei-
ligen Gemeinden bzw. den Kanton Basel-Landschaft erfolgen per Datum der Eigen-
tumsuibertragung im Grundbuch.

Fur die gestitzt auf den Richtplan und zur Ausarbeitung von Kreditvorlagen erforder-
lichen Planungs- und Projektierungsarbeiten wird fiir das kantonale Strassennetz ein
Verpflichtungskredit von 1'500'000 CHF zulasten Konto 2312.501.10-017 bewilligt.

Fur die gestitzt auf den Richtplan und zur Ausarbeitung von Kreditvorlagen erforder-
lichen Planungs- und Projektierungsarbeiten wird fur das Schienennetz der Vororts-
bahnen ein Verpflichtungskredit von 500'000 CHF zulasten Konto 2317.501.10-011
bewilligt.

Der vorliegende Landratsbeschluss, soweit er Ziffer 1 betrifft, unterliegt dem fakultati-
ven Planungsreferendum (831 Abs. 1 lit. a KV).

Der vorliegende Landratsbeschluss, soweit er Ziffern 9 und 10 betrifft, unterliegt dem
fakultativen Finanzreferendum (831 Abs. 1 lit. b KV).
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13. Der Erlass des Kantonalen Richtplans bedarf der Genehmigung durch den Bundesrat
(Art. 11 Abs. 1 RPG). Der Regierungsrat wird beauftragt, dem Bundesrat zu gegebe-
ner Zeit die Genehmigung zu beantragen.

14. Der Kantonale Richtplan tritt mit der Genehmigung durch den Bundesrat in Kraft.

Liestal, Im Namen des Landrates
der Prasident:

der Landschreiber:
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Anhang

Abtretungen von Kantonsstrassen an Gemeinden, die mit dem

Kraft treten

Landratsbeschluss in

Gemeinde Strassen Abschnittsbezeichnung Bemerkungen betroffene Parzellen
Aesch qungcherstra;se ab Hauptstrasse bis Dor- Einbahnbereich 1007
(sudlicher Zweig) nacherstrasse
Aesch Ettingerstrasse Ab Pfeffingerring bis 91*
Hauptstrasse
Allschwil Fabrikstrasse ganz A-717
Allschwil Neuweilerstrasse ganz B-2331, B-2390, B-2391, B-523
Arboldswil Ziefnerstrasse ganz 142, 696, 697
Arisdorf S;Z‘Ieirgers"asse' M qanz 3264, 3045, 3046, 3047, 3048, 3049
Augst Giebenacherstrasse ganz 443, 1005, 1019, 1054, 1077
Biel-Benken | Kirchgasse ganz 2844, 3285
Blauen Dorfstrasse at.)l Hanfgartenweg berg- ati Bushaltestelle berg- 1+
warts warts
Bdckten Gehrenstrasse ganz 322
) Fiechthagstrasse, . ) .
Bottmingen Gemeindeholzweg ganz Kantonsspitalzubringer | 974
Bubendorf Sgltlsbergstrasse, ganz 278
Kirchstrasse
Buckten Rausen / Rebgasse ganz 125
ab Hauptstrasse in Kéner-
Buckten Wittinsburgerstrasse kinden bis Sonnengasse in 510*
Buckten
Dittingen Dorfstrasse ab Obermattweg bis Berg- ati Bushaltestelle berg- 1,1786*
weg warts
. ganz (von Gemeinde- zu
Duggingen Apfelseestrasse Gemeindegrenze) 11
Duggingen Angensteinstrasse ganz 2433
Kantonsstrasse  nach ab Gemeindegrenze bis
Giebenach Giebenachstrasse nach 1008, 1029*
Augst .
Kaiseraugst
Héafelfingen Buckterstrasse ganz 2
Kantonsstrasse  nach ab Hauptstrasse in Kaner-
Kéanerkinden - kinden bis Sonnengasse in 475*
Wittinsburg
Buckten
Kantonsstrasse von
Kilchberg Zeglingerstrasse ganz Wenslingen nach 308
Zeglingen
Liesberg Dorfstrasse Oberdorf ab Niederdorf \?Vl;:?;shaltestelle berg- 7*
Niederdorf - Ammoni- Verbindung von Lies-
Liesberg tenweg, Im Pfarrgarten, | ganz g_ - 2953, 2956, 2976, 2952, 2950
Ml berg-Dorf bis Oberriiti
Seemattliwveg
Maisprach Mohlmstrasse, Winter- ga{nz./ ab Hauptstrasse bis 2, 484, 502, 143
singenstrasse Mohlinstrasse
Munchenstein | Emil Frey-Strasse ap Alter Relna.\cherstrasse 42,5158*, 42 Los9*
bis Schwertrainstrasse
Muttenz Prattelerstrasse 5051, 5052
ab Herrengasse bis - o
Oltingen Hauptstrasse Hauptstrasse nach Rohr sudliches Sttick im . 1121
(SO) Kantonsstrassendreieck
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Gemeinde Strassen Abschnittsbezeichnung Bemerkungen betroffene Parzellen
Seltisberg Oristalstrasse, Kilchweg | ganz 84
Seltisberg Budendorferstrasse ganz 2,1*
Thurnen Gehrenstrasse ganz 293, 787
Wahlen Breitenbachweg ab Busserachstrasse bis 80, 399, 1770, 1791
Breitenbachstrasse
Kantonsstrasse von
Wenslingen Zeglingerstrasse ganz Wenslingen nach 599
Zeglingen
Kantonsstrasse von
Zeglingen Wenslingerstrasse ganz Wenslingen nach 199
Zeglingen
Ziefen Muhlengasse, Arbolds- ganz 143, 2164

wilerstrasse

*Grenzbereinigung notwendig

Ubernahmen von Gemeindestrassen als Kantonsstrassen, die mit dem Landratsbe-
schluss in Kraft treten

Gemeinde Strassen Abschnittsbezeichnung Bemerkungen betroffene Parzellen
Aesch Arlesheimerstrasse Pfeffingerring bis Klassierung: Ubrige 3269
Hauptstrasse Kantonsstrasse
Allschwil Hegenheimerstrasse ab Baslerstrasse bis Klara- | Klassierung: tbrige B-2333
strasse Kantonsstrasse
Allschwil Klarastrasse ganz Klassierung: tibrige B-84
Kantonsstrasse
Arlesheim Talstrasse von Birseckstrasse bis Klassierung: Uibrige 1120, 2430, 2723, 2724
Sundgauerstrasse Kantonsstrasse
Liestal Militarstrasse ab Kasernenstrasse bis Klassierung: tbrige 1729, 5571
Rosenstrasse Kantonsstrasse
Liestal Rosenstrasse ganz Klassierung: tbrige 1593, 5574, 5575, 4299, 5570
Kantonsstrasse
Liestal Weierweg ganz Klassierung: Hauptver- 933
kehrsstrasse
Liestal Gasstrasse ab Weierweg bis Rhein- Klassierung: Hauptver- 924
strasse kehrsstrasse

*Grenzbereinigung notwendig
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